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die friihen Exemplare des BMW-Sportlers hatten ein paar herbe Macken

Aller Anfang war schwer

BMW z4

Bauzeit: 2003 bis 2008

Motoren: von 150 (2.0) bis 343 PS (M)
Preise: ah 12 000 Euro

Insassensicherheit (Euro-NCAP-Crashtest)
2004: % %A K

» FAHRSPASS Der Z4 ist ein
Sportler reinsten Wassers, Kur-
ven jeglicher Radien zerlegt er
messerscharf. Bei den Motoren
gibt es eine klare Priferenz: Mit
dem 150-PS-Vierzylinder ist der
Z4 zwar giinstig, macht aber we-

niger Spal}. Der M-Roadster mit

343 PS treibt es fast zu doll. Eine
Empfehlung kommt aus der gol-
denen Mitte: der Reihensechszy-
linder 2.5i mit 192 PS.

» NUTZWERT Na ja, der liegt wohl
eher im Spaffaktor begriindet als
in Innenraum-MaRen. Seit Juni
2006 gibt es auch wieder ein Cou-
pé mit einem geringfiigig grofe-
ren Kofferraum. Seine Karosserie
ist etwas steifer, aber iiber die

Stabilitiit gibt es auch im Cabrio
keine Klagen. Eher schon iiber
das arg billig wirkende Interieur,
das die Kunden egst mit viel Auf-
preis in Richtung Premium trim-
men mussten.

» KUMMERKASTEN Viele Klagen
iiber undichte Dicher, die sich
meist als User-Fehler entpuppen
— welches Cabrio hilt schon
einem Dampfstrahler stand? Ar-
gerlicher: defekte Drosselklap-
penschalter und Ziindspulen
oder kaputte Schliissel. Und
manchmal nervt ein widerwillig
rechnendes Navi.

Bauzeit: 1996 bis 2002
Motoren: von 115 (1.8) bis 325 PS (M)
Preise: ab 5000 Euro

Insassensicherheit (Euro-NCAP-Crashtest)
nicht getestet

» FAHRSPASS Die Antwort auf
den Mazda MX-5 kam spit, doch
dann fuhr sogar James Bond auf

den Z3 ab - 1995 in ,Goldeneye".
007 musste iibrigens mit einem
Vierzylinder Vorlieb nehmen, die
Sechser kamen erst ab 1997.
Aber der Spal} beginnt schon im
1.8er, wobei mehr Leistung nie
schadet, aber auch mehr kostet.
Es muss aber nicht der M-Roads-
ter sein, der die zarte Karosserie
des Z3 schon sehr stark fordert.
» NUTZWERT Wem das Cabrio zu
zugig ist, der kann ja das Coupé
nehmen. Doch fiir beide Varian-
ten gilt: Die Sitzposition ist zu
hoch, groB gewachsene Men-
schen haben den Scheiben-
rahmen vor der Nase. Die Sitze
sind schmal, schlecht verstellbar
und diirftig gepolstert. Ab April
2001 war ESP Serie (heil3it bei
BMW DSC). Immer mit an Bord:
ABS und zwei, ab 1998 dann vier
Airbags.
» KUMMERKASTEN Kurz und
knapp: Bis zur Modellpflege 1998
lieferten die Amis lausige Quali-
tit, sogar die als unempfindlich
bekannten Vierzylinder verrs-
chelten mit Uberhitzungen we-
gen defekter Thermostate. Spiiter
wurde es besser, aber Elektro-
nik-Arger und undichte Wasser-
pumpen blieben.
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Die handlichen Zweisitzer sind beliebt - ob mit oder ohne Dach. Doch speziellh_

Fahrwerk

Rost ist fiir beide Modellreihen kein The-
ma. Auch die Antriebswellen und die Len-
kung zeigen sich bis ins hohe Alter solide.
Ansonsten der bekannte Hinterachsen-
Arger am Z4: der 73 schneidet gemessen
am Alter besser ah.

Licht

Auchdie Beleuchtung der jiingsten Z4 gibt
Anlass zur Sorge, die Fehlerguote liegt
iiber dem Durchschnitt. Nur die Einstel-
lung des Abblendlichts stimmt meistens.
Das gilt nicht fiir den Z3, dafiir passt bei
inm der Rest.

et — .t e =
Kein Mauerbliimchen mehr: Das 23 Coupé
(ab98) schart lingst die Liebhaber um sich

Bremsen

Die Wirkung der FuRbremse ist bei beiden
Generationen sehr gut, lediglich beim Z3
bemangelt der TUV vereinzelt die einsei-
tige Wirkung der Handbremse. In beiden
Modellen gt:t: solide Bremsleitungen und
-schlauche.

Umwelt

Bayerische Wertarbeit: Die Kraftstoffanla-
gen sind bei 4 und Z3 in Ordnung, beim
jungen Roadster gammelt der Auspuff nur
in Ausnahmefdllen. Auch die Abgasanlage
des Z3 ist in den meisten Fallen okay.

Derfriiherviel gescholtene

Z3 zeigt im Alter Stehver-
mogen. Dabei ist jedoch zu beriicksich-
tigen, dass seine Kilometerleistung deut-
lich unter dem Durchschnitt liegt. Das gilt
auch fiir seinen Nachfolger Z4, der sich
jedoch eine erstaunliche Schwache er-
laubt. Ohne den Hinterachsarger ware der
BMW richtig gut.

[% DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse hezogen auf denjeweiligen Mangel
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