Doppeltest

Auch kleinere Portionen machen Appetit

Luffnummer

Es muss nicht immer Kaviar sein. Gerade beim Roadster gentigen oft schon
bescheidenere Zutaten, um den ersehnten Genuss zu verschaffen. BMW und Mercedes machen
es vor: Z3 2.2i gegen SLK 200 Kompressor — aus Freude am Sparen.
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Leistung spielt beim
SpaBB am Roadster
nicht die Hauptrolle.

73 2.2i (rechts) und SLK
200 sind gute Beispiele

an kann es nicht oft ge-
nug wiederholen: Die
viel beschworene Freu-

de am Fahren ist nicht zwangs-
laufig eine Frage der PS-Zahl.
Die Freude am Offenfahren
schon gar nicht. So mogen Ca-
brio-Fahrer zwar zu duBerlich
sportiven Autos neigen, in der
Mehrzahl der Fille aber rollt
man ruhig und beschaulich da-
hin und entwickelt wenig Ehr-
geiz, neue Bahnrekorde auf-
zustellen.

Die populdren Roadster
von BMW und Mercedes sind
Musterbeispiele dafiir. Natiir-
lich spricht nichts dagegen,
sich einen SLK 320 fiir
knapp 79 000 Mark oder gar
einen SLK 32 AMG fiir iiber
111 000 Mark zu goénnen.
Gleichwohl gentigt schon das
Basismodell, der SLK 200 fiir
61 030 Mark, um das Auto
von seiner besten Seite kennen
zu lernen. Wer darauf hofft,
das Vergniigen wiirde propor-
tional zur Leistung und zum
Preis ansteigen, der irrt.

Ganz dhnlich die Erfah-
rungen mit dem Z3. Es muss
kein M Roadster sein, um
Spaf} an der Freude zu haben,
schon gar nicht, seit BMW
dem Modellprogramm die 2,2-
Liter-Variante hinzufiigte. Der
dazugehdrende kleine Sechs-
zylinder passt blendend und
lasst mit seinen 170 PS kei-
nerlei Leistungssorgen auf-
kommen. 55 700 Mark kostet
ein solcher Z3 und ist oben-
drein manierlich ausgestattet
einschlieBlich der beim Mer-
cedes aufpreisbehafteten 16-
Zoll-Réder.

Der SLK kontert mit sei-
nem serienméfigen Hardtop
und bietet dazu ohne Aufpreis
Uberrollbiigel und Tempomat.
Die auch im Cabrio an heiflen
Tagen willkommene Klimaan-
lage aber wird bei beiden extra
berechnet.

Fiirs Temperament ist im
SLK der bei Mercedes man-
nigfaltig verwendete Zweili-
ter-Kompressormotor zustin-
dig. 163 PS werden dem Vier-
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Fiir sportliche Fahrleistungen ist gesorgt

Fahrzeugtyp BMW Mercedes
232.2 SLK 200 Kompressor
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/6 Reihe/4
Hubraum cm?® 2171 1998
Leistung kW (PS) 125 (170) 120 (163)
bei 1/min 6250 5300
max. Drehm. Nm bei 1/min 210 bei 3500 230 bei 2500
Leergewicht/Zuladung kg 1353/187 1360/265
Ladnge X Breite mm 4050 x 1740 4010 x 1712
X Hidhe x 1293 x 1260
Radstand mm 2446 2400
Wendekreis links/rechts m 10,0/10,2 10,3/10,8
Gepackraum L/VDA 165 348/145
Innenbreite mm 1360 1410
Innenhdhe mm 950 955
Testwagenbereifung Michelin MXM Michelin MXV3A
225/50 R16V 205/60 R 15V
Kraftiibertragung Hinterradantrieb Hinterradantrieb
Fiinfganggetriebe Sechsganggetriebe
Beschleunigung S
0 - 80km/h 54 54
0 - 100 km/h 8,2 79
0 - 140 km/h 15,6 144
0 - 160 km/h 21,7 18,4
0 — 180 km/h 29,6 24,7
1 km mit steh. Start 29,1 28,3
Elastizitat” S
60 — 100 km/h (IV/V. G.) 9,3/11,9 7,1/9,2
80 — 120 km/h (V./VI. G.) 12,5/- 9,0/12,0
Hdchstgeschw. km/h 224 223
Bremsweg (Verzdgerung)
aus 100 km/h kalt m (m/s?) 36,7 (10,5) 41,5 (9,3)
aus 100 km/h warm ~ m (m/s?) 37,1 (10,4) 40,2 (9,6)
Testverbrauch L/100 km 11,6 10,7
minimal 78 6,6
maximal 12,9 11,7
ams-Verbrauchsrunde 78 6,6
ECE-Verbrauch L/100 km Super Plus Superbenzin
Stadt 12,6 13,8
(iber Land 7,3 7,2
gesamt 9,3 9,6
Innengerdusch dB(A)
bei 80 km/h 67 63
bei 100 km/h 71 67
bei 160 km/h 81 75
Fahrversuche km/h
Slalom 18 m 62,2 60,3
1S0-Wedeltest 1249 123,8
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 68,6 66,3
Ausfahrgeschwindigkeit 55,0 54,2
Preise und Kosten
Steuer DM 220, 200,-
Haftpflicht DM 1322,- 1463,-
Teilkasko? DM 1336,— 1497 -
Vollkasko® DM 3821,— 4312,-
Unterhaliskosten im Monat?
bei 15 000 km/Jahr DM 598, 614,
bei 30 000 km/Jahr DM 957,— 965,—
Grundpreis DM 55700,— 61 030,-
Automatikgetriebe 3850,— 3834,—
elektron. Stabilititsprogramm 980, @)
Klimaanlage 2200, 2677,—
Hardtop 4450, O
Lederausstattung 2310, 2110,-
Metallic-Lackierung 850,— 1112,-
Sidebags O O
Sitzheizung 610,— 658,—
elektr. Verdeckbetatigung 1450,~ O
Xenonscheinwerfer - 1872,—

 fiir die Punktwertung sind die im zweithdchsten (60 bis 100 km/h) und héchsten
(80 bis 120 km/h) Gang erzielten Werte mafgebend; ? ohne SB; ¥ mit 300 Mark SB;
“ ohne Wertverlust; O = Serie; — = nicht lieferbar
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Roadster als
Kontrast-

programm:
kurvenreich
der Z3, gerad-
linig der SLK
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Leistung, die Freude macht: Der Reihensechszylinder

Unter Druck: Dank Aufladung schafft der Kompressor-
Vierzylinder des Mercedes 163 PS bei zwei Liter Hubraum

zylinder zugestanden, wobei
es sich offensichtlich um be-
sonders gesunde Pferde han-
delt, denn in der Beschleuni-
gung ldsst der SLK den nomi-
nell stirkeren, aber gewichts-
gleichen Z3 hinter sich. 7,9
Sekunden fiir den Spurt von
null auf Tempo 100, da kann
von mangelnder Dynamik
wahrlich nicht die Rede sein.
Als  Glanznummer ent-
puppt sich indessen das scho-
ne Drehmoment. Schon im
Drehzahlkeller schiebt er dank
mechanischer Aufladung kraf-
tig an, und bei 2500/min ste-
hen 230 Nm zur Verfiigung,
20 mehr als im BMW, der da-
zu auch noch eine hdhere
Drehzahl benétigt (3500/min).
Dennoch ist es nicht der
Kompressorantrieb von Mer-
cedes, sondern der Reihen-
sechszylinder von BMW, der
eitel Fahrfreude bereitet. Beim
Gasgeben nimmt er im Gegen-
satz zum verhalten reagieren-

den SLK-Motor augenblick-
lich die Arbeit auf, und spé-
testens ab 3000/min ist un-
verkennbar, dass in den Zylin-
dern Hochstimmung herrscht.
Drehwilligkeit und Laufkultur
sind exemplarisch, und dazu
gesellt sich jener reizvolle
Sound, der nach hochkarétiger
Motorentechnik klingt.

Dagegen benimmt sich der
Vierzylinder im SLK unauf-
féllig wie ein Generator — ge-
lassen, effizient, aber emoti-
onslos. Der seidige Lauf des
BMW-Pendants ist ihm fremd,
doch dank des lang iibersetz-
ten sechsten Gangs ist vom
Motor bei konstanter Fahrt
wenig zu horen. Z3-Fahrer
miissen sich hingegen mit nur
fiinf Ubersetzungen begnii-
gen, aber daflir kommen sie in
den Genuss einer préziseren
Schaltung.

Der Nachteil der hdheren
Drehzahlen zeigt sich im Ver-
brauch. Mit 11,6 Liter/100 km

schluckt der Z3 im direkten
Vergleich einen knappen Liter
mehr als der SLK. Daran ge-
messen fdllt denn auch das
Tankvolumen mit 51 Litern
(im SLK: 60 Liter) ziemlich
knapp aus.

Vom sparlicheren PS-An-
gebot abgesehen entsprechen
beide Kontrahenten in allen
wesentlichen Details ihren iip-
piger motorisierten Schwes-
termodellen. In puncto Gegen-
wert sind sie folglich eindeutig
im Vorteil. Die Vorziige des
SLK zeigen sich vor allem im
Karosseriebereich. Mit seinem
Hardtop, das auf Knopfdruck
im Kofferraum verschwindet,
bietet er perfekten Bedie-
nungskomfort. Auflerdem of-
feriert er bei geschlossenem
Dach echte Coupé-Qualititen,
auch im Geréusch.

Der BMW hingegen war-
tet bei schneller Fahrt mit
Phonzahlen auf, die von den
Insassen auf Dauer schwer zu

Im schmalen Cockpit des BMW braust der Fahrtwind.
Da hélt er sich ganz an die klassischen Vorbilder

Hinter der hohen Bordwand des komfortableren Mercedes sitzt
es sich windgeschiitzter, aber auch weniger naturnah

verkraften sind. Auch in Sa-
chen Verdeckbetitigung kann
er dem SLK nicht das Wasser
reichen. Der manuelle Off-
nungsakt (elektrische Betiti-
gung: 1450 Mark) ist zwar un-
kompliziert und dauert nur
wenige Sekunden, aber da-
nach gilt es eine sperrige Ab-
deckung aus dem Kofferraum
zu fischen und zu montieren,
was im Vergleich geradezu
vorsintflutlich anmutet.

Fiir groBere Urlaubsfahr-
ten empfiehlt sich beim Z3 die
Gepéckbriicke auf der Heck-
klappe (499 Mark), denn das
Ladevolumen darunter ist mit
165 Litern mehr als beschei-
den. Im Mercedes verbleiben
unter dem zusammengefalte-
ten Hardtop zwar auch nur 145
Liter, aber immerhin konnen
im geschlossenen Zustand 348
Liter verstaut werden — ge-
schlossen anriicken, um dann
offen zuzuschlagen lautet hier
die Devise. >
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Pack die Badehose ein: Der Z3-
Kofferraum langt nur fiirs
kleine Gepack. Normvolu-
men: bescheidene 165 Liter

Sto

ff gegen Blech: Elektrisches Verdeck und Hardtop kosten

Das gedffnete Dach reduziert
den SLK-Kofferraum zur Scha-
tulle (145 Liter). Ansons-
ten fasst er stattliche 348 Liter

bei BMW Aufpreis. Mercedes bietet alles in einem, serienméaBig

Deutlich gerdumiger geht
es auch im Innenraum des
Mercedes zu. Im BMW heif3t
es, die Ellenbogen militdrisch
anzulegen. Aber auch die Sitz-
position und die Komfortqua-
litdten des Sitzmdbels sind im
Z3 weniger kommod, was zu-
sammen mit dem ungestim
durchs Cockpit wirbelnden
Fahrtwind den Eindruck unter-
streicht, es mit einem Roadster
nach klassischem Vorbild zu
tun zu haben.

Das macht den BMW
nicht unsympathischer, aber
unkomfortabler, zumal auch
die Federung die Passagiere
mehr beansprucht. Der Merce-
des verwohnt dagegen mit ei-
nem Gesamtkomfort, der fast
schon gutes Limousinen-Ni-
veau erreicht, wobei der stei-
fere und daher weniger zum
Zittern neigende Aufbau zu-
sdtzlich Ruhe ins Auto bringt.

Dafiir ist es der BMW, der
das Fahrerherz hoher schlagen
lasst. Er bewegt sich leicht-
fiiiger und ist kurvenwilliger,
seine Lenkung wirkt priziser
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und vermittelt mehr Fahrbahn-
kontakt. Allerdings macht die
Karosserie im Gegensatz zum
SLK einen recht weichen Ein-
druck, und ihre Verwindungen
wirken sich negativ auf die
Kursstabilitét aus.

Wo der SLK stoisch des
Weges zieht, bedarf der Z3
standiger ~ Lenkkorrekturen,
was die Fahrsicherheit zwar
nicht beeintrachtigt, aber et-
was mehr Konzentration erfor-
dert. Als niitzliches Kontroll-
organ flir Extremfille verfii-
gen der Mercedes und seit
kurzem auch der BMW seri-
enméifig tiber ESP.

So wird denn auch die Ent-
scheidung wieder einmal zur
Geschmacksfrage. Wer vor al-
lem eines will, ndmlich Spal3,
der soll ruhig zum Z3 greifen
— schon wegen der sechs Zy-
linder. Wer aber das bessere
Auto sucht, der ist beim SLK
an der richtigen Adresse. Sie-
he Punktekonto.

Text: Wolfgang Kénig
Fotos: Achim Hartmann

Komfort bringt den SLK nach vorn

w

Fahrkomfort

Fahrzeugtyp Mercedes BMW
(Maximalpunktzahl in Klammern) SLK 73
200 2.2
InnenmaBe (5) 4 3
Raumgefihl (10) 8 6
Kofferraum (5) 4 2
Zuladung (5) 3 1
Bedienung/Verdeck (15) 14 10
Ausstattung (20) 15 13
Zusatzausstattung (5) 4 3
Qualitdtsanmutung (15) 14 12
SUMME (80) 66 50

Federung leer (25) 24 20
Sitze vorn (25) 23 20
Klimatisierung (10) 7 7
Innengerdusch-Messwerte (5) 4 2
Gerduscheindruck (10) 8 6
Offenfahrkomfort (5) 5 3
SUMME (80) 71 58
| Antrieb |
Laufkultur (10) 6 9
Durchzugskraft (10) 9 7
Leistungsentfaltung (15) 1 13
Schaltung/Getriebeabstuf. (15) 14 14
Beschl./Hochstgeschw. (25) 7 6
Elastizitat (20) 7 7
Testverbrauch (20) 16 14
Reichweite (5) 2 2
SUMME (120) 72 72
Fahrsicherheit leer (30) 28 27
Fahrdynamik-Test (10) 7 8
Handling (30) 23 25
Lenkung (20) 16 18
Wendigkeit (10) 7 8
Traktion (15) 1 11
Geradeauslauf/Windempf. (5) 5 4
SUMME (120) 97 101
Bremsverzog. kalt leer (15) 12 15
Bremsverzg. 80% Vmax (10) 10 10
Bremsverzdg. kalt bel. (10) 9 10
Bremsverzog. warm bel. (10) 9 10
Ansprechverhalten Bremse (5) 4 5
Sicherheitsausstattung (40) 20 15
Sicht/Licht (10) 9 8
SUMME (100) 73 73
Eigenschaftswertung (500) 354 |
lumwett |

C0,-Emission (15) 6 7
Minimalverbrauch (15) 9 7
Schadstoffeinstufung (10) 7 5
Leergewicht (10) 4 4
SUMME (50) 26 23
Grundpreis (25) 22 25
Aufpreisgestaltung (5) 3 3
Wiederverkaufschancen (10) 10 8
Festkosten (15) 12 14
Wartung/Reparaturen (15) 1 11
Kraftstoffkosten (20) 15 13
Garantie (10) 1 1

SUMME (100)

1. Mercedes SLK 200:

Er ist der Roadster fiir jede
Jahreszeit, Cabrio und Cou-
pé in einem. Hinzu kommen
die guten Komfortqualitd-
ten, ordentliche Fahrleistun-

am Fahren vielleicht.

7

4 75
Gesamtwertung (650) 452

2. BMW Z3 2.2i:

Das Beste an ihm ist sein
Motor. Ein kleines Juwel:
spritzig, sahnig, wohlklin-
gend. Ansonsten orientiert
sich der Z3 an traditionellen
Roadster-Tugenden: sport-
liches Handling bei be-
scheidenem Komfort, wenig
Platz im zugigen Cockpit.






