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Hinweis

Die in der Lehrgangsbroschire enthaltenen Informationen sind
ausschlieBlich fur den Teilnehmer dieses Lehrgangs der BMW
Kundendienst-Schule bestimmit.
Stand der Information Juni 1990

Anderungen/Erganzungen der technischen Daten sind den
jeweiligen aktuellen Informationen des ,, Technischen Kunden-
dienstes” zu entnehmen.
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1. Kombiinstrument

In den E36-Modellen wird ein vollkommen neues Kombi-
instrument verwendet.

Neuerungen gegeniber Vorgangermodell im E30:
— Einfach-Lichtwarnung (Summer)
— Gurtwarnung
— Automatik-Getriebe-Service

(Uber Service-Tester, MoDiC)
— Nichtfliichtiger Speicher (EEPROM) auch fur Sl
— Eigendiagnose

Wie auch beim E32/E34 kann das Display des Kombiinstru-
mentes im ausgeschalteten Zustand Gber die Ricksetztaste
fur ca. 25 Sekunden aktiviert werden.
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Kombiinstrument E36 / Frontansicht



1.1 Funktions-
umfang

— Geschwindigkeitsanzeige
— Drehzahlanzeige (Uhr beim 316i)
— Kraftstoffverbrauchsanzeige
alternativ Oltemperaturanzeige (M3)
— Kuhimitteltemperaturanzeige
- Tankinhaltsanzeige
— Wegstreckenanzeige Uber Display
— Service-Intervall-Anzeige Gber Display
— Ansteuerung der Kontroll- und Warnlampen
— Aufbereitung auszugebender Signale
— Eigendiagnose

Erlauterung zum Blockschaltbild:

Das Kombiinstrument ist ab Klemme R (Radio) voll betriebs-
bereit. Klemme 30 (Plus) und Klemme 31 (Masse) liegen
standig an, um den Speicherinhalt (RAM und besondere
Funktionen wie Service-Intervall-Uhr zu sichern.

Die Eingangssignale werden von einem Microprozessor (uC
oder uP) verarbeitet. Der uC steuert den LCD-Treiber fur die
LCD-Anzeige, den MeBwertireiber fur die Analoganzeigen
und den Leistungstreiber.
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1.2 Schnittstellen
(Interface)

Analog-Schnittstellen (Input)

Tankgeber

Temperatursensor fur Kihimittel
Helligkeitssensor (Fototransistor)

Oltemperatursensor
Spannungsreferenz

Digital-Schnittstellen (input)

Eingange:
Turkontakt
ZindschloBkontakt
Gurtkontakt
KI.R

KILL15
Bremsbelag
Kombi-Taste
SIA-Reset
Wegsignal
Einspritzsignal
Drehzahlsignal
Getriebedl
Test

Digitalausgange:

Gong
BremsbelagverschleiBanzeige
Tankreserve

Ubertemperatur

Gurtwarnung

EGS-Lampe

SIA-Lampe

Predrive-Check
Akustik-Relais
Helligkeitsregelung

Tacho A-Signal
Tankinhalt

Open Collector — Ausgang
Open Collector — Kontroliampe
Open Collector — Kontrollampe
Open Collector — Kontrollampe
Open Collector — Kontrolampe
Open Collector — Kontrollampe
Hinterleuchtung SIA

Ausgang

Open Collector — Relais
PWM-Signal-Ausgang flir
weitere Steuergerdte
Hinterleuchtung WSA

Wegsignal f. weitere Steuergerate

Tankinhalt codiert fur BC V

Die Prinzipskizze zeigt die Anordnung der Kontroll- und

Warnlampen im Kombiinstrument E36 in der Sicht von vorne.

(siehe Abb. 4)
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Prinzipskizze

Bezeichnung der Leuchten:

Bezeichnung der Leuchten

Ladekontrolle

Fernlicht

Oldruck

Blinker links

Blinker rechts

Tankreserve
Ubertemperatur (Kihimittel)
Automatische Stabilitats-Control ASC
Nebelscheinwerfer
NebelschiuBleuchte
Vorgiihen

Diagnose DDE

Check Engine

Anhangerblinker

Stérung Elektronik automn. Getriebe
Check-Control {Zentr. Hinweisleu.)
Gurtwarnung

ABS

Bremsbelagverschlei BVA
Bremsdruck

Handbremse (angezogen)
Katalysator Ubertemperatur
Airbag




1.3 Anzeige-

funktionen

Anzeigenubersicht

Benennung Erscheinungsbild Bemerkung
Geschwindigkeit Zeigerinstrument KreuzspulenmeBwerk
Drehzahl Zeigerinstrument KreuzspulenmeBwerk
Uhr (hur 316i) Zeigerinstrument SpulenmeBwerk
Tankinhalt Zeigerinstrument SpulenmeBwerk
Kraftstoffverbrauch Zeigerinstrument SpulenmeBwerk
KihImitteltemperatur Zeigerinstrument SpulenmeBwerk
km-Stand 7-Segment-Anzeige LC-Display
Tages-km-Stand 7-Segment-Anzeige LC-Display

km/miles Benennung 2-Segment-Anzeige LC-Display
Austauschpunkt 1-Segment-Anzeige LC-Display

SlA Olservice Segment-Anzeige LC-Display
Inspektion Segment-Anzeige LC-Display

23 Kontrolleuchten Symbal/Schrift-Feld Gluhlampchen

Wegstrecke

Wegsignal sw

Die zurtckgelegte Wegstrecke (ECE: km) wird mit Hilfe des
Wegsignals tw bestimmt.

Das Wegsignal wird von einem Geber an der Hinterachse
(Reedkontakt) erzeugt, der 9 Pulse pro Radumdrehung
(ca. 2 m) liefert.

Ansteuerung der Wegstreckenanzeigen

Die Fahrstrecke wird bis 960.000 km gezahlt. Der Gesamt-
kilometerstand bleibt auch bei abgeklemmter Batterie ge-
speichert.

Geschwindigkeit

Die aktuelle Geschwindigkeit wird Uber die Periodendauer-
messung berechnet. Das Geschwindigkeitssignal wird neben
der Tachoanzeige auch zur Bestimmung des Kraftstoffver-
brauchs herangezogen.

Drehzahl

Die Drehzahl wird neben der Anzeige Ober den Drehzahl-
messer auch fur die Kraftstoffverbrauchsanzeige und die SIA
bendtigt.

Drehzahisignal td
Die Motordrehzahl n (1/min) wird von dem am Kombi anlie-
genden Signal td abgeleitet.

Ottomotor:
Beim Ottomotor wird der td-Ausgang der Motronic als td-
Signal genommen.

Dieselmotor:

Weil ein Dieselmotor kein Zindsystem hat, wird das Signal
des Impulsformers (aufbereitetes OT-Gebersignal) als td-
Signal genommen.




Kraftstoffverbrauch
Der Verbrauch pro Streckeneinheit (ECE: /100 km) wird mit
Hilfe des tKVA-Signals und der Geschwindigkeit ermittelt.

Kuhlmitteltemperatur

Die Kiihlmitteltemperatur wird Gber ein am Thermostat mon-
tiertes Fernthermometer ermittelt. Das Fernthermometer stelit
einen temperaturabhangigen Widerstand dar. Zur Messung
des Widerstandes wird der Temperatursensor vom Kombi
bestromt.

Ansteuerung der Ubertemperatur-Lampe
Die Lampe wird ab KI.15 ein und einer Kuhimitteltemperatur
uber ca. 115 °C angesteuert.

Kihlmitteltemperaturgeber-Defekt

Im Fehlerfall wird bei einer Unterbrechung der Sensorleitung
der Zeiger ins blaue Anzeigefeld (hochohmig) gesteuert. Bei
einem Schluf3 der Sensorleitung wird er in das rote Anzeige-
feld (niederohmig) gesteuert.

Tankinhalt

Der Tankfullstand wird mit zwei in Reihe geschalteten Hebel-
gebern gemessen.

Die Hebelgeber sind mit Dickschichtwiderstanden (je ca. 70
Stufen) ausgestattet.

Tankreserve-Lampe

Durch das Erreichen des ,Reserve-Schwellwertes” wird die
Tankreserve angesteuert.

Der Tankzeiger befindet sich dann im Reservewarnfeld.

Tankgeber-Defekt

Uber den Wertebereich des Tankgebers werden KurzschluB3
und Unterbrechung des Sensors oder der Zuleitungen er-
kannt.

BC-Anzeige Tankinhalt
Ab Klemme R wird dem BC der Tankinhalt iber einen eige-
nen Ausgang mitgeteilt.

Signalausgabe

Ausgang Tacho A
Der Ausgang Tacho A liefert ab KI.R fur eine Reihe von
Steuergeraten ein Geschwindigkeitssignal.

Ausgang Gong T3
Dieser Ausgang gibt akustische Warnungen aus, wenn ein
Gong vorhanden ist.

Ausgang Akustik-Relais

AuBer zur akustischen Fahrtrichtungsanzeige wird das Aku-
stikrelais auch als akustischer Geber benutzt. Dazu wird es
vom Microprozessor angesteuert.




Ausgang IK-LCD (Helligkeitsregelung)
Die intern ermittelte HelligkeitsgréBe wird auch weiteren
Geraten (z.B. dem MID) zur Verfligung gestellt.

Ausgang Tankinhalt BC
Dem BC wird Gber einen eigenen Ausgang der Tankinhalt
durch ein Signal mitgeteilt.

Lichtwarnung
Die Funktion Lichtwarnung ist landerabh&ngig.

ECE:
Eine einfache Lichtwarnung wird durch VerknlUpfung von
Kl 58g und KI.R ausgeldst.

US:
Eine einfache Lichtwarnung wird durch VerknlUpfung von
Kl 58g und KI.R aus und TUr offen ausgeldst

Schilisselwarnung
Far die Ausfuhrung US ist eine akustische Schlusselwarnung
realisiert.

Gurtwarnung

Flr die Ausfihrungen US und Golfstaaten wird bei nicht
geschiossenem Gurtkontakt und KI.15 ein eine optische und
akustische Warnung ausgelést.

Bei der Landerausfihrung ECE wird die optische Warnung
unter den selben Bedingungen, aber unabhangig vom Gurt-
kontakt ausgelost.

BremsverschleiBanzeige BVA
Zur Ansteuerung der BremsverschleiBanzeige wird der BVA-
Eingang ab KI.15 ein ausgewertet.

Service-Intervall-Anzeige (SIA)

Die SIA dient dem Fahrer und der Werkstatt als Anzeige fir
die Falligkeit eines Motordlservices, einer Weginspektion
oder einer Zeitinspektion.




1.4 Diagnose

Selbsttest

Nach Anlegen der Spannung mit KI.30 und wahrend des
Betriebes wird ein interner Selbsttest durchgefihrt.
Auftretende statische und sporadische Fehler werden abge-
speichert.

Systemtest

Der Systemtest wird durch ein Telegramm ausgelost.

Die angesteuerten Zeiger (TACHO, Dzm, Tank, Temp und
KVA) bewegen sich innerhalb von jeweils 5 s von Nullstellung
in Endausschlag und zuruck.

Gesamtwegstreckenzahler Reset

Ein Zurlcksetzen des Gesamt-km-Standes ist nicht méglich.
Auch vor der Fahrzeugauslieferung zuriickgelegte Strecken
kdnnen nicht geldscht werden (gesetzliche Regelung).

Ausgabe Tacho A

Um die am Tacho A Ausgang angeschlossenen Steuergerate
zu testen, wird ein geschwindigkeitsproportionales Signal
ausgegeben.

Fehlerspeicherung

Fehler werden im Fehlerspeicher (EEPROM) abgespeichert.
Gleiche Fehler werden nur einmal gespeichert, auch wenn
sie zu unterschiedlichen Zeitpunkten mehrmals aufgetreten
sind. Nach der 15. Fehlermeldung werden alle weiteren igno-
riert.

Die Summe der erkannten Fehler wird im Fehlerspeicher ab-
gelegt. Es wird zwischen statischen und sporadischen Fehlern
unterschieden.

Der Fehlerspeicher wird (iber die Diagnoseschnittstelle zu-
ruckgesetzt.

Kombi und Fahrzeuginformationen

Fur Bandendkontrolle, Werkstatt und Versuch kénnen Infor-
mationen Uber das Kombiinstrument und das Fahrzeug abge-
fragt werden.

Dazu wird beim Vorgang KL.R ein gleichzeitig auf die Kombi-
taste gedrickt.

BMW Lieferumfang (6-stellig) (1) Stellung in der Rolle
Code Nr. Datensatz (5-stellig) (2)
k-Zahl (4-stellig) (3)
Fahrgestell Nr. (6-stellig) (4}
Software-Version (2-stellig) (5)
Anderungs-Index (2-stellig) (6)




1.5 Stecker-
belegung

Stecker | (weiB)

Bezeichnung Pin Bezeichnung
Katalysator Ubertemperatur 26 | 13 | Oltemperatur-Geber
25 | 12 | Diagnose TxD
Kl 31 (Elektroinik) 24 | 11 | Diagnose RxD
Ki. 15 23 | 10 | (Reserve fur Lampe L5)
Kl. 30 33| 9| Vorgiihen (Diesel)
Einspritzsignal tky s (KI. 11) 21 8 | Diagnose DDE (Diesel)
Drehzahisignal td {Kl. 1) 20| 7
Bremsbelag (BBI) 191 6
Bremsfliissigkeit 18 | 5| Stdrung EGS (autom. Getr.)
Handbremse 17 | 4 | Blinker links
CARB (=Check Engine) 16 | 3 | Blinker rechts
Airbag (2) KI. Ru) 15| 2| Ki. 58g
Airbag (1) 14 | 1 | Fernlicht (Kl. 56a)
Stecker Il (blau)
Bezeichnung Pin Bezeichnung
Check-Control 25|13
25 12 | ASC (1)
IK LCD {Ausg. Helligkeit) 24 | 11 | ABS
Fahrertlrkontakt 23 | 10 | Tankausgang BC
Zundschlisselkontakt 22| 9| Gong T3
21 8 | Nebelscheinwerferw
(Reserve far Lampe M6) 20| 7 | Ausgang DWA
Oldruck 19 | 6 | Ladekontrolle (KI. 61
Kihlmitteltemp.-Geber 18| 51 KI. 15u
Masse Kiihimitteltemp.-Geber | 17 | 4 | KI. 15 (Spg. vers./digi.Ein.)
KL R 16 | 3| KI. 31 (Masse Lampe)
SIA-Reset 15 | 2 | Ausgang Tacho A
Gurtwarnung 14| 1 Anhénger Blinker
Stecker lll (schwarz)
Bezeichung Pin Bezeichnung
12| 6
i 5 | Nebelricklicht
10 | 4 | Wegsignal sw
9| 3] Kb 31h £lpr Tachogeber
8| 2| Tankreserve-Kontakt
71 1| Tankgeber

11
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2. Einfihrung Multifunktionsdisplay

Beim BMW E36 kommt ein Multiinformationsdisplay mit einer
neuen Generation von Anzeigegeraten zum Einsatz.

Die Bordinstrumentierung wird vervollstandigt durch ein voll-
kommen neues Kombiinstrument. Der Funktionsumfang hat
sich gegeniiber dem Vorgéngermodell erheblich erweitert.

Multiinformationsdisplay E36:

Das Multiinformationsdisplay wird je nach Fahrzeug-Modell
und georderter Sonderausstattung in unterschiedlichen
Varianten verbaut. (siehe Abb. 1)

— Bord-Display (BD) oben links
mit Digitaluhr:
mit Digitaluhr und Check-Control

— Multifunktionsuhr (MFU1) unten links
mit Check-Control
mit AuBentemperaturanzeige:

— Bordcomputer (BC V) oben rechts
(alternativ zur Muttifunktionsuhr)

— AuBentemperaturanzeige unten rechts
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3. Bord-Display

3.1 Funktions-
umfang

Die beiden optisch und mechanisch voneinander getrennten
Displays erfillen folgende Aufgaben:

4-stelliges 7-Segment Display
— Anzeige Uhrzeit oder
— Anzeige Datum

20-stelliges Punktmatrix-Display
— Anzeige von Testfunktionen
— Bedienerfuhrung Uhr- und Datum Stellmodus

Zusatzlich kénnen folgende Checkmeldungen angezeigt

werden:

— Waschwasser

— Uberwachung Bremslicht (,Bremslichtelektrik®, ,Brems-
lichtschalter def®, ,1 Bremslicht def.)

— KUh!mitte! prafen

— Rucklicht defekt

— Kennzeichenlicht

— Abblendlicht defekt

— Check-Control inaktiv

Hinweis:
CC nur im 325i verbaut
bzw. landerabhangig

Funktion Uhr

Beim Einschalten der KI.R erscheint im Uhren-Display auto-
matisch die Uhrzeit.

Ein kurzer Druck auf die Taste ,Uhr* bringt die Uhrzeit zur
Anzeige. Je nach Uhr-Modus erscheint die Anzeige im 24-
oder 12-Stunden-Format.

Bei ZiindschloBsteliung ,0“ kdnnen durch einen Tastendruck
auf ,Uhr* bzw. ,Datum® Uhrzeit oder Datum abgefragt wer-
den. Fur 8 s wird nur die Uhren-Beleuchtung eingeschaltet.

Funktion Datum (DAT)

Bei Betatigung der Taste ,DAT* erscheint im 7-Segment-
Display das Datum. Die Reihenfolge von Tages- und Monats-
anzeige ist vom Uhr/Datum-Code abhangig. Hinter Tages-
und Monatszahl leuchtet jeweils ein Punkt.

Schaltjahre werden bertcksichtigt.
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Abb. 6: Blockschaltbild Bord-Display (BD)

IK LCD
BLS
BLTS
ZHL

= Instrumentenkombi LCD
= Bremslichtschalter

= Bremslichttestschalter
= Zentrale Hinweisleuchte
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3.2 Testfunk-
tionen

Die Texte bei Testfunktionen werden nur deutsch ausge-
geben.

Allgemeiner Testfunktions-Ablauf

Durch gleichzeitiges Betatigen der Zifferntasten ,1000“ und
,10“ erscheint im 20-stelligen Display FUNKTION: --“.

Mit der 1“-Zifferntaste wird nun die entsprechende Funk-
tionsnummer angewanhit.

Die Eingabe wird durch S/R abgeschlossen. Die Testfunktion
wird ausgefuhrt. Bei Eingabe unzulassiger Funktionscodes
springt die Anzeige sofort wieder auf JFUNKTION:
Anzeigefahige CC-Neumeldungen unterbrechen den Test-
modus und fahren zur Anzeige der Meldung.
Testfunktionen werden durch Druck auf die Check-Taste
oder durch Schalten des Zlindschlosses in Stellung O abge-
brochen. Einige Testfunktionen beenden sich nachca. 58
selbst.

Verfugbare Testfunktionen

Test-Nr. Funktion

Display-Test

Ausgabe und EEPROM-Eingabe der Sprache
Ausgabe und EEPROM-Eingabe Uhr-Modus
Ausgabe u. EEPROM-Eingabe Datum-Modus
Anzeige Quarzabgleichfakior

Anzeige Bord-Display-Status (hex.)

abhwh =0




3.2 Stecker-
belegung

Ki.R IKLCD KIL58g (KI.31} (Kl 30)

£1<
ﬂl[[]
=

&
' v v
BLTS BLS LAC DATA BDCLC ZHL KIL50 KL15
Abb. 7:
Steckerbelegung Bord-Display (BD)
KI. 15 = Signal Zundung ein
KI. 50 = Startersignal
ZHL = Zentrale Hinweisleuchte
BDCLC = Multifunktionsuhr Clock Leitung
BDDATA = Multifunktionsuhr Data Leitung
BOLAC = Multifunktionsuhr Latch Leitung
BLSD = Bremslichtschalter
BLTS = Bremslicht-Testschalter
K1. 30 = Ug; Batteriespannung (nicht far BCV!)
KI. 31 = Masseleitung (nicht fur BCV!)
Kl. 58g = PWM-Signal fur Tastenbeleuchtung
Ik LCD = Instrumentenkombi-LCD
KI.R = ZundschloBstellung | (Radio-Klemme)




4. Multifunktionsuhr 1 (MFU 1)

4.1 Funktions- Funktionsiibersicht

umfang Die Multifunktionsuhr 1 beinhaltet alle Funktionen des Bord-
Displays und folgende Erweiterungen:

— AuBentemperaturanzeige mit Eiswarnung
— Memo-Stundensignal (programmierbar)

_ Umschalttaste fiir Temperatur, Uhrzeit (12/24 Stunden) und
Datum

— Zusatzliche Testfunktionen

Die Multifunktionsuhr Gbernimmt mit 2 voneinander optisch
und mechanisch getrennten Displays folgende Aufgaben:

4-stelliges 7-Segment-Display:

Anzeige Uhrzeit oder

Datum

Schall-Symbol (iber AM/PM) fir die Memory-Funktion

20-stelliges Punktmatrix-Display:

Anzeige der AuBentemperatur oder

Anzeige von Testfunktionen

Bedienerfuhrung Uhr-, Datum- und Memory-Stellmodus

Tastatur

Zusitzliche Funktionstasten (neben Tastatur Bord-Display):
Mit der Taste ,Memo* wird die Stundensignal-Funktion be-
dient.

Die Taste ,A-Temp* fragt die AuBentemperatur-Messung ab.
Die Taste C/F dient zur temporaren Umschaltung der Einhei-
ten bei den Funktionen Uhr/Datum und AuBentemperatur.

1€ 48
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4.2 Testfunk- Test-Nr. Funktion

tionen 0 Display-Test
1 Ausgabe und EEPROM-Eingabe der Sprache
2  Ausgabe und EEPROM-Eingabe Uhr-Modus
3  Ausgabe und EEPROM-Eingabe Datum-Modus
4  Ausgabe und EEPROM-Eingabe Temperatur-
Modus

5 Anzeige Quarzabgleichfaktor
6 Anzeige FU-Status (hex)

41 Anzeige Geschwindigkeit

53 Anzeige und Eingabe K-Zahl

4_3 SteCker' T1 T2 T-Sens TACHO A Ki.R IKLCD K.58g KIi.31 K30

belegung T t

-+
<

v

ER]EhEmiEEHE]s
A £

B(E(E(E|E| )
[ L L] ] ] [

s 4 4 4 4

v v v
BLTS BLS LAC DATA  MFUCLC ZHL KL.50 KL15

Abb. 9:

Steckerbelegung Multifunkiionsubhr |

Kl. 15 = Signal Zindung ein

Kl. 50 = Startersignal

ZHL = Zentrale Hinweisleuchte

MFUCLC = Multifunktionsuhr Clock Leitung
MFUDATA = Multifunktionsuhr Data Leitung
MFULAC = Multifunktionsuhr Latch Leitung
BLSD = Bremslichischalter

BLTS = Bremslicht-Testschalter

KI. 30 = Ug; Batteriespannung (nicht far BCV!)
KI. 31 = Masseleitung (nicht far BCV}

Kl. 589 = PWM-Signal fir Tastenbeleuchtung
Ik LCD = Instrumentenkombi-LCD

KIl. R = ZiindschloBstellung | {(Radio-Klemme}
TACHO A = Weg-Signal vom Kombi

T-Sens = Temperatur Sensor

T2 = Gong Trigger 2; 1-kHz-Gong

T1 = Gong Trigger 1; Stundensignal
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5. Bordcomputer V (BC V)

5.1 Funktions-
umfang

Der Bordcomputer V beinhaltet alle Funktionen Multifunk-

tionsuhr 1 mit Erweiterungen des Bordrechners.

— Anzeigeeinheit fir Uhrzeit/Datum, Check-Control und
Rechnerausgabe

— Kombiinstrument mit zentraler Hinweisleuchte als Ausgang
und Fahrgeschwindigkeitssignal, Tankreservekontakt und
LCD-Dimmsignal als Eingang

— Bremslichtschalter (BLS) und Bremslichttestschalter
(BLTS)

— AuBentemperatursensor flr Eiswarnung und Anzeige bzw.
Steuerung der Standliftung

— Check-Control-Modul mit Lampeniberwachung und Nive-
augebern fur Kuhlmittel und Waschwasser

— Motorhauben- und Radiokontakt fur Code-Uberwachung

— Gong fir Eiswarnung, Stundenerinnerungssignal und Ge-
schwindigkeitslimit

- Ein Relais far die Startblockierung in Verbindung mit der
Motronic

— Alarmhorn in Verbindung mit der Code-Funktion

Der Bordcomputer V Ubernimmt mit 2 voneinander optisch
und mechanisch getrennten Displays folgende Aufgaben:

Punkt-Matrix-Uhren-Display:

Anzeige Uhrzeit
Anzeige Datum
Stundensignal akiviert/deaktiviert und programmierbar

20-stelliges Punktmatrix-Display:

Uberwachung Bremslicht (Bremslichtschalter, Sicherung)
Anzeige der AuBentemperatur

Anzeige zweier Durchschnittsverbrauchswerte

Anzeige Durchschnittsgeschwindigkeit

Anzeige der voraussichtlichen Reichweite

Anzeige der voraussichtlichen Ankunftszeit

Vorgabe und Anzeige einer Grenzgeschwindigkeit mit War-
nung

Eingabe und Anzeige der Restentfernung zum Zielort
Eingabe einer Code-Zahi zur Diebstahlsicherung
Anzeige und Aktivierung von Erinnerungssignalen
Anzeige und Eingabe von 2 Schaltzeiten

Folgende Check-Control-Meldungen werden vom Check-
Modul an den Bordcomputer geliefert und ebenfalls im
20-stelligen Display angezeigt:
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Bremsilicht (nur Lampen) und Bremslichtelektrik
Ruckhcht

Kennzeicheniicht defekt

Abblendlicht defekt

Kihlwasserstand

Waschwasserstand

Check-Modul inaktiv

Tastatur

Die Tastatur setzt sich aus 12 Funktionstasten, einer Check-

Control-Quittierungstaste (CHECK), einer Einheitenumschalt
taste (km/mls), 4 Zifferneingabetasten und einer Eingabeab-

schluBtaste (S/R) zusammen. Die Beschriftung der Tasten ist
beleuchtet. Zur Statusanzeige einiger Funktionen sind in die

Tasten ,LIMITY, ,TIMER" und ,,CODE" je ein LED integriert.

Bedienung iiber Lenkstockschalter:

Auch mit dem Lenkstockschaiter lassen sich Funktionen in
das Display holen. Mit jedem Druck auf den Lenkstockschal-
ter erscheint eine neue Funktion.

Aktivieren der Code-Funktion:

Die Code-Funktion kann nur in ZindschloBstellung | (KI.R)
aktiviert werden. In den Ubrigen ZundschloBstellungen ist der
Abruf Uber die CODE-Taste nicht méglich.

Entscharfen:

Der Bordcomputer kann in ZundschioBstellung | (KI.R) oder I}
(KI.15 ein) entscharft werden. Beim Drehen des Ziindschlos-
ses von 0 nach | ertont ein Warngong.

Schritt Aktion Display
A Kl R oder 15 ein Code - - - - (,LED/Code* blinkt)
Gongwanung
2 Eingabe gleiche Code- Code WXYZ
zahl wie b. Schérfen {(,LED/Code* blinkt)
3 SET/RES, cder Kl. 50) Display aus, LED aus

Der Text ,Code” blinkt mit einer Frequenz von 1,0 Hz, die
LED mit 2 Hz.

Bei mehr als 3 Startversuchen oder/und Faischeingaben vor
der Ausfuhrung von Schritt 2, ertént der Hupenalarm.

Notentscharfung

Die gescharfte Funktion CODE kann auch ohne Kenntnis der
eingegebenen Ziffernkombination entscharft werden.

Hierzu muB die Batterie ca. 1 Minute ab- und wieder ange-
klemmt werden. Nach dem Ur-Reset blinkt die Code-LED

(f = 2 Hz) und es wird Hupenalarm ausgeldst. Mit Einschalten
der KI.R ist im 20-stelligen Display ein ruckwartslaufender
15-Minuten-Timer zu sehen.




5.2 Nichtflich-
tiger
Speicher

5.3 Testfunk-
tionen

Wahrend der Timer lauft, kann die richtige Code-Zahl noch
eingegeben werden. Mit Tastendruck auf CODE erscheint im
Display die Zeile wie beim Entschérfen.

Der rickwartsiaufende Timer wird angehalten. Fur 10 s
besteht die Méglichkeit der Entscharfung durch Eingabe der
richtigen Code-Zahl. Jede Falscheingabe/Startversuch lost
Alarm aus. Wurde innerhalb von 10 s nicht die richtige Zif-
fernkombination eingegeben, erscheint automatisch der wei-
ter rickwartslaufende Timer.

Wird der Zindschlussel nach 0 gedreht und wieder nach |
(KI.R), startet der Timer wieder bei 15:00 Minuten.

Nach der Notentscharfung geht der Bordrechner in den Stell-
modus UHR und die Wegfahrsicherung ist aufgehoben.

Der nichtfilichtige Speicher (EEPROM) enthalt Codierungen
flr Landervarianten wie 24h oder 12h, oC/oF, Abgleichfunk-
tionen, eine Dimmkennlinie und Umrechnungsfaktoren.
Fahrzeugspezifische Daten werden im Bordcomputer gesi-
chert. Beim Einbau des BC V werden diese Daten Uber die
serielle Diagnose-Schnittstelle vom Service-Tester einge-
lesen.

im EEPROM sind folgende Daten enthalten und reserviert:
Quarzabgleich

Abgleich Spannungsregler

Produktionsjahr

Hardwarestand

Korrekturfaktor Verbrauch

Fahrzeug-Datensatz

Verriegeln und Entriegeln von Testfunktionen

Die meisten Testfunktionen sind vor unbefugten Zugriffen
geschutzt. Die Testfunktionen 1, 10, 14, 19 und 21 sind nicht
verriegelt.

Diese Testfunktionen kénnen nur bei gestelitem Datum Uber
die Eingabe eines Codes entriegelt werden.

Die Testfunktionen sind in deutscher Sprache abgelegt.
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5.4 Diagnose

Beschreibung der Testfunktionen

Nr. verriegelt Testfunktion

1 nein Dispiay-Test

2 ja Momentanverbrauch (/100 km)

3 ja Momentanverbrauch (I/h)

4 Jja Reichweiteverbrauch(l/100 km)

5 ja Reiweite momentan (km)

6 ja nicht belegt

7 Ja Tankinhalt vom Kombi (1)

8 ja Momentangeschwindigkeit (km/h)

9 ja Anzeige Betriebsspannung KI.R (V)
10 nein Léandercode auslesen/(&ndern)
11 ja Einheiten auslesen/(andern)
12 Ja Durchschnittsgeschwindigkeit fur

Ankunftszeitberechnung
13 ja Ankunftszeit momentan berechnet
14 |a Masken-Datum
15 ja Fehlerspeicher auslesen
16 ja Status 1/0O-Ports
17 ja Fahrzeugspezifische Codierdaten
18 nein Alarmton Intervall-/Dauerton
{(*in 10,11)

19 nein Ver-/Entriegeln von Testfunktionen
20 ja Korrekturfaktor Verbrauchswert
21  nein Software-Reset (wie Bat. abklemmen)

Der Bordcomputer V ist fur folgende Lander vorbereitet:

Land Lander-Code  Kurzzeichen
Deutschland 00 D

engl. UK 01 GB

engl. US 02 USA
Itatien 03 I
Spanien 04 E

engl. Japan 05 J
Frankreich 06 F

CDN 07 CDN
AUS/Golf/ZA 08 AUS/GOLF
Uberwachungsumfang

Mit dem Service-Tester/MoDiC kénnen Fehler an Ein- und

Ausgangen ausgelesen werden.

Darlber hinaus bietet der BC V folgende Diagnosemdoglich-

keiten:

— Auslesen Zustande I/O-Ports

— Aktivieren von Ausgangen durch Laden von Testpro-
grammen

— Auslesen und Modifizieren des EEPROM-Inhaltes

— Auslesen und Modifizieren des RAM-Inhaltes

— Displaytest mit beleuchteter Anzeige

— Auslesen der Fahrzeugdaten

— Schreiben der Fahrzeugdaten in das EEPROM




5.5 Stecker-
belegung

T2 TH A-TEMP TACHO A KILR IKLCD Ki.58g¢g

7 3 4
v v
| [
N _____/ \N_/
(] [ Tis(| Y] P
A" | ' A
ea B()EE(E (e
A A A
[ . . ] ]
y 3 & 4 A F'y
v v v
BLTS BLS BC LAC BC DATA BC CLC BC ZHL KI.50 KL15
Abb. 10:

Steckerbelegung Bordcomputer V (Stecker
1: Laststecker)

BLTS = Bremslicht-Testschalter

BLS = Bremslichtschallter

BC LAC = Latch-Signal zum Check-Modul

BC DATA = ser. Datenieitung vom Check-Modul
BC CLC = Clock-Leitung zum Check-Modul

BC ZHL = Zentrale Hinweis-Leuchte

KI. 50 = Startersignal

Kl. 15 = Signal Zindung ein

T2 = Gong Trigger 2; 1-kHz-Gong

T1 = Gong Trigger 1; Stundensignal
A-TEMP = AuBentemperatur-Fihler

TACHO A = Weg-Signal vom Kombi

KI. R = ZindschloBstellung | (Radio-Klemme)
IKLCD = Instrumentenkombi-LCD

KI. 58 g = PWM-Signal fur Tastenbeleuchtung
(KI. 31) = Masseleitung (nicht fir BCV!)

(KI. 30) = Ug; Batteriespannung {nicht fir BCV!)
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CODE HAUBE/ HORN LSS ™D Tecwa RxD KL.30s TANK
RADIO

Abb. 1
Sieckerbelegung Bordcomputer V (Stecker
2: SA-Stecker)

CODE = Wegfahrsicherung zur Motronik
HAUBE/RADIO = = Uberwachung Hauben-/Radio-Kontakt

HORN = Alarmhorn (Fle1a|sbox/DWA)

LSS = Lenksteckschalter

TxD = Diagnose-Sendeleitung

Tkva = Time- fKraﬁstoﬁverbrauchanzeuge
RxD = Diagnose- Empfangsleitung

K. 30 s = Spannungsversorgung BC (gesichert)
TANK = ser. Tankeingang vom Kombi

K. 31 — Masseversorgung Batterie

TIMER = Ausgang fir Timer




6. Check-Control E36

6.1 Funktions-
umfang

Die Check-Control ist ein Informationssystem fiir den Storfall.
Sie teilt dem Fahrer die Art der Stdrung in Textform mit.

Im E36 werden von der Check-Control Beleuchtungseinrich-
tungen und diverse Flussigkeitsstéande erfalt.

Anzeigegeréate sind das Bord-Display (BD), und als Ausbau-
stufen (Sonderausstattungen) die Multifunktionsuhr 1 (MFU
1) und der Bordcomputer V (BC V).

Einige Fehlermeldungen werden nicht wahrend der Fahrt
angezeigt. Dadurch ergeben sich drei unterschiedliche Anzei-
geablaufe:

— vor Fahrtbeginn
~ wahrend der Fahrt
—am Ende der Fahrt

Die Fehlermeldungen selbst sind in 3 Prioritdtsgruppen mit
jeweils unterschiedlichem Anzeigeverhalten eingeteilt.

Prioritdt 1:
,Bremsilichtelektrik”
L.Bremsilichter defekt”

Prioritat 2:

»1 Bremslicht defekt“
LAbblendlicht”
,Rucklicht”
Kennzeichenticht*
~Maschwasser”
~Check-Modul inaktiv***

Prioritat 3:
~KUhlwasser prifen“*

* bei diesen Fehtermeldungen erscheint im 3 s Wechsel mit dem Meldungstext das Wort
- Betriebsanleitung -
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Abb, 12:

des Check-Moduls E36

Prinzipschaltung
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6.2 Uber-
wachungs-
umfang

Das Check-Modul (iberwacht folgende Lampenkreise:
— Abblendiicht links und rechts

— Bremslicht links und rechts

— Kennzeichenlicht links und rechts

— Rucklicht auBen links und rechts

Die in der Heckklappe zusatzlich verbauten Ruacklichter wer-
den nicht dberwacht.

Schnittstellenbeschreibung:
Check-Modul <—>

Borddisplay/Multifunktionsuhr
siehe Abb. 6 und 8
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