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Hinweis

Die in der Lehrgangsbroschire enthaltenen Informatio-
nen sind ausschlieBlich flr die Teilnehmer dieses Lehr-
gangs des BMW Service Trainings bestimmt.

Stand der Information: Mai 1995.

Anderungen/Erganzungen dertechnischen Daten sind
den jeweiligen Informationen des “Technischen Kunden-
dienstes" zu entnehmen.
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Abb. 2:
Z3 Fahrzeugansichten



2. Karosserieelektrik

2.1 Zentral-
verriegelung

(Z2V)

Alle Funktionen der Zentralverriegelung werden vom
Zentralverriegelungsmodul (ZVM) gesteuert. Das ZVM
wurde aus dem E36/5 Gbernommen und an den E36/7 an-
gepalft.

Bedienung

Mit der Zentralverriegelung {ZV) kbnnen dieTuren und die
Heckklappe Uberdie SchlieBzylinder der Fahrertirund
Beifahrertlrentriegelt und verriegelt werden. DieTank-
klappe ist in die ZV nicht eingebunden (abschlieBbarer
Tankdeckel).

Bei verbauter Sonderausstattung Funkkompaktschlie-
system (FKS) ist das Entriegeln undVerriegeln zusatzlich
dberden Funkschlissel moglich. Das BeifahrertiirschloB
entfalit bei verbauter Sonderausstattung Funkkompakt-
schlieBsystem.

Mit demVerriegein von auBBen wird das Fahrzeug immer
zentralgesichert. Es gibt keine eigenstéandige Funktion
Zentralsichern mehr.

Durch das Herunterdriicken einesTursicherungsknopfes
wird das Fahrzeug nurverriegelt und nicht zentral-
gesichert. Das Offnen derTiren von innen ist dann durch
zweifaches ziehen amTurdffner moglich. Um ein verse-
hentliches Aussperren zu verhindern, kann das Fahrzeug
bei gedffneter Fahrert(r Gber denTilrsicherungsknopf
nicht verriegelt werden. DerTlrsicherungsknopf der
Beifahrertir betatigt die ZV nur wenn beideTlren ge-
schlossen sind.

Uberdas HeckklappenschloB kann das Fahrzeug nur
zentralverriegelt (zentralgesichert) werden. Beim Entrie-
geln Uberdas HeckklappenschlofB wird nurdie Heck-
klappe entriegelt.

Ein Komfort-SchlieBen und Offnen der Seitenscheiben ist
nicht realisiert.




Eingange

SchlieBzylinder Fahrertlr/Beifahrertir/Heckklappe

Schllisselstellung | Eingang ZVM Befehl ;

:» { __Entriegeln Vgrriegeln |

- -45° 1 0 Entriegeln

- —_ 7 o TEE -
0° 0 0 Ruhestellung

45° 0 1 Zentralsichern

1 = Schaiter geschlossen

Befehls- und Aktionstabelle Fahrertiir, Beifahrertiirund
FunkkompaktschlieBsystem

0

. Befehl Ausgangszustand ausgefihrte  DWA- |

| Aktion Befehl

T Entriegeln Entriegelt -- --
Verriegelt A-ER --
Zentralgesichert A-ER ES

Zentralsichern Entriegelt A-VR+Z85 SC

i Verriegelt A-ZS SC

L Zentralgesichert -- -

A-ER: Alles Entriegeln

A-VR+ZS: AllesVerriegeln und Zentralsichern

A-ZS: Alles Zentralsichern

ES: Entschérfen

SC: Scharfen

Befehls- und Aktionstabelle Crash-Sensor{CS)

Befehl | Ausgangszustand ausgefihrte DWA-
T Aktion Befehl

Entriegelt + Crash- -

‘ Entriegeln A - ER
Verriegelt + Crash- -

v

- Zentralgesichert -- --
l S

A-ER: Alles Entriegeln

Crash-Mode :  AlleVerriegelungseingénge gesperrt,
Innenraumbeleuchtung ein,
Warnblinkanlage ein



Ausgange

Ausgange am ZVM fiir die Ansteuerung der ZV-Motoren in
denTiren und der Heckklappe

Aktion Ausgange am ZVM
MVR MER MZS
" Keine Aktion 0 o 0 N
ER o I S
o B
zs 1 0 I

ER: Entriegeln
VR: Verriegeln
Z8: Zentralsichern
0: Masse

1 +U,

Schnittstelle Diebstahlwarnanlage (DWA)

Die ZV-Signale ZS (Zentralsichern),VR (Verriegeln) und ER
(Entriegeln) gehen Uber eine eigene Zuleitungen direkt in
das DWA-Steuergerit. Mit dem ZVM ist die DWA (ber die
Leitung QZV verbunden.

Durch die ZV-Befehle ZS bzw. ER wird die Diebstahlwarn-
anlage gescharft bzw. entscharft.

Das QZV-Signal dient als Riickmeldung von der ZV, daB
das Fahrzeug ordnungsgemaB verriegelt und "zentral-
gesichert" ist.
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Abb. 3:
Funktionsschaitplan Zentralverriegelung

1: Schliefzyiinderkontakt Fahrertir

2: SchiieBzylinderkontakt Beifahrertar
3: ZV-Motor Fahrertlr

4: ZV-Motor Beifahrertur

5: ZV-Motor Heckklappe

6

. Crash-Sensor



2.2 Funk
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kompakt-
schlieB3-
system (FKS)

Das FunkkompaktschlieBsystem (FKS) ist eine Weiterent-
wickiung der IR-Fernbedienung. Das FKS besteht aus
dem Funkschlissel und dem im Fahrzeug verbauten
Empfanger mit Antenne. Der Empfanger mit Antenne istin
den Innenspiegel integriert. Das System wird mit zwei
Arbeitsfrequenzen angeboten, die je nach Landervariante
eingesetzt werden (z.B. ECE: 433,92 Mhz, US: 315 Mhz).

Achtung!

Befindet sich das Fahrzeug in der Nahe eines "elektri-
schen Systems" welches mit der gleichen Frequenz wie
das FKS arbeitet, kann es zu Funktionsstérungen des FKS
kommen.

Der Funkschliissel ist ein mechanischer Schlissel mit ei-
nem vergroBerten Schiisselkopf. Die Senderelektronik be-
findet sich im Schliisselkopf DergroBeVorteil des FKS ist,
daB der SchlUissel bei der Benutzung nicht mehr auf den
Empfangerim Fahrzeug ausgerichtet sein mu@.

Samtliche Funktelegramme sind durch einen wechselnden
Code verschliisselt. Dadurch wird verhindert, daB das
Fahrzeug durch "mitgehdrte und kopierte Telegramme" ge-
6ffnet werden kann.

Die Reichweite des Funkschlissels betragt mindestens
10 m, wobei je nach Umgebungsverhaltnissen auch gro-
Bere Reichweiten maglich sein kdnnen. Auf ein Fahrzeug
kénnen bis zu 4 Funkschlissel initialisiert werden.

"KT E36 66 003

Abb. 4:
Funkschlissel



Bedienung

Der FunkschilUssel ist ein mit zwei handelsiblichen Lithi-
um-Knopfzellen betriebener,im Schllisselkopf integrierter
Sender.

Uber dreiTasten auf dem Schliissel werden folgende Ak-
tionen ausgeldst:

Taste 1:
- Verriegeln/Sichern und DWA aktivieren

- Verriegeln/Sichern, Neigungsalarmgeberausschalten
(2x Kurzdruck innerhaib von 10 Sekunden})

Taste 2:

- DWA aus, Fahrzeug Entriegeln
und Innenlicht einschalten

Taste 3:

- Innenlicht einschalten,
Fahrzeug bleibt verschlossen (Suchfunktion unter
Beriicksichtigung der Reichweite}

- Alarmauslésung/Panic Mode
Langdruck (nurUS-Fahrzeuge)

Die Betatigungsdauer betragt wenigerais 0,3 Sekunden.
Bei eingeschalteter KI.R und bis 3 Sekunden nach dem
Ausschalten der KI.R werden keine Bedienfunktionen aus-
gefuhrt. Dadurch wird ein versehentliches Betéatigen beim
Abziehen des Zindschlussels verhindert.

Um ein Einsperren von Insassen durch das versehentliche
Betatigen derTaste1 beim Einstecken des Schlissels in
das ZundschloB zu verhindern, entriegelt sich die ZV
selbsttatig, mit dem Einschalten der KI.R. Die selbsttatige
Entriegelung wird von der EWS Il ausgelost. Mit dem Ein-
schalten der KI.R. wird die EWS Il mit Spannung versorgt
und kann den im ZandschloB steckenden Schliissel iden-
tifizieren. Erkennt die EWS Il den richtigen Schlissel mit
dem passendenWechselcode wird das Fahrzeug entrie-
gelt und die DWA entschérft.

Panic Mode

Der Panic Mode ist eine Warneinrichtung nur fir US-Fahr-
zeuge. Mit dem Betatigen derTaste 3 des Funkschlissels
wird der DWA-Alarm ausgeldst.

11



12

Initialisierung

Pro Fahrzeug kénnen bis zu 4 Schlissel initialisiert und
verwendet werden.Wie bei den bereits bekannten IR-Sy-
stemen missen auch hieralle zurVerwendung kommen-
den SchlUssel in einem speziellen Arbeitsvorgang initiali-
siert werden. Eine Schlusselinitialisierung ist nur bei ent-
riegeltem Fahrzeug moglich.

Initialisierungsvorgang:

1. Turen schlief3en

2. Ki.R ein- und ausschalten (max. Einschaltdauer
5 Sek.)

3. Das FKSist flirmax. 30 Sek initialisierungsbereit
4. Am Funkschliissel dieTaste 2 driicken und festhalten

5. Innerhalb von 10 Sekunden, bei gedrlckterTaste 2 die
Taste 1 dreimal kurz drlicken

6. BeideTasten loslassen, das FKS signalisiert die erfolg-
reiche Initialisierung des Schliissels Uberdie ZV durch
Verriegeln und unmittelbar darauf folgendes Entriegeln

7. Zum Initialisieren der weiteren Schllissel jeweils die
Punkte 3-5 (innerhalb von 30 Sek.) wiederholen

8. Kl.Reinschalten i Initialisierungsvorgang abgeschlos-
sen

Hinweise zurInitialisierung:

Bleibt die RUckmeldung der ZV beim Initialisieren des er-
sten Schllissels aus, ist derVorgang ab Punkt 2 zu wieder-
holen.

Bleibt die Rickmeldung beim Initialisieren eines weiteren
Schlussels aus, ist derVorgang ab Punkt 3 zu wiederho-
len.

Wird wahrend des laufenden Initialisierungsvorgangs die
KI.R eingeschaltet, mussen alle Schilssel wiederneu in-
itialisiert werden.




Spannungsiiberwachung

DerSpannungszustand der Batterien im Funkschlissei
wird mit jederTastenbetétigung Uberwacht. Erreicht die
Spannung der Batterien den unteren Grenzwert von

4,5V ist das Initialisieren des Schitssels nicht mehr mog-
lich.

Dem FKS-Empfangerwird derBatteriezustand bei Er-
eichen des unteren Grenzwertes mit jederlastenbetéati-
gung mitgeteilt. Erhélt der FKS-Empfangerdie "Batterie-
meldung" in drei aufeinanderfolgendenTelegrammen, wird
diese Meldung zusammen mit derentsprechenden
Schlidsselnummer zu Diagnosezwecken gespeichert.

DerSpeicherwird durch finf aufeinanderfolgendeTele-
gramme in denen die "Batteriemeldung” nicht mehrent-
halten ist (Batterien wurden getauscht) oder Uberdas DIS
wieder geldscht.

Hinweis:

Reagiert das FKS nicht mehrauf den Schlussei, kdnnen
die Batterien im Schllissel entladen sein. Am Schlissel
gibt es keinen Hinweis auf den Ladezustand der Batterien.

Bei einerdiesbeziiglichen Fehlersuche solte der Fehler-
speicher mit dem DIS ausgelesen werden.

Beim Austausch der Batterien zUgig arbeiten. Die Initiali-
sierung geht verloren, wenn beim Austausch der Batterien
die Spannungsversorgung im Funkschlissel firmehrals
eine Minute unterbrochen wird.

Funktion

Von der Elektronik im Schllsselkopf des Funkschlussels
werden dieTastenbetatigungen ausgewertet und als Si-
gnal an das Sendeteil ausgegeben. Die Signale werden
vom Sendeteil auf eine HF-Schwingung aufmoduliert und
Ubereine im Schlisselkopf integrierte Antenne abge-
strahlt.

Das Funktelegramm wird vom FKS-Empfanger, iber die
im Innenspiegel integrierte Antenne, empfangen und aus-
gewertet. Der Empfangerist Gberdrei Leitungen mit dem
ZVM verbunden (VR, ZS 2 undTGK). Uber die Eingénge
VR und ZS 2 wird die ZV betétigt. Uber den EingangTGK
wird das Innenlicht aktiviert.

13



Signalisierung des FKS

—— -

|
Eingange am ZVM

| Befenl VR ZS 2 TGK
Ruhestellung | 0 , O 1

%EF{ 0 1 !

| VR+ZS 1 1 | 1

\ Innenlicht ein i 0 0 | 0

ER: Entriegein

VR + ZS : Verriegeln und Zentralsichern

0: Low-Pegel

1: High-Pegel

Schnittstelle Diebstahlwarnanlage (DWA)

Das FKS ist Uiberdie Eingange ZS 22 und ZS 2 mit dem
DWA-Steuregerét verbunden.

Signalisierung des FKS

r— — —
~Eingange am DWA-Steuergerit!
| Befehl 7822 782
~ Ruhestellung 1 | 0
[ ES 0 1
- - 4 = = — e —
SC 1 1

|

ES: Entschirfen

SC: Scharfen
0. Low-Pegel
1;  High-Pegel
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Abb. 5:
Funktionsschaltplan FKS/ZVM/DWA
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2.3 Diebstahl-

16

warnanlage
(DWA)

Die DWA lUiberwacht dieTilren, die Klappen, den
Klemmenstatus (KI.R, KI15) und die Fahrzeugneigung.

Im Alarmfall wird ein akustischerund optischer Alarm aus-
gelost (je nach Landervariante).

Die gesamte Steuerung der DWA-Funktionen findet in ei-
nem eigenen DWA-Steuergerat statt.

Das DWA-Steuergerat (DWA IV) wurde aus dem E31 Uber-
nommen und an den E36/7 angepabBt.

FirUS-Fahrzeuge wird eine separate DWA verbaut.

Bedienung

Die DWA kann uber die SchlieBzylinder der Fahrertur, der
Beifahrertirund Uberdas FunkschlieBsystem gescharft
werden. Die DWA wird nurdann geschéarft wenn der
Sicherungsbefeh! (ZS) auch ausgeflhrt wurde. Entschérft
wird die DWA durch den Befehl "Entriegeln” (siehe Be-
fehls- und Aktionstabellen im Kapitel Zentralverriegelung).

Nach dem Schirfen werden dieTur- und Klappenkontakte
{iberwacht, sobald sie sich 3 Sekunden in Ruhestellung
befinden. Dies verhindert eine Alarmausldsung durch nicht
sofort geschiosseneTlren oder Klappen. (Die DWA kann
also friihestens nach 3 Sekunden Alarm geben.)

DerNeigungsgeber quittiert seine Einsatz- und Funktions-
bereitschaft innerhalb von einer Sekunde Ubereinen
Quittierungsimpuls auf derjeweiligen Alarmleitung an das
DWA-Steuergerat. Wird die Rickmeldung innerhalb der
einen Sekunde nicht vom DWA-Steuergerat registriert, so
wird der Neigungsgeber ausgeblendet. Wurde der Nei-
gungsgeber ausgeblendet, oder befinden sich ein oder
mehrere Eingange derTur- und Klappenkontakte nichtin
Ruhestellung, so wird dies dem Kunden durch die blin-
kende DWA-LED signalisiert.

Die DWA-LED blinkt ca. 10 Sekunden und blitzt dann wei-
ter. Die Eingénge, die sich nicht im Ruhezustand befinden,
werden ausgeblendet und nicht mehr Gberwacht. Alle an-
deren Eingédnge werden Uberwacht.

Wird innerhalb von 10 Sek. nach dem ersten Scharfen die
DWA erneut gescharft, wird der Neigungsalarmgeber aus-
geschaltet (Sonderbetrieb flrKippgaragen, Schiffs-
transporte, Autoreiseziige etc.). Als Quittierungs-Signal
wird die LED fiur 1 Sek. eingeschaltet.




Signalisierung DWA-Zustand

Als optische Riickmeldung dient eine Leuchtdiode, die
den Zustand der DWA signalisiert. Die LED ist beim Z3 in
derMittelkonsole verbaut.

DWA Zustand DWA-LED

Entscharft aus |
| Gescharft Dauerbhtzen

Gescharft, blinkt ca. 10 s, i
‘ Emgang mcht |n Ruhestellung blltzt we|ter :
| Alarmausldsung blinkt 5 min, b|lt2‘t we;ter :
] Nachscharfen <10s Ieuchtet 1s

‘ Entscharfen nach Alarm (LED blltzt) bllnkt 10 s, geht aus

‘ Notentscharfen leuchtet 10 min, geht aus |

|
- . - e ———— 1

Beim Blitzen wird die DWA-LED alle 2 Sekunden ange-
steuert (f = 0,5 Hz).

Uber Codierung kénnen zusétzliche Rickmeldungen beim
Scharfen und Entschirfen aktiviert werden.

{ DWA-Zustand Warnblinker- ~ Sirenen-Quittierung
; 5 thherung codiert . codiert

Scharfen ‘ 1 mal Warnblinken 1 mal Sirene fir 01 s
L l Senenstand) ansteuern
‘ Entscharfen ~ 2 mal Warnblinken 2 mal Sirene fur 01 s
‘ ' ansteuern

17
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Eingange

Die DWA liberwacht folgende Eingange:
- KR

- Ki15

- KI.61

- SchiieBkeilkontakte Fahrerttr

- SchlieBkeilkontakte Beifahrertur

- SchloBkontakte Fahrertlr

- SchloBkontakte Beifahrertlr

- SchioBkontakte Heckklappe

- Motorhaubenkontakt

- Heckklappenkontakt

- Neigungsalarmgeber Eingang

- Wegsignal / Reedkontakt Hinterachse
- Reedkontakt Radio

OptischerAlarm

Gleichzeitig mit dem akustischen Alarm wird ein optischer
Alarm fiirca. 5 Minuten aktiviert. EineVerlédngerung der
Alarmzeit durch eine erneute Auslésung innerhalb eines
laufenden Alarmzyklus ist nicht moglich. Ein Entscharfen
der DWA bricht den Alarm sofort ab.

Der optische Alarm besteht aus Warnblinken, oderWarn-
blinken und Blinken mit Abblendlicht (LAnderausflhrung).

Der optische Alarm wird Uber die Leitung CAG zum
Crash-Alarmgeber aktiviert. Der Crash-Alarmgeber steuert
dann denWarnblinkerund ggf. das Abblendlichtrelais
(LAndervariante).

AkustischerAlarm

Firdie DWA ist eine Notstromsirene vorhanden. Ist bei
gescharfter DWA ein Alarmkriterium erfallt, wird far die
Dauer von ca. 30 Sekunden die Sirene aktiviert. Je nach
Codierung wird ein Dauerton oderein Intervallton mit 2Hz
erzeugt. EineVerldangerung der Alarmzeit durch eine er-
neute Auslésung innerhalb eines laufenden Alarmzyklus
ist nicht méglich. Mit dem Entscharfen der DWA wird der
Alarm sofort abgebrochen.




Notstromsirene

Die Notstromsirene wird beim Z3 anstelle des DWA-Horns
verbaut. In der Notstromsirene ist, neben derinternen
Elektronik, ein Akku integriert der den Sirenenbetrieb auch
ohne externe Spannungsversorgung (Bordnetz) sicher-
stellt. Die Information Uberden Zustand der DWA (ge-
schérft/entscharft) erhalt die Notstromsirene zusammen
mit dem Neigungsgeber Uber die Leitung ST.

Auf der Leitung RDWA steht bei gescharfterund unge-
scharfter DWA immer ein High-Pegel an. Im Alarmfall, aus-
geldst durch einen der Gberwachten Eingange, wird vom
DWA-Steuergeriat der Pegel auf der Leitung RDWA von
high auf low geschaltet. Die sireneninterne Elektronik er-
kennt den Pegelwechsel und gibt Alarm aus. Der Sirenen-
alarm wird aus dem in der Notstromsirene integrierten
Akku gespeist. Dieser Akku wird Uber die Bordelektrik ge-
laden.

Wird bei gescharfter DWA die Notstromsirene oder die
Fahrzeugbatterie abgeklemmt, erkennt die Notstromsirene
die Pegelwechsel auf der Leitung RDWA und reagiert wie
oben beschrieben. Ein Abschalten der Sirene ist nurdurch
das Wiederanklemmen der Sirene und das Entschérfen
der DWA moglich. Ist die DWA entschérft, kann die Sirene
ohne Alarmauslosung ab- und angeklemmt werden.

19
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Abb. 6:

Funktiensschaltpian DWA

1: DWA-LED 10: ZV-Motor Heckklappe
2: ZV-Motor Beifahrertir 11: Heckklappenkontakt
3: Reedkentakt Radio 12: Notstromsirene

4: Motorhaubenkontakt 13: Neigungsgeber

5: Turkontakt Beifahrertur 14; Tiarkontakt Fahrertlr
6: Crash-Alarmgeber 15: Kombiinstrument

7: Abblenlichtrelais 16: Reedkontakt Hinterachse
8: Warnbiinkgeber 17 ZV-Motor Fahrert(r

9: Warnblinkschalter
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2.4 Fensterheber

(FH)

Abb. 7:
Funktionsschaltplan Fensterheber

Zentralverriegelungsmodul
Fensterheberrelais (Komfortrelais
Fensterheberschalter Beifahrer
FensterhebermotorBeifahrer
Fensterhebermotor Fahrer
Fensterheberschalter Fahrer

SUR LN

Im E36/7 kommen flirden M 43 mechanische Kreuzarm-
fensterheberzum Einsatz. Als Sonderausstattung firden
M43 und als Serienumfang firden M44 werden elektri-
sche Fensterheber(FH) ohneTippfunktion und Einklemm-
schutz verbaut. Die Ansteuerung erfolgt, wie im E36/4 mit
Zentalverriegelungsmodul (ZVM), Uber einfache Fenster-
heberschalter.

Bedienung und Schalter

Die Fensterheberschalter befinden sich auf der Mittelkon-
sole. Die Fensterheber sind ab eingeschalteter KL.R
grundsétzlich aktiv. Um eine Betétigung der Fensterheber
auch nach Ausschalten derKI.R zu erméglichen, bleiben
die FH in diesem Fall maximal 16 Minuten lang aktiv. Die
Aktivierung und Deaktivierung der Fensterhebernach dem
Ausschalten der KI.R ist, innerhalb der 16 Minuten, zu-
satzlich noch landerspezifisch geregelt und wird im
Zentralveriegelungsmodul (ZVM) codiert.

Ausfluhrungen:

Alle Lander: Bedienung der FH immer méglich

(ohne US/AUS/GB)  bei KI.R aus, wenn eineTur gedffnet
ist.

US/AUS/GB: Bedienung der FH moglich nach
KI.R aus, bis zum Offnen einerTur.

1 } K 30

2
\ RFH i
. — s [ .
zZvm &)
KI. 31
i -
KI.R
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Kombi-Instru-
ment

22

Das Kombiinstrument des E36/7 entspricht dem des
E36/5 mit folgenden, fahrzeugspezifischen Besonderhe
ten:

* Die Anzeigen im Kombi fur Dieselfahrzeuge, das
Uberrollschutzsystem (URSS) und die Anhéngerblinke
sind nicht aktiviert.

* DieTankinhaltsanzeige und die zugehorige Software
sind an die E36/7 bedingten Anderungen angepaft
worden.

Furdas E36/7 Kombi ergeben sich folgende Einzelfunkti
nen:

* Geschwindigkeitsanzeige

* Drehzahlanzeige (serienmiBige Digitaluhr)

¢ Kuhimitteltemperaturanzeige

* Tankinhaltsanzeige

* Wegstreckenanzeigen

¢ Service-Intervall-Anzeige (SIA)

* Ansteuerung von Kontroll- undWarnlampen

* Aufbereitung auszugebender Signale (Tacho-A etc.)

Da auf eine Diagnoseschnittstelle verzichtet wurde, ist d
Einsatz eines Kodiersteckers (EEPROM) fiir die kombi-
spezifischen Betriebsdaten notwendig.

BeimTausch des Kodiersteckers werden die Daten firkr
und SIA von einem im Kombi fest eingeléteten EEPROM
auf den neuen Kodierstecker (ibertragen.

BeimTausch des Kombi ist zurVermeidung des Daten-
verlusts der alte Kodiersteckererneut zu verwenden, so
daB die erforderlichen, fahzeugspezifischen Daten auf
das neue, fest eingeldtete EEPROM (ibertragen werden.
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Abb. 8:
Anzeigelampen im Kombiinstrument

Anzeigelampen im Kombiinstrument
Bezeichnung der Leuchten

1. Tankreserve

2. Blinkerlinks

3: Ladekontrolle

4. Fernlicht

5. Qldruck

6: Blinkerrechts

7. Airbag

8: Katalysator Ubertemperatur {nicht USA)
9: Handbremse

10: Bremsfilissigkeit/-druck

11: Bremsbelagverschleifl

12: ABS

13 Gurtwarnung

14: ASC

15: Check

16: EGS Stéranzeige

17: Check Engine (nur USA)

18: NebelschluBleuchte (nicht USA)
19: Nebelscheinwerfer

Testfunktionen/Uberblick

Da das E36/7-Kombi wie das E36/5-Kombi keine On
Board Diagnose-Schnittstelle besitzt, sind insgesamt 15
ServiceTestfunktionen im Kombi realisiert.

Mit denTestfunktionen 0 bis 15 kénnen Kombistand und
anliegende Signalzustande kontrolliert werden. Die Akti-
vierung erfolgt mit gedrlckter RUckstelltaste desTages-
wegstreckenzahlers (TWSZ) und gleichzeitigem Einschal-
ten der KILR.
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Es erscheint der Schriftzug "tESt" im Gesamtwegstrek-
kenzahter (GWSZ), gefolgt von der zweistelligenTest-
nummerim Anzeigefeld desTWSZ.

Mit jedem weiteren Druck auf die Rlckstelltaste wird der
nachst héhereTest angewahlt. Wird dieTaste langer als

1 Sekunde nicht betéatigt, so wird der jeweiligeTest ausge-
fihrt.

Dabei erlischt der Schriftzug "tESt" im GWSZ. Die
Testnummer wird weiterhin imTWSZ angezeigt.

Durch erneutes Dricken der Rickstelltaste wird die aktu-
elleTestfunktion abgebrochen. Der Schriftzug "tESt" er-
scheint wiederund die ZifferimTWSZ wird um jeweils 1
erhoht. Ist die letzte Ziffererreicht, wird von vorne begon-
nen.

DieTestfunktionen 05 bis 14 werden nurausgefiihrt, wenn
derTest 15 auf "lock off" geschaitet ist. Der "lock on" Zu-
stand ist automatisch vorgegeben, um MiBbrauch zu ver-
meiden.

Im "lock on"-Zustand werden abTestnummer 05 nur
Querstriche im Gesamtwegstreckenzahlerangezeigt
(z.B.----07).

Die Funktionen 01 bis 04 werden auch bei "lock on"
ausgefuhri.

Abbruchkriterium flr dieTestfunktionen 01 bis 15 sind KI.R
AUS, oderdas Anwahlen derTestfunktion "00". AuBer der
Testfunktionen 01, die nach dem Zeigertest automatisch
endet, konnen dieTestfunktionen 02 - 14 auch noch im
Fahrbetrieb angewahlt werden.

Kurzbeschreibung derTestfunktionen
Testfunktion Anzeige:

Test 01 Anzeige von Kombi- und Fahrzeuginforma-
tionen (analog E36/4)
DieTestfunktion 01 ermdéglicht einen Kurztest
des Kombi-instruments furWareneingang,
Bandende undWerkstatt. Bei gestarteter Funkti-
on (Einschalten derKI.R mit gleichzeitigem
Dricken der Riickstelltaste desTWSZ) werden
in Anzeigeintervallen von 3 sec. folgende Infor-
mationen nacheinanderim LCD angezeigt:




Test 02

Test 03

Test 04

Anzeige und

Stellenbelegung im GWSZ TWSZ
BMW Lieferumfang {6 stell.) 1
Code Nr. des Datebsatzes | (5 stell) 2
k-Zahl (4 stell.) 3
—————— (6 stell.) 4
Software-Version (2 stell.) 5
Anderungs-Index (2 stell.) 8

AnschiieBend bringt der Mikroprozessordie Zei-
ger (Tacho, DZM,Tank, KihIimitteltemperatur)
gleichmaBig in Endausschiag und zurtck. Alle
LCD-Segmente werden flrdiese Zeit aktiviert.
DerTestvorgang endet danach automatisch.

Ein vorzeitiger Abbruch erfolgt mit K.LRAUS
oder Einschalten der KI15 sowie mit dem Auftre-
ten von Wegimpulsen. In letzterem Fall wird der
aktuelle km-Stand wiederangezeigt.

k-Zaht:

Die k-Zahl wird entsprechend der Einheit km
bzw. miles in 1/km bzw. 1/miles ausgegeben.
Sie wird flrdie Berechnung der angezeigten
Fahrzeuggeschwindigkeit bendtigt.

Motordaten

Anzeige des im EEPROM abgelegten Motor-
faktors (ist abhangig von der Zylinderzahl des
Motors) flir die Drehzahlberechnung.
Abgelaufenerbewerteter Sl-km-Stand

Die Art des nachsten Services (Ol oder Inspekti-
on) wird durch Ansteuern des jeweiligen Schrift-
zuges in der SIA dargestellt.

z.B. GWSZ --8750 SIA OILSERVICE
oder GWSZ -22450 SIA INSPECTION

Abgelaufene Sl-Tage mitAnsteuerung des
Uhrensymbols
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Test 05 Sl-Bewertungsfaktoren f, und f;
Die Bewertungsfaktoren werden zur Berechnur
derbelastungsabhangigen SI-Wegstrecke bent
tigt.

f : Drehzahlbewertungsfaktor

f Temperaturbewertungsfaktor

Test 06 Tankfiillmenge und Kiihimitteltemperatur

Anzeige derWerte vonTankinhalt und Kihimitte
temperaturungefiltert.

Darstellung in Hexadezimalzahlen

Beispiel:
ﬂank— Hex- Temp- Hex-
. Zeigerposition | Wert 772eigerposition : Wert

1. Strich A '0d  1Strich A . CE

2. Strich B '3C |2 Strich B 6d
| 3.StrichC !57 3. Strich C 5
" 4. Strich D 95 4. Strich D (Mitte)| 4F - 23
5. Strich E 'co 5 Strich E 1E
6. Strich F ED  |6.StrichF |18

EQ YE GEJ - > Test-Nr.

Abb. 9: LCD-Display

Tank- undTemperaturanzeige
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Test 07

Test 08

Test 09

Drehzahl

Anzeige der aktuellen Motordrehzahl in U/min. |

Geschwindigkeit

Anzeige deraktuellen Fahrzeuggeschwindigkeit
generell in km/h (nicht in mph).

Status km-Stand

information Uber einen eventuellen Unterschied
zwischen dem km-Stand im Codiersteckerund
dem redundant im festeingeléteten EEPROM
abgelegtenWert.

* Anzeige z.B. ------

bei Gleichheit der Stande aus EEPROM "E" und
EEPROM "I"

(E = extern, | = internes EEPROM)

* Anzeige z.B. 012654 |

Es existiert ein Unterschied in den abgelegten
Kilometerstanden.Wird einWert angezeigt (z.B .
012654 1) so ist dies immerderkleinere Stand.
Der Zusatz "|" gibt an, daf} sich dieserim inter-
nen also im eingeltteten EEPROM befindet. Ein
“E" weist auf das externe EEPROM im Kodier-
stecker hin. Zusatzlich leuchtet bei Ungleichheit
der Zahlerstande derManipulationspunkt.

Nach Austausch des Kombis oderdes Kodier-
steckers kann derhohere km-Zahlerstand in das
EEPROM mit dem niedrigeren Stand durch
Driicken der Rluckstelltaste fiir > 4 sec Uber-
nommen werden. Dabei werden auch die
SIA-Daten Gbertragen.

Achtung:
Austauschteil mu3 immereinen kieineren km-

Stand besitzen, da sonst deraktuelle km-Stand
uberschrieben wird.

27



28

Test 10

Test 11

Test 12

Test 13

Test 14

Test 15

Test 00

Statusbits (Eingangszustande)

Anzeige im GWSZ

Statusbits (Ausgangszustande)

Anzeige im GWSZ

frei

Anzeige aktueller Lindercodes
ECE

us

GolF

Der Code kann in derWerkstatt nicht geandert
werden.

Software Reset ausfiihren

Watchdog-Test oder Ur-Reset wirkt wie eine
Spannungsunterbrechung.

BeiAusflihrung dieser Funktion wird ein RESET
ausgeldst, die Diagnose-Ebene verlassen und
Lock on aktiviert.

Bei unplausiblen Fehlern solite dieserTest
ausgefihrt werden, bevor ein Bauteil erneuert
wird.

DerTestmodus wird automatisch verlassen.

Lock off/Lock on

Die Funktion ist automatisch auf "Lock on" ein-
gestellt. Um umzuschaiten muf3 die Ruckstell-
taste gedrickt bleiben. Die Anzeige wechselt
dann alle 3 sec. zwischen den Einstellungen L
on und L off. Beim gewiinschten Status ist die
Taste loszulassen.

Abbruch der Kombi-Diagnose (Testfunktion)

Derlest bewirkt einen Rucksprung zum Normal-
betrieb.




2.6 Digitaluhr
und Bord-

computer
(BC)

Im E36/7 wird serienmaBig eine Digitaluhrund als SA ein
Bordcomputer (BC) angeboten.
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Abb. 10:
Digitaluhr mit Bordcomputer

Bei duBerlich gleichem Layout beinhaltet der BC gegen-
uberder Digitaluhrfoigende, zusatzliche Funktionen:

- AuBentemperaturanzeige

- Durchschnittsverbrauch
-Voraussichtliche Reichweite

- Durchschnittsgeschwindigkeit

Die einzelnen Funktionen und deren Bedienungen sind
identisch zum E36/5.

Im Folgenden sind nur dieTestfunktionen erlautert.
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Testfunktionen Bordcomputer

- Durch gleichzeitigen Druck auf dieTasten "Uhr" und
"S/R" kommt man in dieTestmode-Auswahl.

Anzeige Funktion
T Uhrmodus 24h/12h
62 - - Displé&test
[ ; 03 Koirrékrturfa.k.t(-)-rVerbrgiilicrh 7
;04" Akustiktest
Test 01 Uhrmodus 24h/12h

Test 02

e ("Uhr" und "S/R" gleichzeitig driicken s.0.)

¢ Mit dem Lenkstockhebelschalter (LSS) den
Test 01 wahlen und mit "S/R" bestatigen

* Die Uhrmoduswabhl erfolgt durch Druck auf die
Taste "Uhr”

¢ Die Aktivierung durch Druck auf dieTaste
"S/R" oder automatisch nach einer Eingabe-
pause von 5 Sekunden, danach erscheint zu-
satzlich der Displaytest

e Die Uhrzeiteinstellung spielt hierim Unter-
schied zur Digitaluhr keine Rolle

Displaytest

e ("Uhr" und "S/R" gleichzeitig driicken s.0.)

o Uber LSSTest 02 anwahlen, mit "S/R" bestéti-
gen

* Alle Segmente und Symbole werden far 5 sec.
angesteuert, danach wird derTestmode ver-
lassen




Test 03 KorrekturfaktorVerbrauch
* ("Uhr" und "S/R" gleichzeitig driicken s.0.)

o KorrekturfaktorVerbrauch zwischen 750 - 1250
(werkseitig 1000) wie bisher

» UberLSSTest 03 anwihlen, mit "S/R" bestati-
gen

¢ Mit "Uhr",in Einzelschritt oderin 10er-Schrit-
ten bei Dauerdruck, denWert erhéhen, nach
Uberschreiten von 1250, wird beginnend mit
750 wiederhochgezihlt

* Mit "S/R" bestétigen

Test 04 Akustiktest
e ("Uhr" und "S/R" gleichzeitig driicken s.0.)

* Uber LSSTest 04 anwahlen, mit "S/R" bestati-
gen

* Nach Druck auf "S/R" wird fur 1 sec. derTem-
peratur-Warnton angesteuert.
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3. Karosserie

32

Die E36/7 Karosserie ist eine selbsttragende Ganzstahl-
karosserie mit formsteifer Sicherheitsfahrgastzelle. Samtli-
che AuBenhautteile sind mit der Karosserie verschraubt.
Die Karosserieblechteile sind gréBtenteils beidseitig ver-
zinkt. In Bereichen wo eineVerzinkung nicht erforderlich
ist, wurde auf einseitig verzinkte bzw, auf unverzinkte Ble-
che zurtickgegriffen. Alle schraubbaren AuBenhautteile
sind beidseitseitig verzinkt.




Abb. 11:
Verzinkte Karosserieteile 23

A: Blechteile einseitig verzinkt
B: Blechteile unverzinkt

Alle anderen Blechteile sind beidseitig verzinkt
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(Ausnahme: Stofifinger— Kunststoff)

Verzinkte AuBenhautteile 23

Abb. 12:
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Vorderbau

Konzeptionell entspricht derVorderbau bis zur Stirnwand
demVorderbau des E36.

ZurVerbesserung der Frontcrasheigenschaften sind in den
Motortragern links und rechts zuséatzliche Deformations-
elemente integriert worden. Die Pralldampfersind aus
dem E36 US Ubernommen worden. Bis zu einer Aufprall-
geschwindigkeit von 8 km/h bleibt der Sto3fangerscha-
densfrei.

Abb. 13:
Motortrager 23

Gegenlberdem E36/C ist derE36/7 im Bereich der neu-
en A-S&ule mit Stirnwand undWindlauf steifer geworden.
Dermit der Karosserie fest verschweite Windlauf ahnelt
vom Aufbau dem E36/C. In die A-Saule/Windlauf ist wie-
derein Rohrals Uberrollschutz integriert. Dieses Rohr be-
steht aus zwei ineinandergesteckten Einzelrohren und ist
imWindlauf dreifach verschweiBt. Am unteren Ende ist
das Rohrgekropft und mit der A-Saule verschweilt,

Aus Designgriinden ist derWindlauf auBen mit schwarzer
Folie kaschiert.

ZurErhéhung derTorsionssteifigkeit sind die Motortrager
Uberein Stitzkreuz miteinander verbunden. Das Prinzip
wurde aus dem E36/C Gbernommen, wobei das Stiitz-
kreuz jetzt wirklich ein Kreuz ist und keine Platte wie im
E36/C. Gedndert wurde das Stutzkreuz um die Zugéng-
lichkeit zur OlablaBschraube fiiralle Motorvarianten si-
cherzustelien.

Hinweis:
Das geédnderte Stutzkreuz des Z3 setzt auch beim
E36/C ab Frihjahr 1995 ein.
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Abb. 14:
Stutzkreuz

Fahrgastzelle

Das Bodenblech des E36/7 ist aus dem E36 Ubernommen
und spezielt an dieses Fahrzeug angepalt worden. Um
die Schweller bei einer hohenTorsionssteifigkeit moglichst
klein zu gestalten sind in den Schwellern sechs senkrecht
stehende SchlieBbleche eingeschweiBt. Die oberhalb zur
Trennwand eingeschweiflte Querverbindung dient zurseit-
lichen Aussteifung der Fahrgastzelle und tragt zur weite-
ren Erhohung derTorsionssteifigkeit bei.

Am Bodenblech sind im Ubergang vomTunnel zurTrenn-
wandVersteifungen eingebracht worden um ein "Knicken"
der Fahrgastzelle zu vermeiden.

Abb. 15:
Versteifungen Fahrgastzelle
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Hinterbau

Die Heckstrukturdes E36/7 dhnelt bezlglich des Ge-
packraumbodens dem E36/5. Die mit derTrennwand ver-
schweiBte B-S4ule tragt mit einem zusétzlichen SchlieB3-
blech, welches quer hinter demTank angeordnet ist, und
demVerdeckkasten zu einem guten Seitencrashverhalten
und Akustikverhalten bei.

Die Prallddmpferhinten sind aus dem E36/5 Ubernommen
worden. Bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit von 5 km/h
bleibt der StoBfanger schadensfrei.

Die Prallplatten der Pralldampfer sind zur Aufnahme von
Schwingungstilgern modifiziert worden. Pro Fahrzeugseite
ist jeweils ein Schwingungstilger montiert. DieTilgertra-
gen zum guten Schwingungsverhalten des Fahrzeug-
hinterbaus bei.

KarosserieauBenhaut

Die komplette AuBenhaut besteht aus geschraubten, beid-
seitig verzinkten Bauteilen. Sie sind bereits im werksseiti-
gen Montageablauf vorder Grundierung montiert. Des-
halb ist eine Demontage soweit wie méglich zu vermeiden
(Korrosionsschutz).

DieTuren des E36/7 weisen zur Erhdhung der Seiten-
crashsicherheit eine groBe Uberdeckung zu den B-Saulen
und zu den Schwellern auf. Beim Seitenaufprall stlitzt sich
derFlankenschutz an den Scharnieren zur A-Saule und an
dergroBen Uberdeckung zur B-Siule und dem Schweller
ab.

Werkstatthinweise

Beim Einpassen von Karosserieteilen ist auf ein gleich-
maBiges Spalt- und Fugenbild zu achten.Werksseitig sind
als Richtmal3 ca. 5 mm vorgegeben. Eine AuBnahme ist
das Einpassen derTankklappe. Hier sind umlaufend ca.

2 mm vorgegeben.

AuBenhautaufbau

Sind in derWerkstatt karosserieseitige Arbeiten erfor-
derlich, ist beim Aufbau der Auenhautteile folgender Ar-
beitsablauf einzuhalten:

Da der Bereich B-Siule mit dem Heckfensterrahmen und
demVerdeckkasten eine fest verschweiB3te Einheit bildet,
ist mit dem Anbau der AuBBenhautteile hier zu beginnen.




Die Seitenwand ist in Fahrzeuglangsrichtung auf Block mit
der B-S&ule zu verschrauben, ein LAngenausgleich ist
nicht méglich. Danach ist der Schweller und dieTir sowie
die Seitenwand vorn einzupassen. Die Ausrichtung des
Dreiecksfensters zumWindlauf ist nach demTlreneinbau
durchzufiihren.

Die Einstellschrauben zur Ausrichtung des Dreiecks-
fensters befinden sich unterhalb derTur und hinter derTlr-
innenverkleidung im vorderen Drittel oben.

Front-/Heckklappe

Bei einemTausch der Front-/Heckklappe ist mit dem han-
delsublichenWerkzeug unter Einhaltung der erforderlichen
Spalt- und FugenmaBe zu verfahren.

Fur die Frontklappe gibt es zwei Offnungswinkel, die
Kundenposition, 53°, und die Werkstattposition, 63°. Die
Werkstattposition wird Uberdas Umsetzen der Frontklap-
pendampferam Schanier eingestellt.

StoBfangervorne/hinten

Die einteiligen Kunststoff-StoBfdngerauf Aluminium-
tragern sind voll in die Karosserie integriert.

Zur Demontage der Stof3fangerist die Radhausinnen-
verkeidung im StoBfangerbereich zu 16sen. DieVerschrau-
bung der Alutrager mit den Pralldadmpfern ist von unten
zugénglich. Die Stof3ifangerkdénnen dann abgezogen wer-
den. Bei der Montage ist eine Héhenkorrektur an den seit-
lichen Kunststoffaufnahmen méoglich.

AuBenspiegel

Die AuBenspiegel firden E36/7 sind aus einem aerodyna-
mischen Kunststoffgehéuse. Sie sind serienmaBig elek-
trisch verstellbar.

Die Befestigungsschrauben sind im eingeklappten Zu-
stand des Spiegels zuganglich. DieVersorungsleitung flr
die elektr. Spiegelverstellung 148t sich zumTrennen des
Steckers weit genug aus derTur herausziehen.

Eine Demontage derTurinnenverkleidung ist nicht erfor-
derlich.

Das Spiegelglas ist wie beim E36 geklipst, so daB ein
Austausch problemlos méglich ist.
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4. Sitze

Furden Z3 kommt ein neues Sitzkonzept zum Einsatz.
Entwicklungsziel wardie Konstruktion eines komfortablen,
speziell furden Z3 abgestimmten Sitzes mit Sportsitz-
charakter. Ferner solite der Sitz bei mdglichtst geringen
Einbauabmessungen und geringem Gewicht den gesetzli-
chen Sicherheitsanforderungen gerecht werden. Dartber
hinaus sollte die Instandsetzung imWerkstattbetrieb mit
einfachen Mitteln moglich sein.

Der Sitz besteht im wesentlichen aus den Komponenten:

 Sitzuntergestell mit derVerstellmechanik und denAntrie-
ben firdie Langs- und Hdhenverstellung

* Sitzschale mit Polsterund Bezug

¢ Lehnenrahmen mit integrierter Kopfstutze, Polster,
Bezug und derLehnenverstellung

e GurtschloBstrammer{mech.bis Ende 1995, pyrotechn.
ab 1996/ Gleichteile E36)

SerienmaBig ist der Fahrersitz mit einer elektrischen
Langs- und Hohenverstellung ausgestattet. Firden Bei-
fahrersitz ist die elektrische Hohenverstellung Sonderaus-
stattung, kann aberdurch den Austausch des Sitzunter-
gestells und desVerstellschalters problemlos nachgerii-
stet werden. Die Lehnenverstellung erfolgt bei allen Sitzen
stufenlos Uberzwei mechanische Lehnenversteller. Eine
elektrische Lehnenverstellung ist nicht vorgesehen. Das
Einbaugewicht eines Sitzes betragt ca. 21 Kg.




Abb. 16:
Expiosionszeichnung Sitz

1
2
3
4
5
G
7
8

FGhrung fiir Sicherheitsgurt

Lehnenrahmen

Verbindungshebel Lehnenverstellung
Lehnenverstellelement {2 Stk./1x links, 1x rechts)
Lehnenverstellhebe!

Verstellschalter flir LAngs- und Hohenverstellung
Sitzrampe (anti submarining)

Sensormatte fiir Sitzbelegungserkennung

{nur Beifahrersitz inVerbindung mit Beifahrerairbag)
Elektronik fur Sitzbelegungserkennung

{nur Beifahrersitz inVerbindung mit Beifahrerairbag)
Sitzschale

Sitzuntergesteil

Antriebsmotor Léngsverstellung
AntriebsmotorHohenverstellung
GurtschioBstrammer

Sitzpolster mit integrierter Sitzheizung
Lehnenpolster mit integrierter Lehnenheizung
Lehnenriickwand
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Aufbau

Der Aufbau des Sitzes ist sehr montagefreundlich. Der
Sitz wird, wie andere BMW Sitze auch, tiber vier Schrau-
ben mit dem Sitzuntergestell am Bodenblech verschraubt.
An der Mechanik des Sitzuntergestells darf nichts repa-
riert werden mit Ausnahme desVerstellmotorentausches
derLangs- und Hohenverstellung. Die Motoren der
Langs- und Héhenverstellung sind baugleich. Da der Sitz
keine Notbetétigung flrdie LAngsverstellung hat, wurde
die Anbindung des Langsverstellmotors so konzipiert, daB
ein Austauschen des Motors bei eingebautem Sitz leicht
mdglich ist.

Die seitliche Blende mit dem Lehnenentriegelungshebel
und demVerstellschalter fur die Sitzlangs- und Hohen-
verstellung ist an der Unterseite gesteckt und seitlich mit
zwei Schrauben befestigt. Das Sitzuntergestell ist mit dem
Sitzgestell an vier Punkten verbunden. Die Sitzschale ist
vorn am Sitz eingehakt und hinten mit zwei selbstschnei-
denden Schrauben von unten mit dem Sitzgestell ver-
schraubt Die selbstschneidenden Schrauben miissen
nach der Demontage ersetzt werden.

Das Sitzpolsterbildet mit dem Bezug eine Einheit. Die
Sitzheizung ist darin verschweiBt und kann einzeln nicht
ersetzt werden. Bei einer schadhaften Sitzheizung ist das
Polster komplett zu ersetzen. Das Sitzpolster wird mit dem
Bezug an der Sitzschale befestigt.Vorn und seitlich ist der
Bezug liber die Sitzschale gezogen und auf der Unterseite
in die Sitzschale eingehakt. Die Sensormatte der Sitzbele-
gungserkennung ist in die Sitzschale eingeklebt und leicht
I&sbar. Die beiden Lehnenverstellelemente sind an der
Sitzschale und an demVerbindungshebel zur Lehnen-
verstellung mit Spreizstiften befestigt (Spreizstifte nach
der Demontage ersetzen). Der Bowdenzug flr die Lehnen-
verstellung ist in einer Nut amVerstellhebel in Form einer
Schlaufe gefiuihrt. Die Enden sind an denVerstellelemen-
ten eingehangt.

Die Fihrung fiirden Sicherheitsgurt ist von AuBen mit
zwei Schrauben an der Lehne befestigt. Das Lehnen-
polster bildet ebenfalls mit dem Bezug und der Lehnen-
heizung eine Einheit. Der Bezug umschlieBt die gesamte
Lehne und wird Gber einen |6sbaren ClipverschluB
(Originalherstellername: J and | Retainer) auf derLehnen-
ruckseite zusammengehalten. Die Lehnenriickwand befin-
det sich hinterdem Bezug und ist unten Uber eine Blech-
schraube fixiert. Das Lehnenpolsterist mit vier Sattler-
klammern am Lehnenrahmen befestigt.




Lehnenverstellelemente

Die Lehnenverstellung erfolgt (iberzwei mechanische
Verstellelemente. Flir BMW ist diese Art der Lehnenver-
stellung neu. Bewahrt haben sich die Lehnenverstell-
elemente bereits in Sitzen von Passagierflugzeugen und in
Sitzen amerikanischer Fahrzeughersteller. DieVerstell-
elemente sind jeweils hinten links und rechts in der Sitz-
schale untergebracht und itberVerbindungshebel mit der
Lehne verbunden. Betatigt werden beideVerstellelemente
gleichzeitig ubereinen Bowdenzug.

Aufbau und Funktion

Abb. 17:
Lehnenverstellelement

1
2
3
4
5
6

Rickstellfeder
Entriegelungshebel
Flhrungsbuchsen
Gehéuse
Klemmfedern
Klemmstange

Das Funktionsprinzip der Lehnenverstellung basiert auf
derKlemmwirkung infolge des KraftschluBes zwischen
der Klemmstange und den Klemmfedern. Die Klemm-
stange ist Uber einenVerbindungshebel mit der Lehne ver-
bunden. Das Geh&use desVerstellelements ist an der
Sitzschale befestigt. Um die Klemmstange sind gegen-
laufig zwei Klemmfedern aufgewickelt, die sich jeweils an
den Buchsen im Geh&use abstitzen. Das andere Ende
derKlemmfedern ist im Entriegelungshebel eingehangt.

Die Klemmfedern sind so stramm auf die Klemmstange
aufgewickelt, daB sie im unbetétigten Zustand die Klemm-
stange festhalten. Mit der Betdtigung der Lehnen-
verstellung werden die Klemmfedern vom Entriegelungs-
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hebel entgegen ihrerWickelrichtung aufgedreht. Es ent-
steht ein Luftspait der Starke s zwischen der Feder und
der Klemmstange, siehe Abb. 3. Dadurch wird die Klemm-
stange freigegeben. Die Rickstellfeder hat die Aufgabe
die unbelastete Lehne beim Entriegeln nach vorn zu driik-
ken.

A B

Abb. 18:
Schnittdarstellung Lehnenversteller
unbetatigt/betatigt

A Unbetatigte Position
B Betatigte Position

Entriegelungshebel
Fihrungsbuchsen
Klemmfedern
Klermmstange
Luftspalt

DA W

Werkstatthinweise

Die Klemmstange darf zur Montage nurin derentriegelten
Position verdreht werden!

EinVerdrehen derKlemmstange im unbetatigten Zustand
fihrt zur Beschadigung desVerstellelements.

DieVerstellelemente diirfen nur paarweise getauscht wer-
den.

Beim Einhdngen des Bowdenzugs ist auf die korrekte Ver-
legung der Schlaufe in der Nut amVerstellhebel zu achten.
Bei einwandfreierVerlegung des Bowdenzuges missen
die in dieVerstellelemente eingehdngten Enden 0,5-1 mm
Spiel aufweisen. Bei zu geringem oder keinem Spiel wird
der KraftschiuB und damit die Klemmwirkung verringert.




Motorfiir LAingsverstellung aus- und einbauen:
* Befestigungsschrauben am Motorltsen

* Motornach vorn herausheben und Antriebswellen aus
dem Motorherausziehen

* elektr. Steckverbindung trennen

¢ Einbau in umgekehrter Reihenfolge

Sitz komplett zerlegen und wieder komplettieren:

* Sitz aus dem Fahrzeug ausbauen

* Sitzgestell vom Sitzuntergestell abbauen

* Bowdenzug flr die Lehnenverstellung aushingen

* Blende seitlich abbauen

* Sitzbezug an der Sitzschale aushiangen, Steckverbin-
dung furdie Sitzheizung trennen,
Polsterabnehmen

¢ Steckverbindung furdie Lehnenheizung tésen

» Gurtfihrung abbauen

* ClipverschluB auf der Riickseite der Riickenlehne &ffnen

* | ehnenrickwand ausbauen

* Befestigungskiammern (Sattlerklammern) firdas
Lehnenpolsterldsen

Rickenlehnenpolsterabnehmen

Lehnenverstellelemente ausbauen

Komplettierung in umgekehrter Reihenfolge
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Achtung!

¢ Sattlerklammern mit Spezialwerkzeug 52 0 050 einset-
zen

e Klemmstange im Lehnenverstellelement nurim entrie-
gelten Zustand verdrehen

s Spreizstifte furdie Montage derVerstellelemente erset-
zen

* Selbstschneidende Schrauben flrdie Sitzschalen-
befestigung ersetzen

¢ Befestigungsschrauben fir Sitzgestell/Untergestell
ersetzen

» Auf korrekte Montage des Bowdenzuges furdie
Lehnenverstellung achten:

—>Verlegung der Schlaufe in der Nut amVerstellhebel,

-> Spiel an den Bowdenzugenden 0,5-1 mm.
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5.Verdeck

Aufbau

Das Roadster-Verdeck des Z3 kann vom Aufbau prinzipiell
mit demVerdeck des E30/C verglichen werden. Die
Grundstrukturbesteht aus einemVerdeckgestinge und
derVerdeckplane mit Kunststoffheckscheibe. Das
Verdeckgestange im Z3 hat keinen Spannbuigel. Die
Verdeckspriegel sind durch Scharniere miteinander ver-
bunden. In Fahrzeuglangsrichtung sind Uber die Spriegel
Spannbandergezogen und mit den Spriegeln vernietet.

DieVerdeckplane ist um den vordersten Spriegel, dem
Windlaufspriegel, herumgelegt. Dort ist dieVerdeckplane
mit doppelseitigem Klebeband fixiert und zusatzlich tber
eine Fassungsschiene verschraubt. Im Windlaufspriegel ist
mittig die Griffschale eingearbeitet. DieVerriegelungshebel
befinden sich seitlich links und rechts amWindlaufsprie-
gel. An derVerdeckplane sind im Bereich der mittleren
Spriegel und dem B-S&ulenspriegelVerdeckfahnen ange-
naht, die mit doppelseitigem Klebeband an den Spriegeln
fixiert werden. Abgedeckt werden diese Fixierungen durch
aufgeclipste Kunststoffverkeidungsleisten.

Hinten ist die Bespannung mit einerVerstarkungsleiste
(Tackstrip-Leiste) vertackert und imVerdeckkasten ver-
schraubt. DieTackstrip-Leiste ersetzt den Spannbiigel. Im
Vergleich zum E30/C und E36/C gibt es also keinen be-
weglichen Spannblgel hinten.

Die Heckscheibe ist, wie bei den letzten E30 Cabriolets
und dem E36/C, (iber einen ReiBverschluB in dieVerdeck-
plane eingesetzt und leicht zu tauschen. Einen Innen-
himmel besitzt dasVerdeck nicht.

Abgedichtet wird dasVerdeck ringsum mit Schlauchdich-
tungen und Dichtbandern. Durch die runden Schlauch-
dichtungen werden dieToleranzen der einzelnen Bauteile
weitgehend aufgefangen. Die Einstellarbeiten zwischen
den Fenstern und demVerdeck, sind dadurch stark verrin-
gert worden.
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Bedienung

Die Bedienung desVerdecks éhnelt dem des E30/C. Eine
Klappe fir denVerdeckkasten gibt es jedoch nicht.

Zum Offnen desVerdecks sind dieVerriegelungshebel
links und rechts amWindlaufspriegel zu entriegein. Den
Windlaufspriegel nach oben drlicken und dasVerdeck
nach hinten in denVerdeckkasten ablegen. Die Abdek-
kung desVerdecks erfolgt Uber die zugehdrige Persen-
ning.

Verdeck komplett aus- und einbauen:

s Kantenschutz B-Saule/Seitenwand abziehen

* Verdeck schlie3en

e Verdeckkasteninnenverkleidung ausbauen (4 Clips)

¢ Tackstrip-Leiste imVerdeckkasten |6sen (15 Blech-
schrauben)

s Verdeck 6ffnen und vollstandig in denVerdeckkasten
ablegen

* Hauptlagerlinks/rechts 16sen (3 Schrauben)

» Verdeck auf der einen Seite am Hauptlager herunter-
driicken und gleichzeitig auf dergegeniberliegenden
Seite anheben und dasVerdeck so aus demVerdeck-
kasten herausheben (2 Mann}

* NeuesVerdeck einsetzen

¢ Schrauben und Muttern flir die Hauptlageransetzen

s Hauptlagermuttern festziehen und leicht wieder
lockern

* Distanzscheiben (U-Scheiben) zwischen Hauptlagerund
Karosserie einsetzen und Hauptlagerschraube festzie-
hen

* Hauptlagermuttern festziehen

* Verdeck schlieBen (nicht verriegeln)

* Tackstrip-Leiste imVerdeckkasten verschrauben
Verdeck erst fixieren:
= Schraube in der Mitte derTackstrip-Leiste
eindrehen aber nicht festziehen




— Schrauben vorn (Ndhe B-Saule) eindrehen aber
nicht festziehen

— Alle restlichen Schrauben von der Mitte nach auBen
eindrehen und festziehen

— Schrauben MitteTackstrip-Leiste und vorn festziehen
* Verdeck schlieBen

Hinweis:

PaBt dasVerdeck in der Langsrichtung nicht, ist die
Anzahl der Distanzscheiben in Fahrzeuglangsrichtung zu
korrigieren.

 Verdeckkasteninnenverkleidung einbauen

e Kantenschutz B-Saule/Seitenwand montieren

Hinweis:

DasVerdeck muB vorn amWindlauf blindig abschlieBen
(Toleranz bis 2mm tiefer als derWindlauf). Zur Korrektur ist
das Aufnahmelager amWindlauf zu verstellen. Gegebe-
nenfalls sind dieVerriegelungshaken nachzustellen. (Der
Verriegelungshaken wirkt in zwei Richtungen — in Fahr-
zeuglangsrichtung und nach unten, identisch zur Neigung
des Zentrierbolzens.)

Verdeckplanentausch:

Hinweis:
DieVerdeckplane wird beim E36/7 bei eingebautemVer-
deck getauscht.

e Kantenschutz B-Saule/Seitenwand abziehen

» Verdeck schlieBen

« Verdeckdichtungen seitlich links/rechts herausziehen
« Verdeckkasteninnenverkleidung ausbauen (4 Clips)

» Tackstrip-Leiste imVerdeckkasten [Osen
(15 Blechschrauben)

¢ Verdeck in denVerdeckkasten ablegen

* Fassungsschiene links/rechts hinten fiir dieVerdeck-
dichtung l8sen

Achtung!

Die Position der Unterlegscheiben ist zu notieren, da die
Scheiben bei der Montage wieder an der gleichen Stelle
verbaut werden mussen.
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Abb. 19:
Blindniet an Plane/B-Saulenspriegel

* Blindniet links/rechts an derPlane/B-Saulenspriegel
unten l6sen

34 0118

Abb. 20:
Verschraubung Fassungsschiene vorn

* Fassungsschienen vorn links/rechts fiir dieVerdeck-
dichtung :

Schrauben 1 und 2 16sen und Fassungsschiene ab-
nehmen
Achtung!

Nicht die Schraube flr denVerriegelungsbock 16sen
= Einstellung wird verandert
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Abb. 21:
Planenbefestigung amWindlaufspriegel seitlich

¢ Seitliche Planenbefestigung am Windlaufspriegel
links/rechts 16sen (2 Schrauben) und Lasche heraus-
klappen

* Fassungsschiene am Windlaufspriegei 6sen
(10 Blechschrauben)

¢ Planenverklebung am Windlaufspriegel vorn |6sen

e Schrauben links/rechts an der Plane/B-
Saulenspriegel l6sen

* Verdeck aus dem Verdeckkasten heben
¢ Plane links/rechts am B-Saulenspriegel aushaken

* Spannseilhalter am Verdeckgestinge oben links/
rechts Iésen

* Spannseilhalter aufbiegen und das Spannseil aushan-
gen

* Spannseil nach vorn aus der Plane herausziehen

* Kunststoffverkleidungsleisten von den Spriegeln ab-
ziehen

* Verdeckfahnen von den Spriegeln |16sen

* Seitiche Haltefahne links/rechts am mittleren Spriegel
I6sen

* Verdeckplane nach hinten in den Verdeckkasten klap-
pen

* Blindnieten zur Spanngurtbefestigung am hinteren
Spriegel links/rechts |6sen
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* Hinteren Spriegel am Gelenk I6sen

* Spanngurtschiaufen links/rechts nach unten vom
Spriegel abziehen

* Verdeckplane mit der Tackstripleiste aus dem
Verdeckkasten herausheben (2 Mann)

* Spriegel reinigen (Klebstoffreste entfernen)

Einbau:

* Neue Plane mit der Tackstripleiste in den Verdeck-
kasten einsetzen (2 Mann)

* Spanngurtschlaufen links/rechts auf den Spriegel
schieben

* Spriegel an den Gelenken links/rechts verschrauben
- Schrauben mit Schraubensicherungsmittel ein-
setzen
* Spanngurte links/rechts am Spriegel vernieten
- Lochbild im Spanngurt ist vorgegeben

* Verdeckplane Uber das Verdeckgesténge legen

¢ Tackstripleiste senkrecht stellen

Abb. 22:
Blindniet an Plane/B-S&ulenspriegel

* Blindniet mit Scheibe links/rechts an der Plane/B-S&u-
lenspriegel unten setzen
Niet von auBen setzen = Spriegel, Plane, Scheibe
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* Tackstrip-Leiste im Verdeckkasten verschrauben
Hinweis:
Gegebenenfalls ist die beschéadigte Dichtung unter der
Tackstrip-Leiste zu ersetzen.

Verdeck erst fixieren

= Schraube in der Mitte Tackstrip-Leiste eindrehen
aber nicht festziehen

= Schrauben vorn (Ndhe B-Saule) eindrehen aber nicht
festziehen

= Alle restlichen Schrauben von der Mitte nach auBBen
eindrehen und festziehen

= Schrauben MitteTackstrip-Leiste und vorn festziehen

¢ Spannseile mit Haltern einbauen:
ZumVerschraubenWindlaufspriegel senkrecht stellen

* Plane links/rechts am B-Saulenspriegel einhaken
* Verdeck in den Verdeckkasten ablegen

e Schrauben links/rechts an der Plane/B-Saulen-
spriegel einsetzen

Abb, 23:
Planenbefestigung am Windlaufspriegel seitlich

» Seitliche Planenbefestigung an Windlaufspriegel links/
rechts einsetzen (2 Schrauben)

* Schutzpapiervon doppelseitigem Klebeband entfernen,

Plane amWindlaufspriegel vorn umlegen und fixieren
(Position ist iber Lochbild vorgegeben)
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s Fassungsschiene am Windlaufspriegel festschrauben
(10 Blechschrauben)

» Fassungsschiene links/rechts flr die Verdeckdichtung
vorn festschrauben

¢ Verdeck schlieBen, aber nicht verriegeln

¢ Seitliche Verdeckfahnen am mittleren Spriegel links/
rechts verschrauben

e Fassungsschiene links/rechts hinten fur die Verdeck-
dichtung montieren

Achtung!

Die Unterlegscheiben werden wiederan den gleichen
Stellen verbaut, wie es bei der Demontage notiert wurde.

e Verdeck schiieBen und verriegeln
¢ Verdeckfahnen an den Spriegeln verkleben

» Kunststoffverkleidungsleisten auf die Spriegel
aufclipsen

» Verdeckdichtungen seitlich einsetzen
¢ Kantenschutz B-S&ule/Seitenwand montieren

* Verdeckkasteninnenverkieidung montieren

Hinweis:

Die MaBe und Toleranzen von dem Verdeckgestange und
der Plane sind so ausgelegt, dal3 eine Spannungs-
korrekturnicht erforderlich ist. Eine neue Plane sitzt nach
der Montage in der ersten Zeit immer etwas "stramm”.
Bleibt das Fahrzeug mit geschlossenemVerdeck einige
Zeit stehen (z. B. iber Nacht) "setzt" sich die Plane, so
dafB dann die SchlieBkrafte wiedernormail sind.

Achtung!

Eine zu groBe Verdeckspannung erhdht nicht nur die
SchlieBkrafte sondern verschaft demVerdeck die Eigen-
schaft einerTrommel. Die im Fahrbetrieb angreifenden
Windkrafte sowie auftreffende Regentropfen "trommeln®
dann regelrecht auf der Plane und verschlechtern deut-
lich die Innenakustik. Eine zu gering gespannte Verdeck-
plane "hangt durch" und neigt bei hdéheren Geschwin-
digkeiten zum Schlagen.




6.Technische Daten

Vergleich E 36/7 zu E 36/C

. E367
Lange (mm) 4025

| Breite (mm) 1692
Héhe (mm) 1213
Cw/Cw x A (-/m?)
Verdeck geschlossen 0,397/0,70
Wendekreis (m) 9,8

. Radstand (mm) 2446

— , S
Spurweite (mm)

? - varn 1408
- hinten 1413

| Leergewicht {kg) |
- Schaltgetriebe 1150

- Automatikgetriebe 1185

Zul. Gesamtgewicht (Kg) |
- Schaltgetriebe 1400
- Automatikgetriebe 1435
Kofferraumvolumen (1) 180

i Achslastverteilung N

! vorn/ hinten (Kg) |

* _ Schaltgetriebe | 51,6% : 48.4%
- Automatikgetriebe ) 52,6% : 474%
Torsionssteifigkeit (Nm/°) 6000 |

0,34/0,65

230

10,4

2700

1408

1421

1450

1485

1850

1885

48,6% : 51,4%

49,2% : 50,8 %

7800
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In der nachfolgendenTabelle sind nur Handschaiter-
fahrzeuge verglichen!

— —— J— JE— JR— [ J— [ ——— —

Verglelch E 36/7 FAVE= 36/C

| ' E36/7 E36/C
M43/M4d M43

I.__ . —— I 7‘ ,,,,,,,,, I

| Hubraum (ccm) 1796/1895 179%

Bohrung /Hub(mm) | 84/81 /85/83 5 84/81

. Leistung 85(115)/5500 ' 85 (116) /5500
| [KW (PS) / 1/min] 103 (140) / 6000

- Drehmoment . 168/3900 | 168/3900

~ (Nm/1/min) - 175/3500

. Verdmhtungsverhaltms

- Kraftstoff (ROZ) 1 95/95 | 95

Hmterachse :
LUbersetzungswarhéiltnis 3 45:1 ‘ 3,45:1

4,23/2 52/1 66 | 4,23/2,52/1,66 -
- 122/1,00//4,04 1,22/1,00//4,04

. 5-Gang Getriebe
} Ubersetzungsverhaltnls

. Fahrieistungen

| -Vmax (Km/h) 194 /205 194 |
- Beschieunlgung 0-100 (Km/h) 10,5/9,5 12,5
- Elastizitat 80- 120 Km/h (s} |
I (A} Gang/Serlengetnebe) 9,7/9,6 124
| —Verbrauch (17100 Km/h) i |
© 90 km/h 58/*
- - . l L R
| 120 Km/h 76/ - 78
Stadtverkehr | 10,8/

* MeBwerte lagen bei RedaktionschiuB noch nicht vor
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Verbauorte der Steuergerite und Module etc.

—r

: DME-, EGS-Steuergerat

ABS-Steuergerat
Zentralverriegelungsmodul
DWA-Steuergerat
Wisch/Waschmodul
Geschwindigkeitsregelung
EWS-Steuergerat
StoBschalter
Airbag-Steuergerat
Neigungsgeber
Sende/Emfpangsmodul fir EWS
Crash-Sensor
Notstromsirene

E-Box
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