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Der neue BMW M roadster

Jetzt ist die Roadster-Familie bei BMW komplett.
Denn nach den erfolgreichen Vierzylinder-Varianten
mit 1,8 und 1,9 Liter Hubraum und 85 kW/115 PS
beziehungsweise 103 kW/140 PS Leistung sowie
der vor kurzem prasentierten 2,8-Liter-Version mit
der samtigen Sechszylinder-Power von 141 kW
gleich 192 PS wird jetzt das Mal3 buchstéblich voll
- der BMW M roadster kommt!

Der BMW Z3 hat das weltweit neu auflebende
Reoadster-Segment mit bislang rund 40.000
Exemplaren aus dem BMW Werk Spartanburg in
den USA machtig durcheinander gebracht und hat
sich wie ein "Twister" in die Herzen der vielen
Offenfahr-Fans gewirbelt. Dieser Hit unter den
sportlichen Zweisitzern, die derzeit fréhiiche Urstand
felern, erlebt jetzt in seiner leistungsstarksten Aus-
fuhrung einen Héhepunkt in punkto Leistung, Dreh-
moment und Fahrspal3, und das bei einem beispiel-
haft niedrigen Verbrauch in dieser PS-Klasse

- als das Topmodell M roadster.
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M Power sorgt
fur standesgemiBen Vortrieb

Legendare M Power gepaart mit puristischem
Roadster-Feeling - das verspricht der BMW M
roadster. Hinter diesem Inbegriff einer wahrlich
sportlichen Fahrmaschine verbergen sich geballte
Leistung und natUrlich jede Menge Emotionen.,
Daruberhinaus stellt dieses Auto, das (iber einen
ganz eigenstandigen Charakter verflgt, das
exklusive Spitzenmodell der BMW Roadster-Reihe
dar.

Der neue M roadster steht fur das ultimative Fahr-
Erlebnis in einer zweifellos extremen Fahr-Maschine,
denn die aus dem BMW M3 bekannten 236 kW
oder 321 PS Leistung des erfolgreichen Vierventil-
Sechszylinders sorgen in Verbindung mit dem
niedrigen Gewicht von 1350 Kilogramm fur sehr
beeindruckende Fahrwerte: Die 100-km/h-Grenze
wird in nur 5,4 Sekunden durchbrochen, und ein
scheinbar niemals enden wollender Schub
katapultiert dieses neue M Auto in allen
Drehzahlbereichen nach vorne, bis bei 250 km/h
Hochstgeschwindigkeit dem Treiben elektronisch
ein Endpunkt gesetzt wird.
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Der erste BMW ohne Reserverad

Selbstverstandlich wird Kraft auch sichtbar durch
neu gestylte Leichtmetall-GuBrader im Design

M RoadStar, die in ihrer hochwertigen Lackierung
kraftvoll, eigenstandig und exklusiv zugleich wirken.
Ausgelegt in den Dimensionen 7 1/2 J x 17 vorne
und 9 J x 17 hinten nehmen sie spezielle, ebenfalls
groB3zugig ausgefallene Reifen der GroBen 225/45
ZR 17 vorne und 245/40 ZR 17 hinten auf.

Als erster BMW kommt der M roadster ganz ohne
Reserverad aus: Erstens verhindert eine spezielle
Form der Felgen ein Abspringen des Reifens bei
einem Plattfuf3, im auB3erst seltenen Notfall kann
der Fahrer dank des neuen M Mobility Systems -
eines Kleinkompressors samt Schnelldichtmittel
- bis zur ndchsten Hilfestation kommen. Zweitens
sorgt bei einer totalen Zerstérung des Reifens ein
gut organisierter Notdienst europaweit flr kurz-
fristigen Ersatz direkt am Schadensort.

Auch das Innere des M roadsters hebt sich sichtbar
vom Ambiente seiner Brider ab. Zum einen
unterstreicht eine raffinierte Farbaufteilung die
klassische Grundlinie dieses gut geschnittenen
Innenraums, der zu Recht den Namen "Cockpit"
verdient. Andererseits lassen drei in Chrom gefal3te
Rund-Analog-Instrumente flr Uhrzeit, AuBen- und
Oltemperatur im breiten Mittettunnel echtes
Roadster-Feeling autkommen mit Anklangen an
die langjahrige BMW Roadster-Tradition, an die
Legenden 328 und 507
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Ein "Cockpit" wie im Klassiker

Neu gestaltete, zweifarbige Leder-Sportsitze
umgeben Fahrer und Beifahrer, ein ebenfails neues
Dreispeichen-M Sportlenkrad mit Fullisize-Airbag
ladt zum flotten Kurbeln ein. Durch erweiterte
Lederumfange und eine teilweise Einfarbung der
Armaturentafel wird ein insgesamt sportlicher und
zugleich eleganter Eindruck vermittelt. In dieser
professionellen Umgebung lassen sich Hunderte
von Kilometern streBfrei erleben, hier wird Fahren
zum puren Genul3.

Wie bei allen anderen BMW Roadstern, ial3t sich
auch beim M roadster das Verdeck mittels zweier
Schnappverschllsse am oberen Windschutz-
scheibenrahmen leicht ent- und auch wieder
verriegeln. Dem erhdhten Bedienungskomfort eines
solchen Autos folgend, hat die BMW M GmbH
dem M roadster zuséatzlich und schon in Serie eine
elektrohydraulische Verdeckbetatigung spendiert.
So konnen sich die beiden Insassen ihr Auto in
Sekundenschnelle zum fahrenden Sonnenstudio
umbauen, sie brauchen dazu noch nicht einmal
auszusteigen. Flr langere Touren mit dem offenen
M roadster 146t sich problemlos eine Persenning
Uber das gedffnete Verdeck aufknopfen.

A propos Reisen: Der vollwertige Kofferraum, in
dem auch die Batterie untergebracht ist, hat ein
Fassungsvermdgen von 165 Litern und ist
volistandig ausgekleidet - ein komfortables Abteil
far die wichtigen Dinge des Lebens unterwegs.
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Das Kernstiick ist der M3-Motor

Mit dem Starten des aus dem BMW M3 bekannten

M Power-Triebwerks erwachen Mensch und Maschine.
Der Reihen-Sechszylindermotor mit vier Ventilen pro
Verbrennungseinheit sorgt mit seinen 236 KW/321 PS
Leistung aus 3,2 Litern Hubraum in Verbindung mit

einem Leergewicht von nur 1350 kg flr ein extremes
L efstungsgewicht von 4,2 kg/PS. Dieser Motor besitzt
eine kennfeldgesteuerte, stufenlose Nockenwellenver-
stellung (Vanos) mit separater Hochdruck-Olversorgung.

Sechs mechanisch betétigte Drosselklappen er-
moglichen eine sehr spontane Umsetzung der Gas-
pedalbewegungen im Vortrieb. Wie ein Schlangen-
nest wirkt der Abgasrohrkrimmer; mit exakt gleichen
Rohrlangen bewirkt er eine erhebliche Drehmoment-
und Leistungs-steigerung bei gleichzeitiger Erfullung
selbst der strengsten Abgasnormen.

Dieser klassische Vierventiler, einer der spezifisch
starksten Saugmotoren der Automobil-Welt, Uber-
schreitet die magische Grenze von 100 PS pro Liter
Hubraum. Das maximale Drehmoment von strammen
350 Newtonmetern wird bereits bei 3250 Umdreh-
ungen pro Minute bereitgestellt. Somit offenbart sich
dem Fahrer eines M roadsters ein breites Spektrum
an Kraft, sie ist quasi beliebig und bei nahezu jeder
Drenhzahl abrufbar.

Das Ergebnis dieser eindrucksvollen Leistungsdaten
sind ein bei knapp Uber 2000 Touren einsetzender
"Schub", der einen reinrassigen Sportwagen aus-
macht, sowie ein enormes Drehvermogen, dem erst
bei 7600 Umdrehungen pro Minute ein Begrenzer
Einhalt gebietet. Akustisch untermalt wird dieser

L eistungsausbruch von jenem satten Ansaug- und
Auspuffgerausch, wie es nur ein BMW Sechszylinder
aus dem Hause M schafft.
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M roadster -
die ultimative Fahrmaschine

Diese beeindruckende Maschine folgt willig jeder
Bewegung des Gaspedals, Vortrieb wird hier noch
als puristisches Erlebnis empfunden. Dank des
prazise schaltbaren Funfgang-Getriebes geraten
alle Gangwechsel zum puren Vergnugen - der gut
zur Hand liegende Schalthebel mit dem M Symbol
wird zum "Joy-Stick" fur ein Autoerlebnis der ganz
besonderen Art.

Traditionelle Sportwagenwerte interpretiert der
neue M roadster aber auch tGber sein erstklassiges
Fahrwerk. Der Fahrer dieses Autos wird dank einer
zielgenauen, sehr gefuhlvollen Lenkung stets exakt
informiert Uber alle StraBenzustande und Uber die
herrschenden Seitenkréfte, er erlebt ein Gefuhl
hochster aktiver Sicherheit.

Das Fahrwerk des M roadsters ist straff ausgelegt
und von informativer Direktheit, jedoch von brutaler
Héarte einstiger Roadster-Legenden weit entfernt.
Vorne kommt eine Eingelenk-Federbeinachse mit
Querlenkern und McPherson-Federbeinen zum
Einsatz, die Schraglenker-Hinterachse ist eine
bewahrte Konstruktion, die dank neuer Abstimmung
auf die Mehr-Power des M roadsters die 321 PS
auch problemlos auf die Stral3e bringt. Damit besitzt
dieses Auto fahrdynamische Qualitaten, die weit
uber dem Durchschnitt liegen.
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Ausgezeichnete Bremsen

Uberdurchschnittlich ausgelegt ist auch die

M Bremsanlage des starksten BMW Roadsters.
Wie beim aktuellen M3-Modell arbeiten an der
Vorderachse sogenannte Compound-Scheiben,
mit schwimmend gelagertem Reibring auf einem
sehr leichten Aluminiumtopf; die hinteren Brems-
scheiben sind konventionell innenbelftet.

Mit dieser Bremsanlage lassen sich Verzégerungen
realisieren, wie sie in Bezug auf Wirkung und
Standfestigkeit nur von wenigen Autos in der Welt
erreicht werden.

Derart gerustet, ist die Synergie von Mensch und
Maschine im neuen M roadster geradezu bei-
spielhaft. Wohl nur wenige Autos in derWelt ver-
maogen ein solch intensives Fahrerlebnis zu
schaffen, wie es gerade in diesem BMW der Fall
ist. Zwar fordert dieses Auto seinen Fahrer, wenn
er es fordert, doch es erflllt auch stets alle An-
spruche an den normalen Alltagsbetrieb.

Mit dem M roadster bietet BMW ein Auto an, das
seinen Fahrer noch Sportlichkeit pur erleben 148t
ohne auf gangige Komfort-Annehmiichkeiten
verzichten zu mussen. Somit wird bewiesen, dal3
eine ultimative Fahrmaschine, wie sie der M roadster
darstellt, trotz ihrer kompromiBlosen Fahrfreude
durchaus noch zeitgemalBer Vernunft Raum (aBt,
In dieser Auspragung - hinsichtlich Harmonie,
Fahrspal3, LeichtfiiBigkeit und Qualitat, nicht zu
vergessen des Image eines M Produkts - kommen
derzeit an den BMW M roadster wohl nur wenige
Automobite heran: Die noch einzig mégliche
Steigerung hieBBe reinrassige Renntechnik.
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Der Motor
des neuen M roadsters

Das starkste Modell in der Reihe der BMW Roadster
- noch dazu wenn es von der BMW M GmbH kommt-
kann nur einen M Motor haben. Die Ingenieure dieser
agilen BMWTochter entschieden sich beim neuen M
roadster fUr das erfolgreiche Triebwerk aus dem M3
mit 3201 ccm Hubraum (Bohrung 86,4/Hub 91,0 mm)
und einer Leistung von 236 kW/321 PS. Diese Vierventil-
Maschine, einer der spezifisch starksten Saugmotoren
der Welt, Uberschreitet unter anderem die magische
Grenze von 100 PS Leistung pro Liter Hubraum.

Sein maximales Drehmoment von 350 Nm wird bereits
bei 3250 Umdrehungen pro Minute bereitgestelit. Das
Ergebnis dieser eindrucksvollen Leistungsdaten ist ein
bei knapp Uber 2000/min einsetzender "Schub", wie

er einen reinrassigen Sportwagen kennzeichnet, sowie
ein enormes Drehvermogen bis 7600/min.

In der taglichen Praxis bedeutet dies, dalB3 der Fahrer
eines M roadsters jederzeit und Uber einen sehr breiten
Drehzahlbereich in hohem MaB Durchzugskraft abrufen
kann. Damit ist auch betont "schalt-faules" Fahren im
groBen Gang ohne nennenswerte EinbuBe an
termperamentvollem Fahrspal moglich.

Durch den Einsatz des ersten von BMW entwickelten
Motor-Steuergerats, der digitalen Motor-Elektronik MS
S 50 mit zylinder-selektiver Klopf- und Einspritzregelung,
runender Zindverteilung und selbstverstandlich dank
Vanos (Variable Nocken-Spreizung) werden extrem
gute Leistungswerte bei gleichzeitig geringem
spezifischen Benzinverbrauch erreicht.
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Kurbelgehause,
Kurbelwelle und Schwungrad

Das Kurbelgehause des M roadster-Motors besteht aus
Graugul3. Die Bohrungen haben einen Durchmesser von
86,4 mm, der Abstand zwischen den Zylindern betragt
21,0 mm.

Die aus hochfestem Stahl geschmiedete Kurbelwelle be-
sitzt sieben Hauptlager und zwoélf Gegengewichte, was
zusammen mit einem neuen Schwingungsdampfer Dreh-
zahlen bis 7600/min erlaubt. Die Kurbelwellen-Hauptlager-
schalen sind 20 mm breit und haben einen Innendurchmes-
ser von 60 mm; die Pleuellagerschalen sind 18 mm breit,
inr Innendurchmesser betragt 49 mm.

AuBerdem verfugt dieser Motor Uber ein scgenanntes
Weitwinkel-Zweimassenschwungrad, das nicht dlgedampft
ist. Ein gewichtsoptimiertes Schwungrad vermindert
storende Antriebsschwingungen und ist ausgelegt flr eine
Kupplung mit 240 mm Durchmesser.

Pleuel und Kolben

Die sogenannten Crack-Pleuel sind gesintert, form- und
gewichisoptimiert, zudem bieten sie eine extrem hohe
Steifigkeit. Das kleine Pleuelauge hat samt eingebauter
Lagerbuchse einen Durchmesser von 21 mm, das grol3e
Pleuelauge mit Lagerschalen 49 mm Durchmesser.

Die Kolben weisen vierVentiltaschen am Kolbenboden auf
- je zwei fUr Ein- und AuslaBventile. Der Kolbenschaft ist
mit Graphit beschichtet, was sowohl das Geréausch-
verhalten verbessern hilft, als auch die Reibleistung
reduziert. Diese Kolben sind ausgelegt fUr den Betrieb mit
Kraftstoff der Qualitat ROZ 98 (Super Plus bleifrei), als
Minimal-Anforderung gelten ROZ 95 (Super bieifrei); die
Verdichtung betragt 11,3:1. Die Kolben werden uber die im
Kurbelgehause montierten OI-Spritzdiisen mit Motord|
gekuhlt.
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Zylinderkopf

Der zweiteilige Zylinderkopf arbeitet nach dem Quer-strom-
Prinzip und ist damit flr eine sehr hohe thermische und
mechanische Belastung ausgelegt. Der Gaswechsel
geschieht Uber vierVentile pro Zylinder, derVentiltrieb |auft
uber zwei ocbenliegende Nockenwellen, das Ventilspiel wird
durch Ausgleichscheiben reguliert.

Naturlich sind sowohl der Brennraum, als auch alle Ein-
und AuslaBkanéle so bearbeitet, dal3 einerseits ein best-
moglicher Ladungswechsel, andererseits aber auch
moglichst geringe Schadstoff-Emissionen erreicht werden.
Durch die vergréBerten Kanaldurchmesser auf der EinlaR-
seite ist ein sehr hoher Gasdurchsatz méglich. Die aus
umweltfreundlichem, asbestfreiem Material gefertigte
Zylinderkopfdichtung muf nicht nachgeprel3t werden und
Ist damit wartungsfrei.

Das Steuergehduse und der Zylinderkopf weisen zu-
satzliche Bohrungen auf, um den Olrlicklauf bei verscharfter
Kurvenfahrt zu verbessern. Die ZUndspulen-Abdeckung
tragt selbstverstandlich das bekannte, attraktive BMW
"M Power"-Design.

Nockenwellen und Ventiltrieb

Die zwei obenliegenden Nockenwellen des M roadster-
Motors aus SchalenhartguB3 sind siebenfach gelagert und
Offnen die Ventile Uber einen Kurbelwellen-Winkel von 260
Grad. Sie werden von der Kurbelwelle aus Uber eine Dop-
pelrollenkette direkt angetrieben.

Um den gestiegenen Anforderungen gewachsen zu sein,
werden geéanderte Ventile aus hochwarmfestem Stahl
verbaut; sie besitzen an ihrer AuslaBseite eine Natrium-
Fullung fur hdohere Temperaturfestigkeit. Der Schaftdurch-
messer betragt sechs Millimeter. Diese Ventile werden Uber
gewichtserleichterte TassenstdBel betatigt, jedes Ventil hat
zudem progressive Doppelventilfedern. Insgesamt gelang
den Ingenieuren der BMW M GmbH ein sehr leichter
Ventiltrieb.
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Ol-Versorgung

Die Olversorgung geschieht Uber zwei sogenannte
Duocentric-Pumpen mit einem integrierten Oldruck-
Regelsystem. Angetrieben wird die Olpumpe von der
Kurbelwelle aus Uber eine Rollenkette mit Kettenspan-
ner. Diese Olpumpe besitzt zwei Stufen: Eine Druckstu-
fe versorgt die Lagerstellen, eine Saugstufe saugt das
Ol aus dem vorderen Olsumpf ab und pumpt es in den
hinten liegenden Hauptsumpf, zum Beispiel bei starken
Bremsmandvern. Diese optimierte Olwanne gewahr-
leistet die Olzufuhr auch bei erhdhter Querbeschleuni-
gung, ein Niveaugeber in der Olwanne Uberwacht auer-
dem standig den Olstand. Die Wechselmenge betragt
5.5 Liter, der Oldruck liegt bei vier bar. Stehend angeord-
net auf der Ansaugseite des Motors befindet sich der
Offilter, sein Inhalt betragt ca. 0,65 Liter. SerienméaBig
besitzt der neue M roadster einen Luft-Olklhler, dessen
Oldurchsatz Uber einen thermischen Regler im Olfilter
gesteuert wird. Er sorgt selbst unter extremen
Belastungen und klimatischen Bedingungen f(ir das
thermische Wohlbefinden der wertvollen Maschine.

Kuhlsystem

Damit es dem Motor des neuen M roadsters in keiner
Situation zu warm wird, besitzt er eine ausgekligelte
Verteilung des Kuhldurchsatzes. Ein Ringschieber-
Thermostat, von oben an die Wasserpumpe ange-
flanscht, sorgt fur gleichmaBige Temperatur sowoh! im
Leerlauf, als auch bei hoher Drehzahl. Dabei arbeitet
die nochmals optimierte Wasserpumpe sehr fleiBig:
Immerhin setzt sie bei einer Drehzahl von 7000/min
pro Minute 270 Liter Wasser um. Dartiberhinaus sorgen
aufwendige LuftfUhrungen flr eine optimale Durch-
stromung von Kihler und Olkihler, sowie von Klima-
Kondensator und Motorraum,
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Ansaugsystem

Auch der Motor des neuen M roadsters hat - einer
bewanrten BMW Motorsport-Tradition folgend -
Einzeldrosselklappen, je zwei in einem Aluminiumge-
hause untergebracht. Die drei Drosselklappengehause
mit je zwei Klappen sind- mit dem Zylinderkopf
verschraubt. Durch den groBen Gesamtquer-schnitt
(6x50 mmj ist eine gute Flllung der Zylinder sicher-
gestellt. Zudem garantieren Einzeldrosselklappen die
M typische, spontane Gasannahme. Die Motor-
Ingenieure der BMW M GmbH konnten zudem hiermit
eine hohe Stabilitat des Leerlaufs sicherstellen und
damit zurVerbesserung der Schadstoffwerte beitragen.
Die Synchronisation der sechs Einzeldrosselklappen
geschieht automatisch adaptiv (iber das neue Motor-
Steuergerat MS S 50,

Die Luft zur "Beatmung" des Triebwerks gelangt Uber
einen strémungs- und querschnittsoptimierten
Ansaugschnorchel in das Luftfiltergehause. Damit kann
der erhohte Luftbedarf des M Power-Motors befriedigt
werden, der hinsichtlich seiner Ansauggeriausch-
abstrahlung alle Gerauschvorschriften erflillt und
gleichzeitig noch einen sportiven Sound zuléRkt,
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Abgasanlage

Der zweiteilige Abgasrohrfacherkrimmer aus Edelstahl
hat fUr alle sechs Zylinder die exakt gleiche Rohrlange,
um den Abgasflul und damit Leistung und
Drenmoment moglichst glinstig zu gestalten. Uber
sechs Gasentnahmestutzen kann das Abgas der
einzelnen Zylinder geprift werden; der innere
Durchmesser der Einzelrohre betragt 36 mm.

Auch die Katalysatoranlage ist doppelflutig ausgefihrt
und beherbergt in ihrem Inneren vier trimetall-
beschichtete Metalltrager-Monolithen.

Diese spezielle Hochleistungs-Metall-Katalysatoranlage
bietet folgende Vorteile:

- einen niedrigen Abgasgegendruck,

- eine hohe mechanische Festigkeit
durch senr gute Material-Qualitét,

- und eine schnelle Aufwarmzeit nach einem Kaltstart,

Der Abgaskrummer zeigt einen Rohrverlauf auf, der
durch hydrostatische Umformung géanzlich ohne
SchweilRstellen optimiert ist und eine hohe Qualitat
ber gleichzeitig langer Lebensdauer bietet.

Der Zwischenschalldampfer ist ein Absorptions-
Schalldampfer, in dem sich die Abgase von Zylinder
eins bis drel und von Zylinder vier bis sechs vermischen
konnen; als Ausgang und Verbindung zum
Nachschalldampfer werden zwei Rohre benutzt,
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Um die Schadstoff-Emissionen weiter zu reduzieren,
ist der Motor des neuen M roadsters mit einer Sekundéar-
Lufteinblasung ausgestattet. Luft wird dabei nach dem
Kaltstart mittels einer speziellen Luftpumpe direkt in

den AuslaBkanal im Zylinderkopf eingeblasen. Dadurch
wird das Abgas "nachoxydiert", bevor es in den noch
nicht betriebswarmen Katalysator - der erst ab einer

Temperatur von etwa 300 Grad vollstandig umwandelt
- gintritt.

Dies bewirkt eine Reduzierung der Kohlenwasserstoff
(HC)- und CO-Emissionen und eine Erhdhung der
Abgastemperatur, somit also eine schnelle "Aufheizung"
des Katalysators. Hat dieser seine Betriebstemperatur
erreicht, schaltet das Motor-Steuergerédt MS S 50 die
Sekundarlufteinblasung wieder ab.

Die separaten Abgasstrange werden von zwei Lambda-
Sonden "Uberwacht", die im jeweiligen Sammelrohr
des Krimmers sitzen und im sogenannten "Stereo-
Betrieb" arbeiten. Im Steuergerat werden die Signale
dieser beiden Sensoren schlieBlich fUr beide
Zylindergruppen getrennt verarbeitet.

Die Abgase verlassen das System schlieflich (ber
vier Endrohre aus poliertem Edelstahl, jeweils zwei pro
Wagenseite. Diese Anlage imponiert nicht nur durch
ihre bullige Optik am Heck des M roadsters, sie
uberzeugt auch durch ihren typischen sportiven Sound,
wie ihn eben nur ein Motor von "M" erzeugen kann.
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Digitale Motor-Steuerung MS S 50

Hinter diesem geheimnisvollen Kiirzel versteckt sich kein
Geheim-Code, sondern eine hochinteressante
Eigenentwicklung der BMW M GmbH in Zusammenarbeit
mit der BMW AG und Siemens.

Die BMW M GmbH differenziert sich hierbei mit einer
neuen Form der Motor-Steuerung, die mehr kann als
andere und auch auf M Belange perfekt zugeschnitten
ist. Denn nur ein adaquates System kann das wirkliche
Potential eines M Motors hinsichtlich Leistung,
Drehmomentverlauf und Emissionsverhalten aufzeigen.

Wahrend zum Beispiel friiher noch die Leerlaufluft per
Bypass-Schraube im Drosselklappen-Stutzen geregelt
wurde, synchronisiert dieses neue, elektronische System
uber eine programmierbare, zylinder-individuelle Ein-
spritzzeit das Luft-Kraftstoff-Gemisch in jedem einzelnen
Zylinder, und zwar durch den direkten Eingriff Gber das
neue Motormanagement. Weiterhin lassen sich Gewicht
und Kosten sparen durch die Integration der Funktionen
des Vanos-Steuergerats im Motor-Steuergerét.

Einige "Highlights" des MS S 50-Motormanagement-
Systems:

- leistungsfahiges Software-Konzept (20 Millionen
Befehle pro Sekunde Rechenleistung),

- Betriebsparameter fur jeden Zylinder separat, wie
etwa Zandzeitpunkt, Einspritzzeit, Klopfregelung
etc.,

- Regelbarkeit der Doppel-Vanos mit extrem hoher
Verstell-Geschwindigkeit,

- optimierte Beschleunigungsanreicherung,
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- Sicherheitsabschaltung der Kraftstoffpumpe im
Fall eines Crashs sowie eine kennfeldgesteuerte,
adaptive Tankentluftung Uber Aktivkohlefilter.

DarlUberninaus kann die MS S 50 aber auch -
auBierordentlich wartungsfreundlich fUr den Kunden -
sich selbst als System diagnostizieren und la3t sich
im Bedarfsfall nachprogrammieren. Sie kann zum
Beispiel, betriebspunktabhangig, eine
Schubabschaltung vornehmen, durch standige
Olniveau-Uberwachung den M roadster-Fahrer bei zu
geringem Olstand des Motors warnen oder kann mittels
Einspritzunterbrechung auch als Wegfahrsperre wirken.
Dieses intelligente System erméglicht es also, die
speziellen Bedirfnisse eines M Hochleistungsmotors
- besser als dies mit bisherigen Systemen moglich
war - zu erfullen. Selbstverstandlich kemmen auch die
bisherigen Vorteile anderer Systeme wie Einzelzlindung
(ruhende Zundspannungsverteilung), HeiBfilm-
Luftmassenmesser. Weiter kommt eine integrierte und
adaptive Klopfregelung zum Einsatz. Denn falls Kraftstoff
der Qualitat Super Bleifrei ROZ 98 nicht verflgbar ist,
kann der neue M roadster durchaus auch mit 95 ROZ-
Benzin gefahren werden.
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Doppelte Variable Nocken-
wellenspreizung (Doppel-Vanos)

Dieses wahrlich revolutionare System hat schon dem
BMW M3 eine Ausnahmestellung auf dem Weltmarkt
verliehen. Denn gegenuber einer technisch einfacheren,
sogenannten "Schwarz-Weil3-Variante" der Nocken-
wellenverstellung erfolgt die Verstellung auch beim
Motor des M roadsters Uber den gesamten Drehzahlbe-
reich stufenlos und mit groBerer Spreizung. Als generelle
Zielsetzungen fur das BMW \Vanos-System gelten:

gen, uchqjacho Graphlkon

- mehr Drehmoment im unteren und mittleren
Drehzahlbereich,

Karosserie und Ausstattung

Kraftibertragung
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Fahrwerk

- weniger unverbrannte Restgase im Leeriauf
durch weniger Spreizung, dadurch verbesserter
Leerlauf,

- interne AbgasruckfUhrung bei niedriger Drehzahl
und Last,

- schnellere Erwarmung des Katalysators und
geringere Roh-Emissionen nach dem Kaltstart
mit speziellen Funktionen fur die
Gemischanpassung im Warmlauf,

- geringerer Kraftstoffverbrauch,

- geringeres Verbrennungsgerausch des Motors.

Nicht nur die EinlaB-Nockenwelle, sondern auch die
AuslalB-Nockenwelle kann dabei verstellt werden.
Auch die elektronische Abregelung der Hochst-
geschwindigkeit bei 250 km/h erfolgt Uber die Vanos.
Zusatzlich wird die Maximaldrehzahl (7600/min)
uber Zundverstellung und Einspritzung weich abge-
regelt.
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Durch umfangreiche Versuche mit verschiedenen Nocken-
wellen- und Spreizungsvarianten werden flr den Motor
des M roadsters die gunstigsten Spreizungs-Verstellwinkel
der Ein- und AuslaBBnockenwelle Uber eine Kennfeld-
Steuerung ermittelt.

Die Aufgabe der Doppel-Vanos besteht darin, die Spreizung
der Ein- und AuslaBnockenwellen im variablen Modus von
"spat” nach "frun" und umgekehrt zu verstellen. DerVentilhub
verandert sich jedoch nicht,

Zur Funktion des neuen Doppel-Vanos-Systems: Uber den
Drosselklappen-Offnungswinkel und die jeweilige Motor-
drehzahl wird im BMW eigenen Steuergerét die optimale
Stellung der Ein- und AuslaBnockenwellen eingestellt.
Durch permanentes Abtasten Uber die Positionsgeber der
Impulsrader an den Nockenwellen lassen sich stets die
relative Winkelstellung von Ein- und AuslaBnockenwelle
uberprifen, mit dem geforderten Sollwert vergleichen und,
falls notwendig, sofort Uber vier hydraulische Regelventile
nachjustieren. Dabei betragt der maximale Verstellwinkel
bei der EinlaBnockenwelle ca. 60 Grad Kurbelwelle (KW),
bei der AuslaBnockenwelle ca. 40 Grad KW.

Der Eingriff erfolgt dabei zwischen Steuerkette und
Nockenwellen. Die Verstellung realisiert ein sogenannter
Regelkolben, der mit einer schrag- und geradeverzahnten
Zahnwelle verbunden ist. Der notwendige hohe Oldruck
von ca. 100 bar zurVerstellung der Nockenwellen wird Uber
eine von der AuslaBnockenwelle angetriebene Olpumpe
erzeugt. Dadurch |83t sich eine sehr hohe Regelge-
schwindigkeit von 250 Millisekunden fUr den maximalen
Verstellweg von 60 beziehungsweise 40 Grad Kurbelwinkel
erreichen.
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Motor-Umfeld

Auch im Motor-Umfeld des neuen M roadster-
Triebwerks gibt es interessante Details zu erwahnen.
S0 kommen hier etwa sechs gewichtserleichterte
Zundspulen und ein sehr leichter Anlasser zum Einsatz,
der Generator hat eine Leistung von 115 A, Der
Kraftstoffdruck betragt 5 bar gegentiber tblichen 3.5
bar, damit ist eine optimale Aufbereitung des Gemischs
maoglich. '
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Kraftitbertragung
Fahrwerk

Emissions- und Verbrauchswerte

Karosserie und Ausstattung

Schon bisher hat dieser M Motor als ein - trotz seiner
hohen Leistung - besonders sparsames Triebwerk
gegolten. Diesen Vorteil nimmt natiirlich auch der neue
M roadster fur sich in Anspruch.

Gemal geltender Abgas-Prifung ist es notwendig,
daB fur die Zulassung zum StraBenverkehr der EG-
Abgastest gefahren werden muB mit folgenden
Grenzwert-Vorgaben:

HC + NOX = 0,5 g/km (bisher: 0,97 g/km)
CO = 2,2 g/km (bisher: 2,72 g/km).
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Nach der aktuellen Verbrauchs-MeBmethode wird die
im EG-Abgastest ermittelte CO-2-Emission in g/km
angegeben. Mit den gemessenen HC- und CO-Emis-
sionen kann derVerbrauch dann in 1/100 km aus der
Kohlenwasserstoff-Bilanz und der Kraftstoffdichte
berechnet werden. Hierbei missen die Abgasgrenz-
werte in einem bestimmten Maf unterschritten werden.
Bei Nachprifungen darf die gemessene CO-2-Emission
maximal vier Prozent Uber der Herstellerangabe liegen.
Die Abgas-Prifung des neuen BMW M roadsters ergab
folgende Werte:

HC = 0,07656 g/km
NOX = 0,0267 g/km.

Resultierend aus der neuen MeBmethode ergeben
sich dann die folgenden Werte fir den neuen M
roadster:

HC + NOX = 010328 g/km; dies entspricht 20,66
Prozent des gesetzlich geforderten Grenzwertes von
0.5 g/km;

CO = 0,4455 g/km; dies entspricht 20,25 Prozent des
gesetzlich geforderten Grenzwertes von 2,2 g/km.

Umgerechnet auf die bisherigen Verbrauchsmesswerte
prasentiert sich der neue BMW M roadster wie folgt:

Stadtzyklus 16,6 L/100 km
auBerstadtisch 79 L/100 km
insgesamt 111 L/100 km
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Die Kraftiibertragung
des neuen M roadsters

Kupplung und Getriebe

Selbstverstandlich war es notwendig, die Kupplung im
neuen M roadster dem hohen Motordrehmoment von
350 Newtonmetern anzupassen. Deshalb setzt die
BMW M GmbH hier eine verstarkte Kupplung mit
Einscheiben-Membranfeder ein, sie ist hydraulisch
betatigt. AuBerdem besitzt der M roadster ein
Zweimassen-Schwungrad.

Im Gegensatz zum neuen M3 Ubertragt der M roadster
seine Kraft nicht Uber sechs Fahrstufen, sondern - wie
die ubrigen drei BMW Roadster-Versionen auch - Uber
ein vollsynchronisiertes FUnfganggetriebe. Das

Schaltschema dieses bewdhrten Getriebes liest sich
wie bel den meisten BMW: die ersten vier Fahrstufen
in der sogenannten, bekannten H-Anordnung.

Die Getriebelibersetzungen des neuen M roadsters
lauten:

1. Gang: 4,20:1
2. Gang: 2,49:1
3. Gang: 1,66:1
4. Gang: 1,24:1
5. Gang: 1,00:1
R-Gang: 3,89:1
AchsUbersetzung: 315:1.
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$
Das Fahrwerk s
des neuen M roadsters g
Der M roadster wire kein Produkt der BMW M GmbH, §§
hatte er nicht ein Fahrwerk, dessen Qualitaten der enormen $S
Kraft dieses auBergewdhnlichen Sportwagens gerecht éi
wurden. Dabei handelt es sich nicht um eine grundsatzlich K
neue Konstruktion, sondern um eine Adaption von Be- k.

wahrtem an neue Verhaltnisse. SchlieBlich besitzt BMW
ein gut sortiertes "Regal" an Fahrwerks—Elementen, die,
passend eingesetzt, stets ein stimmiges Ganzes ergeben.

Karosserie und Ausstattung

Technische Daten

SO gerlstet, prasentiert sich der neue M roadster seinen
hohen Anforderungen bestens gewachsen und reprasen-
tiert damit einen Stand der Fahrwerks—Technik, wie er
nur bei einigen wenigen ausgesuchten Hochleistungs-
Autos zu finden jist.

Vorderachse

Der neue M roadster besitzt eine Eingelenk-Federbein-
Vorderachse mit Vorlaufversatz, kleinem positiven
Lenkrollradius, Querkraft-ausgleich und einer Bremsnick-
reduzierung. Damit entspricht sie fast komplett der
Konstruktion des M3, also einer Einzelradaufhéngung
mit Querlenkern und McPherson-Federbeinen. Die Feder-
beine sind ausgeristet mit schrag und exzentrisch zur
Federbeinachse angeordneten Schraubenfedern, die
Anlenkung des Stabilisators geschieht Uber eine
Pendelstlitze am Federbein.

Straffer abgestimmt, die Federn - obwonh| gewichts-
reduziert - jetzt deutlich harter Eine gednderte Rad-
geometrie, eine neu abgestimmte Kinematik der
Achsschenke! und verstarkte Federteller gehdren
selbstverstandlich mit zum professionellen Unterbay des
M roadsters.
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Lenkung

Der neue BMW M roadster ist wie seine kleineren "Brider”
mit einer hydraulisch unterstltzten Zahnstangenlenkung
ausgestattet, deren Ubersetzung 17,8:1 betragt (ca. 3,2
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag). Damit
wird dem M roadster-Fahrer ein sehr gutes, sport-lich-direktes
"Feeling" zur jeweiligen Fahrbahn-Oberflache ermdglicht.

Hinterachse und Hinterachsgetriebe

Vielgerihmt ist die BMW Schréglenker-Hinterachse mit ge-
trennten Federn und Dampfern - bekannt etwa aus der erfolg-
reichen BMW compact-Baureihe -, die fUr den Einsatz in der
leistungsstarksten Roadster-Variante jedoch einigen wichtigen
Modifikationen unter-zogen wurde. So présentiert sie sich

jetzt mit einem starker dimensio-nierten Hinterachstrager

und Schraglenkern, ebenso wurden Stabilisatoren, Gasdruck-
StofRdampfer und Federn insgesamt etwas straffer abgestimmt.

Um das gleichfalls modifizierte Hinterachsgetriebe aufnehmen
zu kdnnen, war eine Anderung der Achstrager notwendig.
Dieses neue Getriebe, als sogenannte Kurzhals-Version
ausgelegt, hat ein Ubersetzungsverhaltnis von 315:1. Serien-
maRig besitzt der neue M roadster auBerdem ein Sperrdiffer-
ential mit 25 Prozent Sperrwirkung. Damit 1463t sich auch
unter schwierigen Traktions-Bedingungen jederzeit ein kontrol-
lierter Vorwartstrieb sicherstellen, bei einem Auto dieser
Leistungsklasse ein MuB.

Als Priiffeld flr dieses bewéahrte Paket diente den erfahrenen
Fahrwerks-Ingenieuren der BMW M GmbH wieder ein
vertrautes Terrain, die NUrburgring-Nordschleife, auf der sie
den neuen M roadster ungezahlte Runden lang testeten.
Denn eine hartere Erprobung, neben vielen anderen Testlaufen
unter extremen Bedingungen, 143t sich kaum vorstellen - hier
erfahrt ein Automobil sein Leben buchstéblich im Zeitraffer.
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Dennoch blieb ein GrofBteil des Fahrkomforts beim M roadster
erhalten, dieses Auto ist in seiner Gesamt-Fahrwerks-
Auslegung kein kompromiBlos harter Sportwagen.

Bremsanlage

Wohl nur sehr wenige Autos in der Welt vermégen derartige
Bremsleistungen zu realisieren, wie der M roadster. Schon
der BMW M3, der (ber die gleiche Bremsanlage verfligt,
sorgte mit sensationellen Verzégerungswerten und einer
neuen Dimension an (kurzen) Bremswegen fUr viel Diskussion
in der Branche. Die Rede ist von der sogenannten vorderen
Compound-Bremse, deren Prinzip aus dem Rennsport kommit.
Sie ist in dieser Form eine Eigenentwicklung der BMW M
GmbH und in der Automobilwelt bisher einzigartig.

Es handelt sich hierbel um eine Mehrkomponenten-Scheibe
mit radial "schwimmender" Lagerung fur den Bremsscheiben-
Reibring und den Aluminium-Bremsscheibentopf, die Uber
gegossene Stahlstifte miteinander verbunden sind - sicher
ein Meilenstein bei Hochleistungs-Bremsanlagen.

Bisher wurde beim Bremsvorgang in einteiligen Graugul3-
Konstruktionen die entstehende Reibwarme im Reibring
gespeichert und an seine Umgebung abgegeben. Diese
hohe thermische Belastung kann jedoch in Extremfallen zu
unliebsamen Deformationen und Rissen flhren.

Im neuen Bremssystem des M roadsters - einer mehrteiligen
Konstruktion - besitzt der Bremsscheiben-Reibring eine
radiale Gleitlagerung, die bei Erwdrmung eine freie
Ausdehnung ohne Stérungen erlaubt. Vorteile: keine
Komfortbeanstandungen durch thermisch deformierte
Bremsscheiben und deutlich héhere Lebensdauer bei
gleichzeitig weniger Gewicht,
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Im Motorsport werden fast ausschlieBlich Bremsscheiben
nach diesem "schwimmend gelagerten" Prinzip
verwendet, doch waren solche Konstruktionen bisher flr
den Einsatz in StraBenautos wegen Kosten und
Umsetzung nur schwierig darzustellen.

An derVorderachse des M roadster kommen diese neuen
Bremsscheiben in Verbundbauweise zum Einsatz, an der
weit geringer belasteten hinteren Bremsanlage arbeiten
konventionelle Scheibenbremsen aus dem M3.Vorne
haben die Scheiben einen Durchmesser von 315 mm
und eine Dicke von 28 mm, hinten lauten die
entsprechenden MalBBe 312 mm und 20 mm - innenbelftet
zur besseren Warmeableitung sind sie selbstverstandlich
vorne wie hinten. Die asbestfreien Bremsbelage sitzen
vorne wie hinten in Faustsatteln.

Zum neuen ABS-System von Teves (geschlossenes
System Mark IV-G), das speziell auf die Belange des
neuen M roadsters abgestimmt wurde, gehort auch ein
neuer Bremskraftverstarker mit optimiertem
Ansprechverhalten.

Bei der Feststellbremse handelt es sich um eine Duo-
Servo-Trommelbremse, die uber Bowdenzug auf die
Hinterrader wirkt. Die Trommel hat einen Durchmesser
von 180 mm, der Bremsbelag ist 25 mm breit.
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Rader und Reifen

Schon von auBen zeigt der M roadster, daB er "auf groBem
FuBe” lebt. Denn die Designer der BMW M GmbH gaben
Ihm neue - und nur fir dieses Auto - gestylte Leichtmetall-
GuBrader des Typs M RoadStar mit auf den Weg,.
AuBerdem wird der M roadster als der erste BMW ohne
Reserverad in die internationale Automobil-Historie
eingehen, denn das neue M Mobility-System weist neue
Wege auf im Fall einer Reifenpanne,

Spezielle Funfspeichenrdader im Format 7 1/2 J x 17
vorne (EinpreBtiefe 41 mm) und @ J x 17 hinten
(Einpreftiefe 8 mm) kommen beim M roadster serienmaBig
zum Einsatz, ausgestattet mit dem "Asymetric Hump-
Safe-Stop-Konzept". Dies bedeutet, daB die Rader so
gestaltet sind, daf3 sie mittels eines Metallhdckers auf
einer Seite des Rades ein Abspringen des Reifens bej
einem moglichen Plattfu3 verhindern. Somit 1aBt sich der
M roadster immer noch auf den rettenden Seitenstreifen
der Autobahn oder bis zur ndchsten Ausweichstelle
fahren.

Auf diesen speziell gestylten Radern sind eigens
entwickelte 17-Zoll-Hochgeschwindigkeitsreifen der
Dimension 225/45 ZR 17 vorne und 245/40 ZR 17 hinten
montiert. Geplant sind ferner spezielle Winterreifen fur
den M roadster.
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M Mobility-System

Neben den neuen Radern, einem markanten, optischen
Differenzierungsmerkmal zu den Ubrigen BMW Roadstern,
hat der M roadster eine weitere Besonderheit zu bieten:
das M Mobility-System, gemeinsam entwickelt mit
Reifenhersteller Duntop.

Denn die Ingenieure der BMW M GmbH haben bei ihrem
neuesten Sprof3 ganz bewuBt auf ein Reserve- oder
Notrad verzichtet - dem Volumen des Kofferraums zuliebe,
FOr den mittlerweile duBerst seltenen Notfall eines
Reifenschadens wird stattdessen das neue M Mobility-
System mitgeliefert, montiert im Kofferraum rechts hinten.

Es besteht aus einem herausnehmbaren Behalier mit
auswechselbarer Flllflasche mit Schnell-Dichtmittel,
einem integrierten Mikro-Kompressor zum AnschiuR an
den Zigarrenanzinder und einem Fullschlauch samt Ventil
zwischen Kompressor und Reifen.

Damit kann der Fahrer eines M roadsters sein Auto wieder
flott machen. Sollte ein Reifen beim Defekt total zerstort
werden, sorgt ein speziell eingerichteter Notdienst in
kurzer Zeit fUr vollwertigen Ersatz. Der Kompressor im
Reparaturset kann dartber hinaus f(ir Freizeitzwecke,
z.B. fur die Luftbeflllung von Schlauchbooten, eingesetzt
werden.
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Die Karosserie
des neuen M roadsters

Unubersehbar und héchst reizvoll zeigt der M roadster seine
Muskeln bereits im Stand - diese Fahrmaschine lockt mit
einem bulligen und kraftvollen Erscheinungsbild. Denn alle
Attribute, die schon seine Briider auszeichnet, erfuhren hier
eine nochmalige optische Steigerung.

Augenfalligste Merkmale gegeniiber den Vierzylinder-Modellen
sind die um insgesamt 86 Millimeter verbreiterten hinteren
Seitenwande des M roadster - wie schon beim Z3 2.8 - sowie
die neu gestalteten StoBfanger vorne und hinten. Zudem
liegt die gesamte Karosserie dieses Autos im Vergleich zu
seinen Roadster-Bridern zehn Millimeter naher an der Strafe,

Emotionale Kraft bezieht etwa das attraktive Styling der neuen
Frontschirze nicht nur durch ihre neue, sportlich wirkende
Form, sondern auch aus ihrer Funktion: Eine hohe
Luftdurchsatzmenge fUr die Motorklihlung, gute Abtriebswerte
sowie eine gezielte Anstrémung der Hinterachse waren
wichtige Kriterien etwa bei der Gestaltung dieses neuen
"Gesichts",

Das Pendant dazu, das Heck des M roadsters, wird be-
herrscht von vier machtigen Auspuff-Endrohren aus po-
liertem Edelstahl, die dank ihrer groBen Nachschalldampfer
auch samtliche Gerduschvorschriften kommender Jahre
erflllen. Das Kennzeichen wurde in eine Blende in der
Hecklappe verlegt, befindet sich aiso nicht mehrim hinteren
Stoffanger. Zur weiteren &uBeren Differenzierung gehoren
neben den bereits erwdhnten 17-Zoll-Leicht-metallradern mit
Mischbereifung auch die neu gestylten seitlichen "Kiemen"
mit horizontal verlaufenden Chrom-finnen und "M". Diese
hervorstechenden Designmerkmale unterstreichen nicht nur
die Anlehnung aller neuen BMW Roadster-Modelle an den
legendaren BMW 507, sondern sind auch Ausdruck
besonderer Dynamik.
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Neue Farben, schicke Details in Chrom

Das "M" findet sich auch auf der Heckklappe und in
versenkter Form auf den TUr-Einstiegsleisten, das SchioR
an der Heckklappe besitzt zudem einen verchromten
Offner. Wie bei allen M Modellen blich, fallen auch beim
M roadster die aerodynamisch geformten, elektrisch
verstellbaren M Aufienspiegel mit beheizten Glasern auf.
WeiBBe Blinkerglaser rundum gehdren, einer schdnen
Tradition folgend, ebenfalls zur Serienausstattung eines
jeden M Autos.

selbstverstandlich werden fUr den M roadster Exklusiv-
Farben angeboten, die sich vom Ubrigen Lackierangebot
der Roadster-Farbpalette deutlich abheben. So kann der
Kunde wahlen zwischen den attraktiven Farbténen
Imolarot, Kyalamiorange und Evergreen. Au3erdem sind
als Sonderausstatiung die Metalfic-Farbténe Estorilblau,
Arktissilber, Cosmosschwarz und Bostongriin zu haben.
Darlberhinaus lassen sich aus dem Angebot von BMW
Individual zusatzlich viele weitere Lackierungen realisieren.
Kombinierbar sind diese Farbtdne mit den drei
Verdeckfarben Schwarz, Klassischrot oder Dunkelgrau
und sechs verschiedenen Polsterfarben in Leder Nappa,
die von einem mutigen Kyalamiorange bis zu klassischem
Schwarz reichen.

Der Innenraum des neuen M roadsters beeindruckt durch
sein charaktervolles Sportwagen-Ambiente. Klassische,
in Chrom eingefalite Rundinstrumente im Mitteltunnel
und direkt vor dem Fahrer lassen echtes Roadster-Feeling
aufkommen und schaffen reizvolle Anklange an die
langjahrige BMW Roadster-Tradition.
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Ein "Cockpit" nach klassischem Vorbild

Neben Drehzahl und Geschwindigkeit wird der Fahrer
des M roadsters mittels sehr gut einzusehender
Rundinstrumente mit roten Zeigern auf schwarzem
Untergrund Uber den Tankinhalt seines Autos (mit einer
Leuchte fur den Reservebereich) und uber die
Wassertemperatur informiert. Daneben gehdren natdrlich
die Ublichen Warnleuchten flr Batterie-Ladestrom,
Fernlicht, Oldruck, Bremsbelagverschlei3, Bremshydraulik
oder gezogene Handbremse zum Serienumfang; weitere
Leuchten zeigen - im Fall des Falles - ein zu niedriges
Niveau des Motordls oder eine Funktionsstérung von
ABS oder Airbag an. Alle diese Informationen erhalt der
Fahrer aus der neuen Instrumenten-Tafel direkt vor sich,
die durch ein markantes, zweifarbiges Styling auffallige
Akzente setzt.

Blickt der Fahrer auf die breite Mittelkonsole des M
roadster, sieht er dort drei weitere Rundinstrumente, die
Auskunft geben Uber die Uhrzeit, Uber die
AuBentemperatur und Uber die Temperatur des Motordls.
Um den besonderen Charakter des M roadsters
hervorzuheben, besitzen nicht nur Haupt- und Zusatz-
instrumente einen Chromring, auch die Heizungsregler
und die inneren TUrdffner erstrahlen in diesem Glanz -
damit werden Funktionsteile und wichtige Anzeigen
nachdriicklich betont. Selbstverstandlich besitzt der M

roadster elektrisch betétigte Fensterheber bereits in Serie.
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Speziell gestylt:
M Lenkrad und M Sitze

Vollig neu und eigens geschaffen fur den M roadster
wurde das dreispeichige M Lederlenkrad mit einem
Fullsize-Airbag, ergonomisch optimiertem Lenkkranz,
Ausformungen flr die Daumen und neuen Designblenden
(Durchmesser 385 mmy. Der Airbag flr den Beifahrer mit
Sitzbelegungs-erkennung befindet sich wie bei allen
BMW Roadstern in der Instrumententafel.

Speziell M typisch prasentieren sich beim M roadster
auch Schaithebel und innenspiegel: Der Schalthebel
besitzt eine Plakette mit dem M Symbol, der groBflachige
Innenspiegel orientiert sich mit seiner oval-rundlichen
Form an den M AuBBen-spiegeln, bekannten duBeren
Kennzeichen aller M Autos.

Der M roadster wéare kein M Fahrzeug, héatte er nicht
auch zwei besondere Sitzgelegenheiten im sportlichen
Cockpit. Ahnlich wie fir das erfolgreiche M3 Coupé
wurden auch fur diesen extrem sport-lichen Roadster
neue Sportsitze mit ausgepriagten Seitenwdlsten
entworfen. Sie prasentieren sich anatomisch perfekt, mit
maximalem Seitenhalt. Damit erlebt der M roadster-
Fahrer nicht nur ein einzigartiges Feeling, diese Sitze
dienen vielmehr auch der Konditionserhaltung auf langen
Strecken.

Selbstverstandlich konnen diese anspruchsvoll gestylten
"Mobel" bei Bedarf beheizt werden, eine Sitzheizung
gehort zum Serienumfang des M roadsters. Die
Mittelbahnen dieser Sitze bestehen aus schwarzem
Nappaleder, Boden- und Seitenteile orientieren sich
farblich am jeweiligen Farbton des Autos.
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Funktionelles Schwarz
dominiert im M roadster

Auch die Einsatze in den Tarverkleidungen und die Mittel-
konsole samt praktischem Ablagefach spiegeln farblich den
Ton der betreffenden AuBenlackierung wieder: die Balge und
Griffe von Schalthebel und Handbremse sind wie der Lenkrad-
kranz in funktionellem schwarzem Leder gehalten. Schwarz
als Farbe dominiert auch in der ubrigen Innenausstattung,
etwa beim Bodenteppich oder den Velours-FuBmatten,

Analog zur jeweiligen Lederfarbe des M roadsters présen-
tiert sich der sogenannte Softlack auf dem Mittelteil der
Instrumententafel und auf der Biende der breiten Mittel-
konsole. Auch die Blende der A-Saule, am Windlauf oben
sowie an den Sonnenblenden ist in Softlack ausgefihrt,

Als weitere Differenzierung zu den Ubrigen BMW Roadstern
sind auf Wunsch gegen Aufpreis zwei ergonomisch geformte
Stahl- Uberrollbiigel erhéltiich, direkt hinter den Kopfstitzen
der beiden M roadster-Passagiere. Diese Metall-Hocker
verstarken das dynamische Erscheinungsbild des Autos
enorm und tragen wesentlich bei zu einer nochmals
gesteigerten passiven Sicherheit,

Elektrisch zu 6ffnendes Verdeck
ist serienmaBig

Neben vielen weiteren Ausstattungsdetails sticht beim M
roadster vor allem die bereits serienmaBige, elektrohydraulische
Betatigung des Verdecks auf. Damit 148t sich das Verdeck
dieses Autos per Knopfdruck ganz leicht 6ffnen, schlieBen
und im Verdeckkasten voll versenken, von Hand ist nur noch
die Persenning aufzukndpfen. Diese ausschlieBlich bei
stehendem Auto zu aktivierende, "automatische”
Verdeckmechanik - bereits bekannt vom 73 2.8 - erhéht den
Bedienungskomfort des M roadsters erheblich.
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Fahrleistungen des M roadsters

Beschleunigungswerte:

0- 50km/h
0- 80 km/h
O - 100 km/h
0- 120 km/h
O - 140 km/h
0 - 160 km/h
O- 400m

0- 1000m

Elastizitatswerte:

80 - 120 km/h im 4. Gang
80 - 120 km/h im 5. Gang

2,2 secC
4,0 sec
5,4 sec
7,3 sec
9,4 sec

121 sec

13,4 sec

24 4 sec

53 sec

7,0 sec

Hochstgeschwindigkeit

(elektronisch abgeregelt):

250 km/h
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BMW AG Presse

BMW M roadster 3,2 | Sechszylinder-Vierventilmotor (Mj. *97)

Leistungs- und Drehromentdiagramm

Laistung (kW)

260
BMW M roadster
240 ste 236 KW bei 7400 U/min
Hubraum: 3201 cm? jament=n
Laistung: 236 KW/321 PS bl 7400 min-' o~
max. Drehmoment: 350 Nim bei 3250 min-! /
220 7
200 //
180 //
160 //
/f
140 /
120 /
100
/ | 350 Nm bei 3250 U/min
360
80 320
» ,/ 280
60 // 240
/ 200
40 / 180
120
20 80
40
Q Q
0 1000 2000 3000 4000 50006 6000 7000 8000

Drehzahl {U/min)

Drehmoment (Nm)
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Z3 roadster

i Technische Daten BMW Automobiie/ z2 1,8 Z31,9 Z32,8 M roadster
L Programm
I Arzahl Toren/Sitzplatze 272 2/2 272 2/2
| Lange/Braita/Hahe {leer mm|4025/1682/1288 [4025/1692/1288 [4025/1740/1293  [4025/1740/1266
! Radstand mirm) 24486 2448 2445 2459
ll & |Sourweite vorn/hinten meni1411/1427 141171427 1413/1464 1423/1492
i 2|wendekreis m|10.0 10,0 10,0 10,4
i E Tankinhalt ca. }|5t 51 51 51
I Z|Kunlsystem ainschl. Heizung 6.4 8,6 105 10,75
| _ @ IMotorsi tla.0 5,0 8.5 55
2 'g Getrigbedt .t 11 Daverkilungy  |1,2 {Daueriliung) |1.2
E ; A Hinterachsgatriebed! 1,1 1.0 1,7 1.4
g g Leergswicht (DIN) kgl1180 1185 (1225} 1260 (1300) 1350
| 8 8|Leergewicht (EU) kg|1235 1260 {1300) 1335 {1375) 1425
o ¥zutadung kg|250 250 250 250
: & Zu). Gesamntgewicht kgl1410 1435 {1475) 1510 (1550} 1600
j g Zul. Achslasten vom/hinten kgj730/775 750780 790/830 8504870
i #|Zul. Anhangelast *
S gebremst {12%)/ungebremst kg[1200/600 1200/600 1200/800
. Zul. Dachiast/Zul. Stiutziast . kgl35/75 35/75 35/75 35/0
' Kofferrauminhait VDA 1165 165 185 165
| Luftwiderstandsbeiwert/Stirnfliche cx X AD40 x 1,77 0,43 x 1,77 0,42 x 1,83 0,41 x 1,84
! Bauart / Anz. Zylinder / Ventile Reihe /4 /2 Reihe /4 /4 Reihe /6 /4 Reihe / 6/ 4
' Motorsteusrung BMS 43 M5.2 Slernens MS41.0 |MS S50
! H.ubraum eff, cm?|1796 1885 2793 3201
‘ 5 [Bohrung/Hub mm|84,0/81,0 85,0/83,5 84.0/84.0 85,4/91.0
| ® |Verdichtung/Kraftstoffart 1|8,7/ROZ 91-88 % |10,0/ROZ 91-98 * |10,2/ROZ ©1-98 2 |11,3/ROZ 98
| % JlLeistung KW/PS[85/115 103/140 1417192 236/321
: bei min' 15500 8000 5300 7400
Drahmoment Nmi158 180 275 350
bei min”' 3800 4300 3350 3250
= |Batterie/Einbauort Ah/-| TO/Kofferraum 70/Kofferraum 70f Kofferraum | 70/Kofferraum
™ Lichtmasching A/ BD/1120 8041120 8§0/1120 1151810
Vorderradaufhangung Ein-Gelenk-Federbeinachse mit Voraufvarsatz: kieiner
| ipositiver Lenkroliradius; Quarkraftausgleich; Bremsnickreduzierung
| Hinterradaufhéngung Einzelradauthngung an Schrigienker {Pfellungswinkel 15 Grad);
getrannte Feder und Dadmpfer; Anfahr- und Bremsnickausglaich;
Bremsen vorn Einkolben-Faustsatial-Scheibanbremse
g [Qurchmesser mm|286 1288, beliftet {315, beiaftat
3 {Bremsen hinten Einkgtben-Faustsattel-Scheibanbremse
P Durchmesser mm[z272 |312, Beliftet
T |Fahrstabilitstssystem ABS
2 Lenkung, Gesamtibersstzung Zahnstangen-Servolenkung 15,4:1 17,8:1
| & |Getriebeitbersstzung | 14,23 2,23 (2,86) 4,20 (2,86) 3,2
: l 252 2,52 (1,62) 2,48 {(1,62) 2,48
x il 111,86 1,86 (1,00) 1,66 {1.00) 1,66
£ v af,22 1,22 (0,72) 1,24 (0,72) 1,24
PR v 111,00 1,00 (-} 1,00 ) 1
L £ il - - - -
| R 14,04 4,04 (2.00) 3,88 (2,00) 3.8%
Hinterachsibersetzung 3,45 3,45 {4,44) 3,15 (4,10 3,15
Reden 206/60 R1581H [205/60 R 15 91 ¥ [225/50 ZR 16 WA 225745 ZR 17
Rader 6,5 .J x 15 Stahl TJIx15LM 7dx16 LM FSJ7T LM
HA 245/40 ZR 17
i 9.4x17LM
Leistungsgewicht g/kWi13.6 11.5{11.5) 8,8 (9,1 57
§ |tterleistung kWA[47,3 54.4 50,5 73,7
L P|Beschleunigung 0-1G0 km/h s[10,5 9.5 {10,5) 7,107.4) 5.4
i3 0-1000 m s[31,8 30,6 {31,9) 27.5(28.3) 24,4
®m 4. Gang 80- 120 km/h s| 9.7 86 () 8,5 (-} 5.3
Hachstgeschwindigkeit km/h|194 205 {196) 218 (218) 250
£ [EU-Zykius (17100 km)
! § IEU stadtisch 10,9 11,4 (12,7 13,9 (14,9 16,6
i g EU auBerstidtisch 5,9 6.0 {6,5) 7.3(8.1) 7.9
% [EY insgesamt 7.8 8.0{3,7) 8,7 {10,6) 19,1
> [CO, g/km 184 189 {207} 231 {252} 268
, ¥[Versicherungs-Typkiassen (nur Dettschiand)
£ 2 |vollkaske 21 21
= |Teikasko 35 35

{1 Werte gelten fir Automatik
" Lesrgewicht inkl. 75 kg fiir Fahrer

1) Erh8hungen sind unter bestimmien Voraussetzungen mogiich
2} Angaben zu Fahrieistung und Verbrauch beziehen sich auf ROZ 95

Text und technpische Daten entsprechen dem Angebot fir Deutschiand. In verschiedenen Landern sind Abweichungen

von den hier beschriebengn Modellvarianten mdgli

ch.
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BMW M Fahrzeuge

Erfolgsstories lesen sich manchmal wie Marchen, und die
Geschichte der M Fahrzeuge macht hier keine Ausnahme.
So wurden einmal, vor rund einem Viertel Jahrhundert, ein
paar Auto-Enthusiasten bei BMW vorstellig, die ein ganz
ausgefallenes Auto fahren wollten. Im regularen Verkaufs-
programm waren solche Exemplare zwar nicht zu finden, wonhl
aber gab es eine besondere Anlaufadresse fiir solche Winsche
in Mdnchen: die 1972 gegrindete BMW Motorsport GmbH.

S0 hieB3 die M GmbH noch zu Beginn der Siebziger Jahre,
und ihre Renn-Tourenwagen im damals frisch entworfenen
Streifen-Design fuhren von Sieg zu Sieg. Das Rot-Violett-Blay
im Signet der damaligen BMW Motorsport-Gesellschaft stand
bald flr auBergewohnliche Dynamik auf den internationalen
Pisten, und so kamen denn auch erste Anfragen von enga-
gierten BMW Kunden nach speziellen, leistungsgesteigerten
StraBenautomobilen.

Die Gesellschaft, damals wie heute Uberaus flexibel und
begeisterungsféhig, reagierte prompt: Kunden konnten
tatsachlich die ersten M Autos kaufen. Es waren vor allem
liebevoll hergerichtete Flnfer-LLimousinen, denen maoglichst
groBBe BMW Sechszylinder aus dem Motoren-Regal implantiert
wurden, manchmal auch leistungsgesteigert.

Desweiteren nahmen sich die Ingenieure der BMW Motorsport
GmbH auch die Fahrwerke und Bremsen dieser Autos vor,
und so entstanden auBerlich zwar unscheinbare Limousinen,
die es aber faustdick unter dem Blech hatten und die damalige
Sportwagen-Welt gehérig durcheinander wirbelten,

Diese Spezies Auto betrieb Eigenwerbung, wo immer sie
auftrat, und so gab es bald M Autos im Dutzend und mehr,
immer aber noch mit dem Touch der Kleinstserie auf Anfrage.
Doch erst der legendére M535i und natlrlich der Mittel-
motorsportwagen M1 schrieben wahrlich M Geschichte.
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Der BMW M1 -
ein Supersportwagen aus Miinchen

Die Entstehung des M1 - der auch heute noch, wo immer er
auftaucht, fGr Furore sorgt - ist eine lange Story, die hier nur
Kurz erzahlt sein soll. Dem Wunsch des Unternehmens nach
einem Supersportwagen folgend entstanden Ende der
Siebziger Jahre eine aufregende Karossserie in Italien und
ein ebenso aufregender Motor in Minchen bei der BMW
Motorsport GmbH. SchlieBlich wurde dieses Auto exakt 456
Mal bei der Karosseriefirma Baur in Stuttgart montiert und
in alle Welt verkauft. Ein GroBteil dieser 277 PS starken und
262 km/h schnellen Flundern existiert Gbrigens noch heute
und wird von ihren Besitzern liebevoll gepflegt.

Zu Beginn der Achtziger Jahre entstand dann, damals noch
am Standort PreuBenstraBe, der erste BMW M5. Dieses Auto,
in der Gestalt eines unscheinbaren Flnfers, aber dank des
modifizierten M1-Motors mit der Leistung eines Sportwagens,
begrlindete eine vollig neue Marktnische der Hochleistungs-
Limousinen. 1988 kam die zweite Auflage dieses auBer-
gewohnlichen Autos auf den Markt, etwas spater folgte die
touring-Variante. In seiner letzten Version, wie sie 1995 die
Hallen der BMW M GmbH verlief3, hatte dieses Auto eine
Leistung von 340 PS aus 3,8 Litern Hubraum.
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Der BMW M5
erschloBB eine neue Auto-Nische

Das Spezielle an der Herstellung des M5, was auch seinen
besonderen Status ausmachte, war die manuelle Fertigung
im Standort Garching. Die lackierten und teilvorbereiteten
Karosserien wurden vom Werk Dingolfing angeliefert und in
Garching dann in aufwendiger Handarbeit mit Motor und
Fahrwerk komplettiert - jedes Auto muBte sich schlieBlich
noch einer intensiven Probefahrt unterziehen lassen, bevor
es an den anspruchsvollen Kunden ging.

Inm zur Seite wurde 1986 das M 835CSi-Coupé gestellt,
ebenfalls mit der Power aus dem legendaren M1. Dieses Auto
verkorperte auf klassische Weise den Gran-Turismo, den
eleganten und schnellen Reisewagen fur verwohnte Fahrer.

Der erfolgreichste Tourenwagen aller Zeiten, der erste BMW
M3, erlebte ebenfalls in jenenTagen seine Taufe. Die zweiturige
Sport-Limousine mit einem Vierzylinder-Vierventii-Triebwerk
(das Leistungsband reichte von anfangs 195 bis hin zu 238
PS) war zwar eindeutig aus dem Zweck heraus entstanden,
als Basis flir eine Homologation im Motorsport zu dienen.
Doch bis zum Ende seiner Laufzeit 1992 wurden von diesem
kompromiBlosen Auto, das aber durchaus fur den Stra3en-
verkehr geeignet war, immerhin fast 18.000 Einheiten gebaut
und verkauft. Darunter fielen auch einige limitierte Sonder-
auflagen, wie der M3 Evolution in mehreren Stufen. Ein
hibsches viersitziges Cabrio ergdnzte aullerdem die erste
M3-Paiette.
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Mit dem neuen Dreier
kam auch ein neuer M3

Als schlieBlich der neue Dreier in den Startldchern wartete,
hatte die BMW M GmbH bereits den Nachfolger fertig.
Allerdings schmtckten hier nicht mehr auffallige Spoiler und
bauchig ausgestellte Radhauser das AuBere des Coupés.
Vielmehr zeigte der neue M3 seine Power eher dezent verpackt,
war fur Kenner nur an anderen Schirzen und Radern aus-
zumachen. Und natdrlich an seinem unverwechselbaren
Sound, hervorgerufen von einem drei Liter groBen
Sechszylinder-Vierventil-Motor mit immerhin 286 PS Leistung.

Uber seine Laufzeit entstanden ganz schnell auch wieder
eine Cabrio-Variante und eine komfortabel abgestimmte
Limousine, ein in Kleinserie produzierter M3 GT zeigte mit
295 PS das vorerst obere Ende der Leistungsskala an.

Doch 1995 verliehen die Ingenieure der BMW M GmbH ihrem
Erfolgsauto, das mittlerweile auch auf dem amerikanischen
Markt mit groBen Titeln und hervorragenden Verkaufszahlen
boomte, mehr Drehmoment und natdrlich auch Leistung:
321 PS aus nun 3,2 Liter Hubraum sind jetzt die Richtschnur
far die Konkurrenz. Und schon steht ein neues M Auto in den
Startlochern - der M roadster...
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BMW M GmbH: Gesellschaft
fir individuelle Automobile

Das "M" ist nicht nur der zentrale Buchstabe im Markenname
der Bayerischen Motoren Werke. Er steht vielmehr auch als
geschriebenes Symbol fGr das Kernstlck aller sportlichen
BMW, fUr die Hochleistungs-Triebwerke aus der PreuBenstrai3e
unweit des Munchner Stammwerkes.

Schon der BMW M1, der Urvater aller M Autos, besal einen
ganz besonderen Motor: ein Seohszylinder—Reihentriebwerk
mit vier Ventilen pro Zylinder - eine direkt abgeleitete Ent-
wicklung aus dem BMW Motorsport-Engagement. Als der M1
Ende der Siebziger Jahre das Licht der Sportwagen-Welt
erblickie, entsprang er noch einer Gesellschaft, die vorrangid
zum Zweck reinen Motorsports entstanden wa, der BMW
Motorsport GmbH.

im Laufe der Zeit aber wuchsen nicht nur Aufgaben und
Personal dieser BMW Tochter stetig an, auch das ursprungliche
Geschéftsfeld dieser feinen Gesellschaft hatte sich grundtich
gewandelt. So war hald auch ein neuer Name fallig, und man
verwendete dabei wieder das legendare "M", den "starksten
Buchstaben derWelt". Am 1. August 1993 war es soweit, denn
seither heiBt diese Firma BMW M GmbH.

Ein neuer Name war notwendig geworden, weil etwa der
Kunde, der sein Auto im Rahmen des BMW Individual-
Angebots modifiziert haben oder an sinem BMW Fahrer-
Training teilnehmen wollte, seine Wiinsche mit dem bisherigen
Begriff "Motorsport GmbH" kaum mehr vereinbaren konnte.
Denn tatsachlich hat sich die Angebotspalette der M GmbH
in den vergangenen Jahren SO stark verandert, daB ein neuer,
sweifelsfreier Dachbegriff dafir entstehen mubte.
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Die BMW M GmbH ist in drei attraktive Leistungsbereiche
unterteilt;

- BMW M Fahrzeuge

- BMW Individual

- BMW Fahrer-Training.

In dieser exklusiven Produkt-Gesellschaft spielen aus-
schlieBlich High-Performance-Autos sowie nach Wunsch
individualisierte Automobile eine Rolle: die BMW M GmbH ist
zweifellos der Spezialitdten-Hersteller des Unternehmens
BMW.

Ganz nach dem Gusto des Kunden entstehen bei der

MW M GmbH pro Jahr viele individuelle Beispiele aller-feinsten
Automobilbaus. Wer einmal diese Gesellschaft von innen
gesehen hat, die wohl leidenschaftlichste Automobil-Adresse
in Deutschland, spurt sofort eine besondere Arbeits-
Atmosphére.

Hier werden nicht anonyme Produkte zusammengeschraubt,
hier tragen alle Autos noch das Siegel einer besonderen
Herkunft. Nicht eilige Hast oder gar ein festgelegter Zeit-
Rhythmus wie beim FlieBband bestimmen hier den Arbeitstakt,
sondern allein das stetige Streben nach Perfektion gilt als
Devise - bei jedem einzelnen Automonbil,

Eine weitere Facette der BMW M Philosophie ist die absolute
Professionalitat. Die Erfahrungen aus dem sportlichen Wett-
bewerb flieBen nach wie vorin die M Serie, ein eindrucksvolles
technisches Wechselspiel bestimmt hier die Vorgehensweise.
Das Ergebnis ist schlieBlich jene Perfektion, wie sie charakter-
istisch fur den harten Wettbewerb im Motorsport ist.
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Den M3 gibt es in drei Versionen

Das Programm der M Fahrzeuge bestimmen derzeit der
neue M roadster und der BMW M3. Drei Varianten dieses
auBergewdhnlichen Autos - das sportlich-orientierte M3
Coupé, die komfort-betonte M3 Limousine und das
faszinierende Offenfahr-Erlebnis M3 Cabriolet - bilden eine
eigenstandige Modell-"Familie" mit unterschiedlichen
Charakteren.

Im Bereich der M Fahrzeuge und ihrer Entwicklung arbeitet
denn auch die Halfte aller Beschaftigten bei der M GmbH. So
besitzt diese Gesellschaft mit eigenem Hersteller-Status nicht
nur eine eigene technische Entwicklung, sondern auch
Design und Erprobung stehen weitgehend auf eigenen Beinen.
Damit vollzieht die BMW M GmbH ein Programm, wie es
einem mittelst&ndischen Automobilproduzenten entspricht.
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BMW Individual
erfullt jeden Automobil-Wunsch

BMW Individual ist 1992 als neuer Leistungsbereich zu
diesem klassischen Aufgabengebiet hinzugekommen. Auf
der Basis des BMW Modellprogrammes werden hier auch
sehrindividuelle Wiinsche bearbeitet, die noch weit iber
das regulare Sonderausstattungs~Angebot hinausgehen,
Vor allem ausgefallene Lackierungen oder komplette
Lederinnenausstattungen fallen hier an, ebenso individuelle
Umbauten und professionelle Kommunikations-Elektronik.

SchlieBlich ist die BMW M GmbH seit 1977 auch die "Heimat"
des BMW Fahrer-Trainings. Perfekte Kenntnisse (ber
Fahrphysik, in Jahrzehnten gesammelt, werden einfiihlsam
und leicht verstandlich an interessierte Fahrerinnen und
Fahrer weitergegeben. Erfahrene Instruktoren vermitteln den
Lehrgangs-Teilnehmern den richtigen, vor altem sicheren
Umgang mit dem Auto, zunehmend auch in speziellen
Programmen, etwa fir Incentive-Gruppen. Im vergangenen
Jahr wurden allein beim BMW Fahrer-Training mehr als 8.400
Teilnehmer registriert.
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