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Der neue BMW roadster 23

Zur Vorgeschichte: Im Juni 1992 gab BMW bekannt, was alsbald welt-
weit als Sensation gehandelt wurde: den Bau eines Automobilwerkes in
Greenville-Spartanburg / South Carolina - und damit den Beginn einer
neuen Ara "made by BMW". Von diesem Moment an wurde dariiber
spekuliert, was flr ein Modell in dem US-Werk gebaut werden wirde.
Spontan bekam das Objekt der Spekulationen den Namen "mystery
car" verpaBt. Im April 1994 war dann das Geheimnis gellftet: Es wird
ein Roadster! Fortan beschéftigte dieser Phantasie und Gemdter. Ge-
traumte Zeichnungen und gezeichnete Traume kurvten durch die Ga-
zetten und machten Appetit auf mehr. Da ist er nun:

Der Z3 ist in der Geschichte von BMW das jingste Glied einer Kette
von reinrassigen Roadstern; oder, wie sie der Duden definiert, von
"offenen, zweisitzigen Sportwagen®. Was der Duden nicht ausdriicken
kann: Im Falle des Z3 steht das wieder fir "FahrspaB pur", den schon
seine Ahnen verkdrperten. Drei seiner bertihmtesten Vorfahren waren
der klassische 328, von dem es Mitte der 30er Jahre 467 Exemplare
gab, der elegante 507, von dem in den §50er Jahren 252 Fahrzeuge ge-
baut wurden und schlieBlich der Z1, dessen Produktion 1991 auslief
und auf 8000 Einheiten limitiert war.

Der neue Z3 fdhrt die klassische Linie eines solchen zweisitzigen
Sportwagens mit modernen und BMW typischen Stilelementen zusam-
men. Sein Auftritt ist von der betont tangen Motorhaube, der steilen
Frontscheibe, einer niedrigen Glrtellinie, der kompakten Insassenscha-
le, seinem kurzen Heck, den groBen Radern und der weit hinten ange-
ordneten Hinterachse gepragt. So kommt der roadster trotz seiner Klr-
ze - 4,02 m - gestreckt und wie zum Sprung ansetzend geduckt daher,
formlich nach Bewegung verlangend. Die Frontpartie verleiht ihm das
wohlbekannte BMW Gesicht, in dem die Doppelniere und die hinter
Glas angeordneten Doppelrundscheinwerfer dominieren. Ein Stil-
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element mit Tradition sind die Kihigitter zwischen den vorderen Rad-
ausschnitten und den Tlranschlagen: Sie erinnern nicht ohne nostalgi-
sche Absicht an den legendéren 507 der spateren 50er Jahre.

Wie es sich fir einen BMW Roadster gehdrt, gehen Exterieur und Inte-
rieur harmonisch ineinander Gber. Im Inneren herrscht ein von Funktio-
nalitat gepragtes Ambiente vor. So, als wollte es sagen: "Hier geht's al-
lein um eines - um die pure Freude am Fahren." Alle Bedienelemente
sind genau dort plaziert, wo man sie wie selbstversténdlich mit ge-
schlossenen Augen finden wiirde. Die Instrumentierung ist auf das
Notwendigste - Drehzahlmesser natlirlich Ehrensache - reduziert. Ei-
gens entwickelte Roadsterschalen bieten die tiefe Sitzposition und den
Kérperkontakt, die das Fahren mit einem Automobil dieser Spezies so
unvergleichlich machen. Es ist einfach so: Das Fahren in einem Road-
ster verliert seine Alltdglichkeit und wird zum urspringlichen Erlebnis.

Die Kunst bei der Gestaltung eines offenen Automobils besteht unter
anderem darin, daf3 es auch in geschlossenem Zustand eine gute Figur
machen muB. Dementsprechend verordneten die Designer in diesem
Fall ein knappes, frech gewdlbtes Faltverdeck mit einer groBen Heck-
scheibe. Es kontrastiert so reizvoll zum Fahrzeugkdrper, daB man bis-
weilen in Versuchung geraten kénnte, ohne Not in geschlossenem Zu-
stand seiner Wege zu fahren. Dabei sind die Windgerausche durch die
spezielle Ausformung des Daches nicht nur auf ein ertrédgliches, son-
dern auch auf ein angenehmes MaB dosiert. Im {brigen ist auch bei
Bedienung und Ausfiihrung des Daches die Einfachheit durchaus als
Stilelement zu verstehen. Es ist ein einlagiges Stoffverdeck, das sich
kinderleicht 6ffnen und schlieBen 143t und in der Mulde hinter den Sit-
zen verstaut wird.

Funktionalitat pur ist in vielen Details des Z3 zu finden. Nicht nur, daB
'dé"rartige Bescheidenheit zum Charakter des kleinen Sportwagens ge-
hért. Sondern nur so war die Aufgabe zu lI6sen, ein solches Automobil
zu Kosten herzustellen, die es unter anderem auch jingeren Leuten
erlaubt, sich diesen Traum zu erfillen.
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Unter der selbstiragenden, verzinkten Ganzstahlkarosserie hat sich al-
les der Forderung untergeordnet, daB der FahrspaB bei diesem Auto-
mobil das MaB aller Dinge auszumachen hat. Antrieb der Hinterrader,
langer Radstand (2446 mm), breite Spur (vorn 1411, hinten 1427 mm),
ideale Gewichtsverteilung von anndhernd 50/50 - nicht zuletzt durch
die roadster-typisch weit hinten angeordneten Sitze -, niedriger
Schwerpunkt, dazu das straff abgestimmte Fahrwerk mit Eingelenk-
Federbeinvorder- und Schraglenker-Hinterachse sowie 15 Zoll-Radern:
Mit diesen technischen Mitteln schaffen die BMW Ingenieure die Vor-
aussetzungen flr kurvengieriges Fahrverhalten, wie man es von einem
so handlichen Sportler erwarten darf.

Der bewahrte Reihen-Vierzylindermotor ist dem neuen roadster vom
Charakter her wie auf den Leib geschnitten und vorn langs zur Fahrt-
richtung eingebaut. Wahlweise kommt der 318i-Motor mit 85 KW/115
PS oder der Vierventiler des 318is in der tberarbeiteten Version mit 103
kW/140 PS zum Einsatz. Der Zweiventiler beschleunigt den 1.150 kg-
Sportler in 10,5 Sekunden, sein starkeres Pendant in 9,6 Sekunden von
0 auf 100 km/h. Und wem es wirklich auf H6chstgeschwindigkeit an-
kommi: Beim einen flitzt die Tachonade! bis 194, beim anderen bis 205
km/h. Damit die Begeisterung sich aber nicht allein auf Fahrverhalten
und Fahrleistungen beschrankt, muB sich der Blick auch einmal auf
eher nichterne Daten richten: Mit 7,6 Litern bzw. 8,0 Litern Super im
1/3-Mix geben sich beide Varianten zufrieden und erfillen dabei die
strengsten Abgas- und AuBengerdusch-Grenzwerte, ohne kernigem
Sound. abzuschwéren.

Diese Beispiele machen deutlich: Bei aller Konzentration auf die ele-
mentaren Freuden im Umgang mit einem faszinierenden Stick Fahr-
spaB bleiben andere Tugenden, die einen BMW auszeichnen, nicht auf
der Strecke. Weitere Beispiele sind aktive und passive Sicherheit, auf
deren Standard bei diesem Roadster ebensoviel Wert gelegt wurde, wie
bei den dbrigen Modellen. Programmierte Knautschzonen im Front-
und Heckbereich sorgen dafiir, daB die entsprechenden Sicherheits-
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anforderungen erfuilt werden; das Side-Impact-Schutzsystem, volumi-
nose, steife Tragerstrukturen und die Uberrolischutzfunktion der A-
Séaule vervolistindigen das Sicherheitspaket.

Zudem stand immer auBer Frage, daB angesichts der hohen Anspriiche
an den besonderen Roadster-GenuB die Alitags-Tauglichkeit zu kurz
kame. So bietet z.B. das markante Heck Platz flir einen ernstzuneh-
menden Kofferraum: Wenn zwei Insassen sich ein wenig bescheiden,
kénnen sie durchaus ihr Urlaubsgepéck mit an Bord nehmen. Und wer
kennt es nicht, das mulmige Geflhi, Wertsachen im offenen Cabrio lie-
gen zu lassen: Eine gerdumige Box hinter den Sitzen, stabil integriert
und abschlieBbar, I6st dieses Problem im Z3.

Roadsterfahren ist selbstversténdlich eine héchst individuelle Angele-
genheit. Dementsprechend bietet das Z3-Programm vier grundsétzliche
Ausstattungscharaktere, mit denen der ausgepragten Ausrichtung auf
Komfort, Exklusivitdt, Tradition oder Sportlichkeit Rechnung getragen
werden kann. Sonderausstattungen wie Klimaanlage, ,Chrom-Line*,

17 Zoli-Réder oder Lederpolster zeigen beispielhaft auf, wie die einzel-
nen Stilrichtungen verfolgt werden.

Wenn man nun das Zusammenspiel aller Eigenschaften des neuen
roadsters auf sich wirken 14Bt, wenn man seine Linien sieht, seine Ela-
stizitdt und Dynamik spiirt, um seine Sicherheitsreserven weiB und den
unmittelbaren Kontakt mit ihm beim Fahren fUhlt, kann man es auf eine
einfache, alles ausdriickende Formel! bringen: Z3 - BMW durch und
durch.
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Der Stoff aus dem die Traume sind:
onzept und Design des 23

Kein anderer BMW verkérpert die ,Freude am Fahren” so urspriinglich
wie der neue Z3. Unter einer hinreiBeriden Karosserieform verbirgt der
neue roadster modernste Technik ohne Spielereien flr einen ehrlichen
und zeitgemaien FahrgenuB; ganz wie ihn seine Vorgénger jeweils in
ihrer Ara boten.

Der Z3 ist als zweisitziger Sportwagen mit Stoffverdeck konzipiert und
wird in zwei Motorisierungsvarianten angeboten:

1,8 Liter Vierzylinder mit Zweiventiltechnik, 85 kW/115 PS, 0-100
km/h in 10,5 Sekunden, Héchstgeschwindigkeit 194 km/h, Verbrauch
7,6 Liter Super

1,9 Liter Vierzylinder mit Vierventiitechnik, 103 kW/140 PS, 0-100
km/h in 9,56 Sekunden, H&chstgeschwindigkeit 205 km/h, Verbrauch
8,0 Liter Super

Der Antrieb erfolgt ber ein 5-Gang-Schaltgetriebe bzw. im Falle des
Z3 1,9 wahlweise (ber ein 4-Gang-Automatikgetriebe auf - wie kénnte
es nach kiassischen Roadsterkonzept und noch dazu bei einem BMW
auch anders sein - die Hinterrader.
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Das Exterieur-Design des Z3 roadster:
Junger Sprofl mit edlem Stammbaum

Den formenden Vétern des Z3 ist der Kunstgriff gelungen, ein durch
und durch modernes Auto mit den sympathischen Zutaten von Road-
stern aus der BMW Vergangenheit zu einer harmonischen Synthese zu
verschmelzen. Aus jedem Blickwinkel wirkt der Wagen harmonisch.
Jede Linie ist mit der Selbstverstandlichkeit des makellosen Entwurfes
gezeichnet. Von vorn steht der Z3 bullig auf den Rédern, ohne aggres-
siv zu sein, Sympathie ohne Provokation vermittelnd. Was die Physik
dem Ingenieur verbietet, ist den Designern gegliickt: schon dem ste-
henden Auto Dynamik zu geben. Tradition und Jugend, Sportlichkeit
und Dynamik sind hier zu einer spannungsvollen, aufregenden und ei-
genstandigen Synthese vereint,

Vorneweqg tragt der neue BMW roadster das buchstablich hervorragen-
de Wahrzeichen der Marke, die BMW Niere. Sie ist in die Fronthaube
integriert und bildet mit den Doppelrundscheinwerfern und Blinkern
unter einem gemeinsamen Deckglas, der markanten Hutze auf der
Motorhaube und den groBzigigen Lufteinldssen im integrierten
Frontspoiler das neue, aber dennoch BMW typische Roadstergesicht.
Die Seitenansicht des Z3 erhélt durch die lange Motorhaube, die tiefe,
durchschwingende Briistungslinie, das kurze Heck und die knappen
Karosserieuberhange die flr einen Roadster typischen Proportionen.

Eine Referenz an den legendéren 507 sind die in die vorderen Kotfliigel
seitlich eingelassenen Kiemen mit dem BMW Emblem. Die sanft aus
den Seitenflachen herauswachsenden, stark betonten Radausschnitte
unterstreichen durch ihre formale Gestaltung zusammen mit den 15 Zoll
groBen Radern die Sportlichkeit des Z3. In der Riickansicht sorgt die
markante HeckabschluBkante, die die beiden Rickleuchten verbindet,
fir die notwendige Straffheit des insgesamt rund und weich gestalteten
Hecks. Eine hutzenartige Einpragung auf der Heckklappe integriert die
dritte Bremsleuchte harmonisch.
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Das Interieur-Design des Z3:
Eigenstdndig und innovativ, aber durch und durch BMW

Das Interieur des Z3 ist gepragt von einem starken, eigenstiandigen
Charakter mit spezifischen Roadstereigenschaften und einer innovati-
ven Umsetzung des BMW Designkonzeptes. Das gesamte Innenraum-
Ambiente wirkt sportlich mit klassischen Roadsterelementen, mit deutli-
cher Betonung von Fahrer- und Beifahrerraum. Die Gliederung der ein-
zelnen Bauelemente ist klar und (bersichtlich und auf die wesentlichen
Anforderungen reduziert. Ein deutlicher Farb- und Materialkontrast un-
terstlitzt die Aufteilung nach Komfort- und Funktionsbereichen.

Alle Bedien- und Anzeigeelemente sind nach dem BMW Ergonomie-
konzept angeordnet und harmonisch und sinnvoll in die Gesamtgestal-
tung integriert. Die Bedienebene der Mittelkonsole ist ergonomisch
gunstig dem Fahrer zugeordnet und enthalt Radio, Heizungs- bzw. Kli-
maregelung, Borduhr sowie ein Ablagefach fiir kleine Utensilien. An
seiner Stelle kénnen je nach Ausstattung gegebenenfalls auch Schalter
fur verschiedene Funktionen angeordnet sein. Die Turinnenverkleidun-
gen sind gestalterisch eine Fortsetzung der Instrumententafel und bil-
den mit dieser somit eine stilistische Einheit. Die Tiirspiegel - in Material
und Farbe wie die Sitze ausgefiihrt - erzeugen ein anspruchsvolles,
komfortables Ambiente.

So sportlich der Z3 auch auf angenehme Tuchfihlung mit seinen In-
sassen geht, Platz fir alles Wichtige bietet er reichlich: So befindet sich
im Bereich der Tunnelkonsole der Ascher und ein groBes Ablagefach
fur den wahlweisen Einbau eines Getrankehalters. In der Instrumenten-
tafel findet sich auf der Beifahrerseite trotz Ausstattung mit Beifahrerair-
bag ein vernlinftig dimensioniertes, abschlieBbares Handschuhfach. In
die Turverkleidungen ist jeweils ein offenes Ablagefach integriert. Eine
breite, abschlieBbare Ablagebox, die formal an die Tunnelkonsole an-
schlieBt und den Raum zwischen den Riickenlehnen und dem Verdeck-
kasten nutzt, rundet das Interieur gestalterisch ab. Ausgenommen, der
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roadster ist mit dem BMW HiFi-System ausgeristet, das dann den Platz
der Box einnimmt.

Das individuelle Design des Z3:
Angebote fiir jeden Geschmack

Eine groBBe Auswahl an Farben, Materialien und Ausstattungen rdumt
dem individuellen Geschmack viel Spielraum ein. So kann bei den Sit-
zen zwischen Stoff, Leder oder Kunstleder gewéhit werden. Kombinie-
ren 1&Bt sich das alles noch mit einer ,Chrom-Line*, einer Edelholzaus-
stattung sowie aerodynamischen Karosserieanbauteilen wie Frontspoi-
ler, Heckspoiler oder auch einen Speedsteraufsatz als Sonderzubehor
und Komfortausstattungen wie z.B. Automatikgetriebe und Sitzheizung.

Der Roadsterkunde kann also ganz individuell - sowohl innen als auch
auBen - den Charakter und das Erscheinungsbild seines Z3 beeinflus-
sen, betont sportlich, klassisch traditionell, besonders exclusiv, oder
auch sehr komfortabel. Und natiirlich sind hier auch Kombinationen
mdglich. Im Detail heiBt dies:

Komfort mit elektrischen Fensterhebern, Automatikgetriebe, Ge-
schwindigkeitsregelung, Klimaanlage, Sitzheizung, Windschott
(Sonderzubehér) sowie - ab Herbst 96 - elektromechanischem Verdeck
und Hardtop als Sonderausstattung,

Exklusivitdt mit Edelholz und Lederpolsterung als Sonderausstattung
oder auch avantgardistischen Farbkombinationen von Interieur und Ex-
terieur,

Tradition mit ,Chrom-Line" und Edelholzapplikationen als Sonderaus-
stattung sowie einem Airbaglenkrad mit Holzkranz, speziellen Kreuz-
speichen-Verbundradern und verchromtem Heckklappen-Trager nebst
dazugehdrigem Koffer als Sonderzubeh6r und

Sportlichkeit mit Sportsitzen, Sportfahrwerk mit Sperrdifferential und
17 Zoll-Rédern. Uber diese Sonderausstattungen hinaus wird es als
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Sonderzubehdr fir die ,Sport*-Version ein Aeradynamikpaket und ver-
schiedene Leichtmetallfelgen in 15, 16 und 17 Zoll-GréRe geben.,

Und wem dies alles noch nicht individuell genug ist, dem stehen die
Individual-Spezialisten der BMW M GmbH zu Diensten.
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Das Ruckgrat des roadsters:
Die Karosserie

Die Reize der Z3-Karosserie sind unubersehbar - fir den Betrachter wie
fur den Konstrukteur. Denn keine Bauart stellt so hohe Anforderungen
an die Kunst des Konstruierens wie die offene. Vor allem, wenn ihre
Schépfer die MeBlatte sehr hoch legen und jeweils ausgeprédgte passive
Sicherheit, statische und dynamische Biege- und Torsionssteifigkeit als
wesentliche Voraussetzung flr einen guten Schwingungskomfort und
prazise, sichere Fahreigenschaften sowie geringes Gewicht und hervor-
ragenden Korrosionschutz in ihr Lastenheft geschrieben haben. So ist
denn die Rohkarosserie des roadsters eine komplette Neuentwicklung
und besteht aus einer selbsttragenden, beidseitig verzinkten Ganz-
stahlkarosserie mit verschweiBter Bodengruppe unter weitgehender
Verwendung hochfester Stahlbleche.

Die hohe Schule der konstruktiven passiven Sicherheit

Kern der passiven Sicherheit ist die steife Fahrgastzelle mit program-
mierten Knautschzonen im Front- und Heckbereich durch achteckige
l.angstrager, die im Falle einer Kollision flr einen weich ansteigenden
Kraftverlauf sorgen und bis zu mittleren Beschadigungen kostenglnsti-
ge Abschnittsreparaturen der Karosseriestruktur erméglichen.

Doch Gefahr droht bekanntlich nicht nur von vorn oder hinten, sondern
auch von der Seite. Und da sind die integrierten Ttirversteifungen nur
ein Glied in einer ganzen Kette von SchutzmaBnahmen. Grundsétzlich
ergibt sich der hervorragende Side-lmpact-Schutz aus der hohen
Struktursteifigkeit der Karosserie auch in Querrichtung. Sie ergibt sich
aus

s dem stabilen quervernetzten Verbund der groBzlgig und sehr steif
ausgebildeten A- und B-Saulen sowie des Seitenschwellers,

10
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 der massiven Queranbindung an die Struktur der Bodengruppe,
der Stirnwand und des hinteren Querschotts mit Verdeckkasten,

o der Abstltzung der Tlren am Seitengerippe sowie

 den Uber massive Tlrenscharniere und Schldsser hergestellten Zug-
verbund.

Die hochfeste, biegesteife Rohr-in-Rohr Konstruktion des Front-
scheibenrahmens sorgt zudem zusammen mit der verklebten Verbund-
glas-Frontscheibe fir einen guten Uberrolischutz,

Der roadster erflillt damit rundum alle weltweit geltenden Anforderungen
fur Crashsicherheit einschlieBlich der verscharften Bedingungen des

35 mph-Frontalcrashs mit voller Uberdeckung gemaR US-NCAP sowie
des 55 km/h Offset-Frontalcrashs mit 40 Prozent Uberdeckung gemaB

den Testbedingungen flhrender européischer Automobil-Fachzeit-
schriften,

Im Réntgenblick zeigen sich die konstruktiven Details der passiven Si-
cherheit im Z3. Erreicht wurde die Summe dieser Eigenschaften mit

= Profilguerschnitten mit hoher Steifigkeit,

= geschlossenen Tragerstrukturen mit groBen Volumina,

» besonders steif ausgelegten Knotenpunkten und

» einem besonders ausgepragten Querverbund der Tragerstruktur wie
beispielsweise im Vorbaubereich durch ein zuséatzliches mit dem

Vorderachstrager und den Motortragern verschraubtes Verstei-
fungskreuz, das als Stahlrohr-Schweikonstruktion ausgefuhrt ist.

11
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Passive Sicherheit alleine geniigt nicht:
Auch Fahrsicherheit und Komfort zahlt

Mit der hohen passiven Sicherheit Hand in Hand gehen ein hoher
Schwingungskomfort und herausragende fahrdynamische Eigenschaf-
ten durch die hohe dynamische und statische Steifigkeit der Rohkaros-
serie. Die gezielte Versickung aller gréBeren Rohkarosserieflachen ver-
meidet dabei unerwlnschte Schwingungsanregungen und Resonanz-
erscheinungen und tragt damit wesentlich zu dem flr einen Roadster
Uberraschenden Akustik- und Schwingungskomfort des Z3 bei.

Uberdies sorgen zwei elastisch angekoppelte Tilgermassen rechts und
links im hinteren Stof3fAnger dafiir, daB Torsionsschwingungen der Ka-
rosserie, die von Fahrbahnunebenheiten angeregt werden und sich in
Form von Schitteln oder Zitterschwingungen zeigen, durch gezielte
Einleitung von gegenphasigen Schwingungen kompensiert und damit
unterdrickt werden.

Das hat er vom Z1 gelernt:
Ausschlie3lich verschraubte AuBBenhaut

Ungleich haufiger als die Kernbereiche der passiven Karosserie-
Sicherheit wird - zum Gllck - ihre Peripherie bemiiht. Nichts desto we-
niger sind kleine Parkrempler oder sonstige Kollisionen argerlich - und
teuer - genug, um gezielte GegenmalBnahmen zu treffen. Front- und
Heckkollisionen bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit von 4 km/h fangen
die Pralldampfer des Z3-Stofangersystems ohne Schéden ab. Darlber
ist bei Aufprallgeschwindigkeiten bis zu 8 km/h nur ein Austausch der
geschraubten Deformationselemente notwendig. Und auch wenn der
Bodycheck bis aufs Blech geht, bleiben dem BMW roadster langere
Werkstattaufenthalte erspart. Alle AuBenhautteile sind nicht geschweift,
sondern geschraubt und damit schnell auswechselbar. Ein Konzept,
das sich bereits beim Z1 als sehr vorteilhaft erwiesen hat.

Die Z3-AuBenhaut kann, aber sie muB nattrlich nicht ausgetauscht
werden:

12
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Der aufwendige Basis-Korrosionsschutz durch die Verzinkung von 80
Prozent aller Blechteile, die Phosphatierung und kathodische Tauch-
lackierung sowie - in besonders gefdhrdeten Bereichen - eine Kunst-
stoff-Beschichtung und Unterboden-/Hohlraumkonservierung sorgen
fUr eine hervorragende Langzeitqualitat der Karosserie.

13
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Das roadster-Fahrwerk:
Z3 FahrspaB pur

Ein klassischer Roadster - und ein BMW sowieso - hat natlirlich den
Motor vorn und den Antrieb im Heck. Der Z3 hat noch mehr: einen ver-
héltnismaBkig langen Radstand (2446 mm), eine breite Spur vorne und
hinten {1411/1427 mm), kurze Karosserieliberhédnge flr eine kompakte
Lange (4025 mm), eine nahezu ausgewogene Achslastverteilung, einen
niedrigen Schwerpunkt, eine straffe aber dennoch komfortable Fede-
rung und Dampfung, eine sehr direkte, prazise und servounterstiitzte
Zahnstangen-Lenkung und natlrlich eine leistungsfahige, standfeste
ABS-Bremsanlage mit Scheiben rundum. Auf einen Nenner gebracht:
beste fahrdynamische Grundvoraussetzungen,

Das Ergebnis dieser Komposition ist, daB man die Z3-Ttr am liebsten
nur von innen zumacht: Jeder Kilometer bringt FahrspaR pur, ohne je-
doch den Fahrkomfort auBer Acht zu lassen. Denn die BMW Ingenieure
erreichten ein extrem sportliches, agiles, Kart-dhnliches Fahrverhalten.
Es zeichnet sich durch hohe Lenkprazision, gutmitiges Einlenkverhal-
ten, hohe erreichbare Querbeschleunigungen bei geringer Seitennei-
gung, leicht untersteuerndes Fahrverhalten im Grenzbereich und gut-
mutiges Lastwechselverhalten in Kurven aus.

Beispielhaft sind der Geradeauslauf auch auf unebenen Fahrbahnen
sowie die hohe Bremsstabilitat in jeder Fahrsituation. Ein besonderes
Augenmerk wurde auch auf eine minimierte Seitenwindempfindlichkeit
gelegt.

Zur weiteren Steigerung der aktiven Sicherheit ist als Sonderausstat-
tung zusétzlich zum serienmaBigen ABS fliir den Z3 mit 1,9 Liter Motor -
und damit erstmalig auch in der Vierzylinderklasse - das Automatische
Fahrstabilitats- und Traktionssystem ASC+T verfiigbar.

14
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Vorderachse und Lenkung

Die Vorderachse des Z3 wurde mit geringfligig breiterer Spur von der
3er-Reihe Ubernommen und roadsterspezifisch neu abgestimmt. Kon-
struktive Merkmale der Eingelenkfederbeinachse mit Bremsnickaus-
gleich sind kleiner Lenkrollradius, Vorlaufversatz und Querkraftausgleich
am Federbein. Der Querstabilisator wird Uber eine Pendelstiitze am
Querlenker angelenkt. Diese Auslegung schafft alle Voraussetzungen
fir guten Geradeauslauf und wirksamen Bremsnickausgleich.

Die Zusammenarbeit mit der fiir den roadster direkter (ibersetzten und
servounterstltzten Zahnstangenlenkung (i=13,9:1) ergibt einen harmo-
nischen Lenkkraftverlauf und optimalen Fahrbahnkontakt. Elastische
Radflihrungsgelenke vermindern die LenkstéBigkeit und optimieren das
Anlenkverhalten. Das kieine, griffige Dreispeichen-Sportlenkrad mit se-
rienmaBigem Airbag unterstiitzt das spielerisch leichte und gleichzeitig
prézise und direkte Dirigieren des roadsters.

Hinterachse und Tank

Der compact stand Pate fir die Hinterachse des Z3. Seine raumspa-
rende Schréglenkerhinterachse mit Anfahr- und Bremsnickausgleich
bot sich flr den Z3 roadster mit seinem kurzen hinteren Uberhang und
Standard-Heckantrieb geradezu an, denn dieses Achskonzept verbin-
det geringen Platzbedarf mit den technischen Voraussetzungen flr ein
agiles, roadstertypisches Fahrverhalten. Die kurze niedrige Bauform mit
getrennten Feder- und Dampferelementen lieB denn auch Kofferraum
und Tank noch ausreichend Platz: Der fir einen kleinen Roadster ver-
gleichsweise groB und gunstig gestaltete Kofferraum miBt 180 Liter,
der vor der Hinterachse stehende Integral-Kunststofftank 51 Liter Fas-
sungsvermogen. Die compact-Hinterachse erhielt fir den roadster eine
14 mm breitere Spurweite und sorgt zusammen mit einer Neuabstim-
mung von Federung, Dé&mpfung und Lagerung des Hinterachstrégers
fur ein hervorragendes, sportliches Fahrverhalten, ohne dabei den Fahr-
komfort zu vernachiassigen,
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Rader und Reifen

Der 1,8 Liter-roadster rollt auf Stahlrddern der Dimension 6,5J x 15 mit
der Bereifung 205/60 R15H, wahrend der noch sportlichere Charakter
des 1,9 Liter Vierventil-roadsters durch die serienmé&Bigen 7J x 15
Z-Line-Leichtmetallrader mit der Bereifung 205/60 R15V betont wird.
Diese Rad/Reifen-Kombinationen bieten einen optimalen KompromiB
zwischen sportlichen Fahr- und Lenkeigenschaften sowie gutem Abroll-
und Geréduschkomfort.

Als Sonderausstattung stehen sportive und attraktive Leichtmetallrader
der Dimension 7J x 16 (Z-Star) mit der Bereifung 225/50 R16Z und
7,5J x17 mit der Bereifung 225/45 R17Z ebenso zur Wah! wie ein um
15 mm tiefergelegtes Sportfahrwerk. Es ist mit einem Sperrdifferential
kombiniert, dessen Sperrwirkung 25 Prozent betragt.

Nochmals zugunsien eines ausreichenden und gut nutzbaren Koffer-
raums sowie eines langstreckentauglichen Tankvolumens ruht als Re-
serverad ein leichtes Stahl-Notrad der Dimension 3,5 B x 15 H2 mit
Bereifung T125/90 R15M im Heck. Es ist auBen unter dem Gepdack-
raumboden in einer Klapphalterung untergebracht, die von innen in ei-
ner Mulde unter der Kofferraummatte festgeschraubt wird. Der Luft-
druck im Ersatzrad kann durch eine Offnung im Kofferraumboden kon-
trolliert werden. Das Bordwerkzeug und der Wagenheber sind ebenfalls
in dieser Mulde untergebracht.

Pie Bremsanlage

Ein Sportwagen verdient seine Bezeichnung nicht nur durch ein agiles
Fahrwerk oder eine spritzige Motorisierung. Mindestens genauso wich-
tig sind seine Bremsen. Der Z3 verfligt Uber eine BMW typische Zwei-
kreis-Bremsanlage mit einer sogenannten schwarz/wei3-Aufteilung
(Vorderachse/ Hinterachse), die serienmé&Big ABS geregelt ist. Dieses
auch in der 3er Reihe verwendete ABS-System ITT Teves Mark IV hat
eine Dreikanal-Regelung mit vier Radsensoren und ein eigendiagnose-

16
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fahiges Steuergerat. Als pneumatischer Bremskraftverstarker mit Saug- -
rohrunterdruck kommt ein 10 Zoll -Mastervac zum Einsatz.

Fur effektive und standfeste Verzdgerung sorgen vier groBziigig dimen-
sionierte Bremsscheiben mit vorne 286 mm und hinten 272 mm
Durchmesser im Verbund mit kraftigen Einkolben-Faustsattelbremsen.
Der Handbremshebel auf der Mittelkonsole wirkt Uber zwei zuséatzliche
Duo-Servo-Trommelbremsen auf die Hinterachse.

Neues ASC+T fiir BMW Vierzylinder:
Premiere im Z3 Vierventiler

Nach der Einfihrung von ASC+T fir alle 320i Varianten im Herbst 1994
und der weltweit erstmaligen Adaptierung eines Fahrstabilitdts- und
Traktionssystems an einen PKW-Dieselmotor im 325tds Anfang 1995
sowie im neuen 525tds erfolgt nun in konsequenter Fortfihrung der
"top down" Strategie der ndchste Schritt: die erstmalige Einflihrung von
ASC+T bei einem BMW Vierzylindermodell, beginnend mit dem Serien-
anlauf des neuen 1,9 Liter-Vierventilmotor im Z3.

Erstmalig kommt hier ein System mit Motoreingriff (iber elektronische
Einspritzausblendung (EZA) einzelner oder mehrerer Zylinder als Ersatz
fUr den bisherigen Drosselklappeneingriff zum Einsatz. Wie bisher ver-
stellt das System bei sensiertem Schiupf den Ziindwinkel. Reicht die
damit erzielte Drehzahlreduzierung des Motors nicht aus, heiflt die
nachste Stufe ZUndausblendung. Als ZusatzmaBnahme sowie zur Trak-
tionsverbesserung erfolgt eine Momentenreduzierung Uber den Brem-
seneingriff. Je nach Erfordernis erfolgen die entsprechenden Eingriffe
einzeln, gestuft oder gleichzeitig.

Das System ist zuséatzlich auch in der Lage, Uber eine Schieppmomen-
tenregelung auftretenden, negativen Schiupf durch abruptes Gasweg-
nehmen oder zu hartes Einkuppeln beim Zurlickschalten auf niedrigen

Reibwerten - zu erkennen und durch entsprechendes "Gasgeben"” bis

zu einem bestimmten MaBe auszuregeln.

17



BMW AG Presse

Die ABS- und ASC+T-Steuerung und -Regelung erfolgt Gber ein ge-
meinsames Ein-Platinen-Steuergerét. Die Hydraulik ist ebenfalls in einer
gemeinsamen Baueinheit zusammengefalt. So konnte die Zuverlassig-
keit bei gleichzeitiger Gewichts- und Kostenreduzierung gesteigert wer-
den.
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Das Herz des Z3:
Der Antrieb

Freude am Fahren ist keine Frage von Masse sondern von Klasse. Ganz
besonders bei einem Roadster von BMW. Diese roadsterspezifische
Freude am Fahren wird ganz wesentlich vom Charakter und der Art der
Motorisierung sowie der Getriebeauslegung beeinfluBt. Fiir den Z3 ste-
hen der moderne 1,8 Liter Vierzylinder-Zweiventiimotor (M43) und der
komplett dberarbeitete und von 1,8 Liter auf 1,9 Liter Hubraum vergro-
Berte Vierzylinder-Vierventilmotor (M44) zur VerflUgung. Flr die Kraft-
Ubertragung sorgt in beiden Féllen ein Fiinfgang-Handschaltgetriebe
oder im Falle des Z3 1.9 wahlweise ein elektronisch gesteuertes Vier-
gang-Automatikgetriebe mit drei Fahrprogrammen.

Klasse statt Masse:
Der 1,8 Liter Vierzylinder-Zweiventilmotor

Seit seiner Einfihrung im Herbst 1993 ist dem 1,8 Liter groBen Vierzy-
linder von BMW Beifall von allen Seiten gewil3, wobei unter den fundier-
ten Komplimenten sicherlich jenes am wertvollsten ist, daB er auch kei-
nen Vergleich mit konkurrierenden Vierventilmotoren scheuen miisse,
Die Tugenden, die dieses Triebwerk mit der Bezeichnung M43 in allen
relevanten Disziplinen z.B. im 318i an den Tag legt, kommen nun auch
dem Z3 zugute: Die Leistung betrédgt 85 kW/115 PS bei 6500 U/min,
das maximale Drehmoment von 168 Nm wird bei 3800 U/min erreicht,
Der Z3 beschleunigt von 0-100 km/h in 10,5 Sekunden, die Zwischen-
beschleunigung von 80-120 km/h im 4. Gang bzw. im 5. Gang wird in
9,7 bzw. 12,7 Sekunden erledigt. Die Héchstgeschwindigkeit erreicht
der Z3 1.8 bei 194 km/h.

- Der Kraftstoffverbrauch betréagt 7 6 ther/1 00 km im Drittelmix bzw. ge- . o
..samt 7, 8 Liter/1 OO km. nach der neuen EG- Norm bezogen auf blen‘relen- .

T -___._'_§g_gerkraﬁstoﬁ mit der Oktanzah| ROZ 95.Es__:_k___a_;}n aber auch problem- - -
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los jeder andere bleifreie Superkraftstoff zwischen ROZ 91 und ROZ 98
in den 51 Liter fassenden Kunststofftank gefullt werden. Damit ergeben
sich - auf Basis des 1/3 Mix-Verbrauches bzw. EG gesamt - Reichwei-
ten von 670 km bzw. 655 km.

Spitzenstellung in spezifischen Eigenschaften

Die Voraussetzungen fur diese exzellenten Werte schaffen eine Reihe
von High-Tech-Komponenten, die den kompakten Vierzylindermotor in
seinen spezifischen Eigenschaften an die Spitze des Wettbewerbs
stellen. Die differenzierte Sauganlage (DISA) ermdglicht, gesteuert
durch die Digitale Motor-Elektronik, eine kurze oder lange Saugrohrlén-
ge. Sie |6st damit den ewigen Zielkonflikt der Motorentwickler in der
Auslegung der Sauganlage zwischen hohem Drehmoment bei niedrigen
Drehzahlen einerseits und hoher Leistung im oberen Drehzahlbeich an-
dererseits. Im unteren und mittleren Drehzahlbereich verhilft die groBere
wirksame L&nge der Saugrohre zu einer deutlichen Anhebung des
Drehmoments. Im oberen Drehzahlbereich bewirkt die Umschaltung auf
eine kurze wirksame Saugrohrlange optimale Leistung.

Die zylinderselektive, adaptive Klopfregelung sorgt zusammen mit giner
Verdichtung von 9,71 flr optimalen Wirkungsgrad und Verbrauch in je-
dem Betriebspunkt unabhangig von der jeweiligen Kraftstoffgualitat. Die
Klopfregelung wird dabei konsequenterweise nicht nur als Sicherheits-
funktion, sondern auch als adaptiver, dynamischer Bestandteil der Mo-
torsteuerung zur Verbrauchsreduzierung und Drehmomentsteigerung
eingesetzt. Voraussetzung daflr ist eine sensible Klopferkennung, die
uber die Regelung des Zindwinkels einen Motorbetrieb dicht am ther-
modynamischen Optimum erlaubt. Dies wird durch zwei nahe den
Brennrdumen angeordnete Klopfsensoren erméglicht.

Modernste digitale Motor-Elektronik

" Das unverziigliche Ansprechverhalten des Motors wird zunachst durch

die adaptive, zylinderselektive Klopfregelung unterstiitzt, die beim Be-




 Kolbenreibung und erhdhen gleichzeitig die Kraftanteile aus der Ver- =~
- brennungskraft auf die Kurbelwelle, Besonders leichte Kastenkolben =
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schleunigen die frihestmdéglichen Zindwinke! einstelit und damit die
jeweils bestmdéglichen Drehmomentwerte bei optimalem Verbrauch er-
moglicht. Letztendlich Uberwacht und steuert freilich die Digitale
Motor-Elektronik DME 1.7.3 die Ablaufe, deren dynamische Motronic-
Funktionen sehr sensibel und schnell auf Lastdnderungen reagieren.

Die Motronic steuert hier auch schon wie bei den Sechs-, Acht- und
Zwolfzylindermotoren die Zindung tber eine ruhende Ziindverteilung.
Die Zundverteilung erfolgt dabei im Motronic-Steuergerat ohne mecha-
nisch bewegte Teile. Durch den Entfall des Ziindverteilers wurde nicht
nur die Ausfallsicherheit und Wartungsfreundlichkeit, sondern auch die
elektromagnetische Vertrdglichkeit (EMV) weiter verbessert. Storungen
im Radio- oder Telefonempfang sind damit praktisch ausgeschlossen.

Reibleistung auf niedrigstem Niveau

Sehr groBen EinfluB auf den niedrigen Kraftstoffverbrauch dieses Mo-
tors haben die von BMW hier erstmalig eingesetzten Rollenschiepphe-
bel. Sie verringern entscheidend die Reibung zwischen Nockenwelle
und Schlepphebel. Ihre beachtliche Wirkung besonders bei niedrigen
und mittleren Drehzahlen zeigt eine Vergleichsmessung der Reibmo-
mente des fritheren Ventiliriebs mit Gleitschlepphebein. Dabei ist der
Reibmomentverlauf zwischen der Leerlaufdrehzahl und 6000 U/min bei
den Rollenschlepphebeln praktisch konstant niedrig, das Reibmoment
herkdmmlicher Gleitschlepphebel dagegen um das Dreifache bei ca.
1000 U/min und noch um fast das Doppelte bei ca. 6000 U/min hoher.
Schon im Leerlauf bedeutet die Absenkung der Reibung im Zylinder-
kopf eine beachtliche Verbrauchssenkung um sechs Prozent.

Innermotorische MaBnahmen fur noch bessere Laufruhe

Einen weiteren Beitrag zur Erhdhung des Wirkungsgrades leisten die
geschmiedeten Langpleuel. Sie verringern die Querkréfte und damit die
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mit reibleistungsoptimierten Kolbenringen ergdnzen diese MaBnahme.
Gleichzeitig konnte damit durch die geringeren Massenkréfie zweiter
Ordnung der Gerdusch- und Schwingungskomfort optimiert werden.

Dem gleichen Zweck dient bei beiden Motoren in der Schaltgetriebe-
Variante der Verbau eines Zweimassenschwungrads. Es reduziert die
Einleitung von Drehungleichférmigkeiten in den Antriebsstrang im
Leerlauf um circa 76% und im Zug- und Schubbetrieb um circa 50 %.
In der Fahrpraxis bedeutet das weniger Vibrationen und Geréusche.
Damit ermd&glicht es auch eine niedrigere Leerfaufdrehzahl mit einer
weiteren Verbrauchsverringerung und gestattet - durch die Unterdriik-
kung des Getrieberasselns - den Einsatz von dinnflissigerem Automa-
tik-Getriebedl (ATF) und erh&ht so den Schaltkomfort besonders auch
bei kaltem Getriebe.

Hoher Aufwand fiir niedrige Unterhaltskosten

Neben dem Komfort ist natlrlich auch bei einem Roadster die Wirt-
schaftlichkeit von groBer Bedeutung. Daflr ist neben dem Kaufpreis
und gunstigen Unterhaltskosten flir Kraftstoff und Versicherung auch
mitentscheidend, welche Aufwendungen fur den regelméaBigen Service
zu erbringen sind. Mit dem Motorkonzept des 1,8 Liter-Motors ist es
gelungen, die Zuverldssigkeit weiter zu steigern und die Betriebskosten
deutlich zu senken. Der Nockenwellenantrieb mit Kette ist ebenso wie
der Nebenaggregateantrieb mit Keilrippenriemen wartungsfrei und auf
Motorlebensdauer ausgelegt. Der hydraulische Ventilspielausgleich er-
Ubrigt die Kontrolle und Wartung des Ventilspiels, und die ruhende
Zundverteilung (RZV) mit Schutz gegen MarderverbiB senkt die Ausfall-
moglichkeiten.

Mit der bewdhrten Service-Intervallanzeige (S1A) kann der Fahrer durch
sein Fahrverhalten die Lénge der Olwechsel- und Inspektionsintervalle
- selbst beeinflussen. Wartung und Fehleranalyse werden wie bei allen
~ anderen BMW Motoren iiber umfangreiche Dlagnosefunktlonen und -

~ den Fehlerspeicher, der '4-‘E}?."-_F?’eﬂ_-?‘f%ﬂ?-"-aiﬁﬂ-.9‘&;9”OS.G-S}S-QKQ*.'_-abg_ﬁf_*-‘-a@;?f b
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werden kann, erheblich erleichtert. So kann zum Beispiel ein Teil der
Abgasuntersuchung (AU) Ober die Abfrage des Diagnosespeichers
duro_hgef_ﬂhrt_ werd_en.

Klasse mit Rasse:
Der neue 1,9 Liter Vierzylinder-Vierventiimotor

Mit dem 1,9 Liter Triebwerk in Vierventiltechnik feiert der jlingste Sprof
des starksten BMW Vierzylinder im Z3 Premiere. Als Nachfolger des
vom 318is und 318ti bekannten 1,8 Liter Vierventilmotors (M42) hat das.
komplett Gberarbeitete Aggregat (M44) jetzt 1,9 Liter Hubraum. Doch
damit ist langst noch nicht alles (ber die Evolution des Vierventilers ge-
sagt:

Ziele der Uberarbeitung waren eine Optimierung der Drehmomentcha-
rakteristik, eine Anpassung an die zuktnftigen Emissionsanforderungen
bei gleichzeitig weiterer Absenkung des Kraftstoffverbrauchs sowie eine
Verbesserung des Akustik- und Schwingungskomforts.

Der hubraumgrofite BMW Vierzylinder leistet wie bisher 103 kW/140 PS
bei 6000 U/min, wihrend sein maximales Drehmoment von 175 auf 180
Nm stieg und jetzt schon 200 U/min friher bei 4300 U/min ansteht. Der
Drehmomentverlauf ist dabei im gesamten unteren und mittleren Dreh-
zahlbereich deutlich fllliger geworden,

Mit dieser sportlichen Motorisierung absolviert der Z3 die Sprintdisziplin
von 0-100 km/h in 9,5 Sekunden und den praxisrelevanten Zwischen-

spirt von B0 auf 120 kin/h i visrten bzw. furften Gang in 9,6 bzw.

12,6 Sekunden. Die Héchstgeschwindigkeit wird bei 205 km/h erreicht,

- durfte aber im prakﬁschen Roadsterleben nur von untergeordneter Na-
_tursein. SR -
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mit dem Kraftstoff um: Er begniigt sich mit jeweils 8,0 Liter/100 km im
Drittelmix bzw. nach EG gesamt. Damit ist ein Aktionsradius von

640 km realisierbar. Der Vierventiler ist auf eine Kraftstoffqualitat von
ROZ 85 ausgelegt, kann aber dank der zylinderselektiven und adaptiven
Klopfregelung problemios mit allen bleifreien Kraftstoffqualitidten von

~ROZ 91 bis ROZ 98 gefahren werden.
Forischrittliche Motorentechnik im Detail

Neben der Hubraumerh&hung zeigt sich die Weiterentwicklung kon-
struktiv im Wesentlichen in

der Umstellung des Ventiltriebs auf Rollenschiepphebel zur Reiblei-
stungsreduzierung analog dem 1,8 Liter Zweiventilmotor,

» neuer, funktionserweiterter Digitaler Motor-Elektronik (DME M5.2),
« optimierter, differenzierter Ansauganlage (DISA),

« optimierter Gemischaufbereitung und

verbesserter Abgasanlage.

Der neue 1,9 Liter-Vierventiler (M44) basiert auf dem 1,8 Liter-
Vierventiimotor (M42) und Ubernimmt von diesem alle technischen
Highlights wie den HeiBfilm-Luftmassenmesser, die zylinderselektive
und adaptive Klopfregelung, die ruhende Ziindstromverteilung und den
hydraulischen Ventilspielausgleich sowie auch Features wie den Du-

T plex-Kettenantrieb der Nockenwellen und den Abgas-Rohrfacher- = 7

:'- -_fkrummer aus Edels’rahl Dle differen2|erte Sauganiage (DISA) kommt Sl

o _'_.__hler in modlflzlerter serv:cefreundhcherer Version mit einem auswech— o i

R -:_-selbaren Schaltklappen -Modul zum Elnsatz Der Kellrlppen Rsemen—'
_' _' trleb fur den Nebenaggregate Antrzeb sovwe der Katalysator wurden o
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Die Hubraumerh&hung um rund 100 Kubikzentimeter von 1796 cm? auf
1895 cm? kam durch eine VergréBerung der Bohrungen des Grauguss-
blocks von 84 mm auf 85 mm und eine Verldngerung des Hubs von 81

mm auf 83,5 mm bei identischer Pleuelléhge zustande, Das Ziel war je-
doch nicht mehr Lelstung, sondern mehr Drehmoment: Vor allem im

unteren und m:ttleren Drehzahibereich wurde das Drehmoment Uber-—

proportional angehoben. Eine SpharoguB-Kurbelwelle mit vier Gegen-
gewichten anstelle der bisherigen Stahlschmiede-Kurbelwelle mit acht
Gegengewichten erhéht die Torsionssteifigkeit und reduziert die oszjl-
lierenden Massen. Pleuel und Kolben wurden zur Reduzierung der
Massenkréfte zweiter Ordnung gewichtsoptimiert. Diese MaBnahmen
verbessern den Akustik- und Schwingungskomfort. Dem identischen
Zweck dient - wie im 1,8 Liter-Motor - in der Schaltgetriebe-Variante ein
Zweimassenschwungrad,

Geringere oszillierende Massen drosseln Reibleistung und
Verbrauch

Der Zylinderkopf und der Ventiltrieb wurden mit dem Ziel einer deutli-
chen Reduzierung der Reibleistung und der oszillierenden Massen
Uberarbeitet. Analog zu den 1,6 und 1,8 Liter-Zweiventilmotoren wurde
deshalb jetzt auch der Vierventilmotor von TassenstoBel- auf Rollen-
schlepphebelbetrieb umgerlstet. Dabei sind die hydraulischen Elemen-
te zum Ventilspielausgleich hier separat und kleeblattférmig um die
Zundkerzendome angeordnet. Im Gegensatz zur bisherigen Tassenan-
ordnung sind sie damit im unbewegten Teil des Ventiltriebs angeordnet,
was die oszillierenden Massen reduziert und geringere Ventilfederkrafte
ermdglicht.

;”_'-_-’_-Eme komsohe statt zyllndrlsche Auslegung der Vent:ifeder und eme T
_-Verklelnerung des oberen Federteilers senkten dle antelllgen osza!i:e—. '- R

. ".37renden Massen um mehr als 80 Prozent und dle gesamten osznllleren~
'}‘_";den Massen im Ventiltneb um rund 45 Prozent Durch das E!ngleBen
N _-:der Nockenwellenlager wurde der Zylmderkopf zusatzllch verstelft FI Ry
' : _-.g':wahrend Eln und AusIaBkanale ebenso W|e d:e VentllgroBen unveran—
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dert blieben. Eine weitere Neuerung sind Nockenwellen mit angegos-
senen Wuchtmassen, die wie beim Achtzylindermotor die freien Ventil-
~ triebsmassenkréfte und -momente weitgehend kompensieren. Parallel
dazu wurde auch das Kettenspannersystem des Steuerungsantriebs im
‘Gerduschkomfort Uber den gesamten Drehzahlbereich und im Ver-
schleifBverhalten Gber die Lebensdauer optimiert.

Die Reibleistung des Ventiltriebs verringert sich durch diese MaBnah-
men in Summe um bis zu 70 Prozent. Allein daraus resultiert wiederum
eine Verringerung des Kraftstoffverbrauchs um 2,5 Prozent. Und auch
das subjektiv empfundene Motorklangbild und der Schwingungskomfort
wurden durch die Ventiltrieb- und Steuertrieb-MaBnahmen deutlich ver-
bessert. Parallel dazu wurde auch der Nebenaggregate-Antrieb in Hin-
blick auf Gerausch und Verschlei3 optimiert.

Satter Sound statt Larm:
Der roadster schlagt sonore Tone an

Viel Mibhe investierten die BMW Ingenieure in die akustische Feinab-
stimmung der Z3-Vierventil-Motorisierung. So erfolgt auf der Ansaug-
seite die Luftflhrung Gber ein sogenanntes Querstrom-Ansaugsystem.
Es besteht aus einem in La&nge und Durchmesser genau abgestimmten
schallabsorbierend ausgekleidetem Luftansaug-Schlauch, der von der
rechten Motorraumseite quer Uber den Wasserkiihler bis zum links da-
neben angeordneten Ansauggerduschdampfer fihrt, Dieser ist ebenfalls
komplett mit schailabsorbierendem Material ausgekleidet. Durch diese
MafBnahmen sowie einen integrierten, akustischen NebenschluBresona-
tor auf der Reinluftseite des Uppig dimensionierten Ansauggeréusch-
.. aampfers konnte der. Mindungsschall.um-bis zu 15, dB( ) reduziert. - SR
S _.'_._':'Ewerdeﬂ Im Innen- und AuBengerauschpegel wurden damlt deuthche Lol
B ':'.Verbesserungen eraelt S i 2

:'--Um bereats be| n;edrtgen Motordrehzahlen einen fulhgen Drehmoment- s i
; _3‘_'.'3:.'-;']_'verlauf zu erreichen, ohne dabe: ElnbuBen an der Motorlelstung bel ho-=-__-3__"_-;
i _'heren Drehzahien hlnnehmen zu mussen |st der1 9 ther mit der d:ffen- S
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‘renzierten Alu-Sauganlage (DISA) ausgeriistet. Der Aufbau und die
Funktion dieser DISA entsprechen der des 1,8 Liter. Das Funktions-
prinzip beruht auf der Verwendung dynamisch unterschiedlich wirksa-
mer Saugrohrlangen. Die DISA besteht aus dem Sammler, zwei Vorroh-
ren, vier Schwingrohren und einer Verbindungsklappe, die nach den

Vorrohren in der Rohrverzweigung zwischen der Zylindergruppe 1 und
4 sowie 2 und 3 installiert ist. Bei geschlossener Verbindungsklappe
wirken Vorrohr und Schwingrohr zusammen gruppenweise wie ein lan-
ges Ansaugrohr. Die darin pulsierende Gasséule bewirkt im unteren
und mittleren Drehzahlbereich eine Resonanzaufladung und damit bes-
sere Fullung der Zylinder und somit eine deutliche Drehmomenterho-
hung.

Zur Leistungssteigerung im oberen Drehzahlbereich wird die Verbin-
dungsklappe, die die beiden Gruppen bis zum Eintritt in den Sammler
trennt, ab etwa 4200 U/min gedffnet. Der dynamische EinfluB der Vor-
rohre baut sich dadurch weitgehend ab. Die jetzt fast ausschlieBlich
wirksamen kurzen Schwingrohre ermdglichen im oberen Drehzahlbe-
reich hohe Leistungswerte.

Die Gemischaufbereitung wurde durch den Einsatz luftumfaBter Ein-
spritzventile mit Vierlochdisen optimiert. Dabei wird dem Einspritzventil
Uber einen Ringspalt noch zusétzlich Luft, die vor der Drosselklappe
entnommen wird, zugefliihrt. Diese MaBBnahmen bewirken eine wesent-
lich feinere Zerstdubung des Kraftstoffs und damit eine bessere Ver-
brennung mit verringerten HC-Emissionen und reduziertem Kraftstoff-
verbrauch.

Weitere Verbrauchsvorteile resultieren aus einer Anhebung der Kihimit-

- leftemperafur von 85 auf 95 CGrad Celsius.

- Komplett neuentwnckelterKatalysator

-"Die Abgasanlage fur dlesen Motor zetchnet SICh durch emen komplett

e :‘neu entwickelten Katalysator mit optimierter Schraganstrémung aus. S
S }ivllt H|Ife des Rechenprogrammes "FIRE:" konnte eine nochmafs gle|ch~ i
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‘méaBigere Anstrémung und Durchstrémung des Katalysators erreicht
werden. Dies garantiert eine hohe Abgaskonvertierungsrate (ber die
Lebensdauer bei gleichzeitig sehr gutem akustischen Verhalten. Fir ein
schnelles Erreichen der Katalysator-Anspringtemperatur sorgt die ge-
ringe Warmekapazitdt des dinnwandigen Edelstahl-Facherkrimmers.

Die-Korperschallabstrahlung des Katalysatorgehauses und der ginzel-
nen Schalldampfer wurde durch eine formsteife Gestaltung minimiert,

High-Tech aus dem Zwélfzylinder:
Digitale Motor-Elektronik mit CAN-Datenbus

Die Motorsteuerung des M44 ibernimmt wie beim Zwélfzylindermotor
die hochintegrierte, extrem leistungsfihige Digitale Motorelektranik
(DME) M5.2. Sie ist im Unterschied zum Vorgéngersystem M1.7 als Ein-
Platinen-Gerét ausgeflihrt und zeichnet sich aus durch eine vollsequen-
tielle, zylinderselektive Einspritzung mit noch exakterer Gemischanpas-
sung mit Vorteilen flr

» Verbrauch,

e« Emissionen,

e Drehmoment,

* Ansprechverhalten,

o Laufkultur,

» Leerlaufregelung unter allen Betriebsbedingungen sowie

e eine verbesserte Zindaussetzerkennung fur eine hohe Katalysatorie-
bensdauer.

Zudem verflgt sie Uber den leistungsfahigen CAN (Controlier Area Net-

Werk) -Datenbus-zur-extrem-schnellen-und: zuverlassngen--‘"Kommumkatl

i -;f'-'_on mzt allen anderen elektmmsch gesteuerten Sytemen w;e ABS und

- '_"._";ten Automatlkgetrlebe Fiedundante Funkttonen und ausgeklugelte

'fr?*NotIaufprogramme sorgen zusammen: mlt der wesentl:chen Verrmge~

- rung von elektronischen Bauteilen fiir maximale Sicherheit und verrin-

o -1.'.:..,"_.“_gem d:e Ausfa!lwahrschemIichl\ezt Em erweltertc:r Elgendiagnos'sum~ S e
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£ _r;g schafft _.___pt 'ale Verraussetz ngen _ur_ _

_ an chnellen'u _d ko L
stengunstlgen Service- und Reparaturdienst mit erhdhter Sicherheit
gegen Fehldiagnosen. Und hervorragenden Diebstahlschutz gewahr-
leistet letztlich die integrierte und elektronisch codierte Wegfahrsiche-
rung (EWS 1l).

Knackig, sportlich und direkt:
Das Fiinfgang-Schaltgetriebe mit Direktgangauslegung

Das Schaltgetriebe des Z3 erflllt in hohem MaBe genau die Anfor-
derungen, die man speziell bei einem klassischen Roadster an das
Getriebe stelit: knackig - kurze Schaltwege, ein leichtgéngiger, exakt
gefUhrter, kurzer Schalthebel sowie eine optimale Getriebeabstufung fir
passende Ubergénge und beste Kraftibertragung. Kurzum: Schalten im
Z3 ist keine Arbeit, sondern macht einfach Span.

Der flinfte Gang dieses Getriebes ist direkt Ubersetzt, was eine Reihe
von Vorteilen mit sich bringt: Der Verbrauch verringert sich, da der Wir-
kungsgrad des Getriebes bei direktem Durchtrieb am besten und der
durchschnittliche Fahrstreckenanteil im fiinften Gang am gréBten ist,
Zusatzlich bleibt die Gelenkwellendrehzahl niedrig, was unter anderem
auch dem Akustik- und Schwingungskomfort zu Gute kommt.

Die Verwendung von ATF-Getriebed! - ermdglicht durch den Einsatz
des bereits auf Seite 22 beschriebenen Zweimassenschwungrades -
garantiert hohen Schaltkomfort und sorgt daflr, daB auch bei extrem
tiefen Temperaturen das Schalten miihelos bleibt.

i ._“Zudem muB es im Vergielch mlt normalem Getnebeol nur. etwa a!le i
| -100.000 km gewechselt werden, Dadurch werden Umwelt und Res- B
R -'_f_'_-_:*sourcen entlastet, durch vermmderten Wartungsaufwand aber auch das N
L :g:ﬁ;..}:‘ﬁ_BUdget des ZB Besﬂ:zers SRR R
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. E _Gh m _0adsier e
Das elektronlsch gesteuerte Vlergang Automatlkgetnebe

Wer lieber entspannt und mit allem Komfort Roadster fahren will, findet
in der vierstufigen BMW Automatik den idealen Partner dazu. Fiir den

hydraulischer Getriebesteuerung lieferbar. Es bietet drei vom Fahrer frei
wéahlbare Fahrprogramme:

» Das Programm "E" wie Economy kommt einer besonders wirtschaftli-
chen und ruhigen Fahrweise entgegen.

« Das Programm "8" wie Sport sorgt fur fahrleistungsoptimale Schal-
tungen, wenn man es mal etwas eiliger hat oder betont sportlich
fahren will.

 In der Fahrstufe "M” wie manuell wird der jeweils eingelegte Gang ge-
halten, damit man etwa bei Glatte gefUhlvoli anfahren und den Zeit-
punkt der Schaltungen selbst bestimmen kann. Damit 14Bt sich quasi
wie mit einem Handschaltgetriebe und automatischer Kupplung fah-
ren.

Zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs ist dieses Getriebe mit einer
Wandlertberbrickung fir direkten Durchtrieb ausgeriistet, die im drit-

ten und vierten Gang geschwindigkeitsabhingig zugeschaltet wird und
damit die Schlupfverluste des Wandlers ausschaltet. Wartung oder Re-
paratur des Getriebes wird durch integrierte Eigendiagnose fiir Fehler-

erkennung und Fehlerspeicherung wesentiich erleichert, Bei einem

Z3 1.9 ist das bewéhrte Viergang-Automatikgetriebe mit elektronisch-

: ".:.:_.';.'Werkstatt uber em Notlaufprogramm armogllcht [ L,

e -':;':Zugunsten von Umwelt Ressourcen und Unterhaltskosten hat d|eses

--'.-':_'-'ﬁGetrlebe eine "lifetime” Olbefiillung, d h. ein Olwechse! ist uber dle ge~ .
__'f.samte Lebensdauer nlcht erforderhch PR e
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Die Kapuze des roadsters:
Das Stoffverdeck

Freude am Fahren bietet der neue BMW roadster 365 Tage im Jahr -

- auch: wenn das’ Wetter Iieber drauBen bielben so!i Dafur 151; das Ver—:.---- il o

deck da, das ssch auch stlhstlsch ob offen oder geschlossen perfekt o

an die Figur des 73 anschmiegt. Das Verdeck laBt sich schnell und
ginfach (ber zwei griffglinstig gestaltete Bedienhebel am Windschutz-
scheibenrahmen oben und eine mittige Griffmulde am vorderen Ver-
deckspriegel 6ffnen und schlieBen. Aufgeklappt verschwindet es im mit
Veloursteppich ausgekleidetem Verdeckkasten und wird mit einer
schnell und einfach anzubringenden, hinterschdumten Kunstleder-
Persenning in schwarz oder beige, die sich perfekt der Linienfihrung
der Karosserie anpaBt, abgedeckt. Vom 3er Cabrio Ubernommen wurde
auch das robuste, pflegeleichte Verdeckmaterial aus Polyacryl mit
Baumwollanteil, das entsprechend den Innenausstattungs-Farbwelten
in schwarz oder dunkelbeige erhdltlich ist.

Die Verdeckmechanik ist wartungsfrei und die Heckscheibe aus grin
getdntem Polyglas gegen mechanische Beanspruchung sehr wider-
standsfahig. BMW typisch kann die Heckscheibe im Reparaturfall durch
ein ReiBverschiuBsystem schnell und leicht ausgetauscht werden. Die
Innenraumentliftung Uber Verdeckkasten und Kofferraum sorgt bei ge-
schlossenem Verdeck fiir klare Sicht nach hinten.

Schutz vor Vandalismus an Roadsterverdecken gibt es zwar nicht, aber
die Auswirkungen kénnen so gering wie moglich gehalten werden. Des-
halb ist neben der "zip-out" Heckscheibe auch das Wechseln des Ver-

deckgesténge und Verspannung verzichtet wurde,

. Zu einem spéateren Zeitpunkt werden flr den roadster auch ein eiek-
_' tnsch betatlgtes Verdeck sowie ein Hardtop angeboteﬂ '
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Weniger ist oftmals mehr:
Das Interieur des roadsters

Die _Innénausstattu_ng des Z3 ist auf den Roadster-Charakter, also auf
- Fahren pur ausgerichtet: sportliche Sitze und eine BMW typische In-

strumentierung, die auf das Wesentliche beschrankt'ist. Die Bedie-
nungselemente sind da, wo man sie auf Anhieb vermutet, und fUr aus-
reichende, teilweise verschlieBbare Ablagemdglichkeiten ist ebenfalls
gesorgt. In Abhangigkeit von den jeweils sechs Uni- bzw. Metallic- Aus-
senlackierungs-Farben prasentiert sich das Interieur aus Instrumenten-
tafel, Mittelkonsole, Verkleidungen, Sitzrahmen und Rlckseite der Sitz-
lehnen sowie der Bodenteppich und das Verdeck des Z3 als schwarze
oder beige Farbwelt. Ton in Ton oder im reizvollen, klassischen oder
auch extravaganten, avantgardischen Farbkontrast bieten sich die Pol-
sterstoffe und Turinnenspiegel dar.

Die Sitze des roadsters, oder:
Wie man sich setzt, so fahrt man

Die wichtigsten Bindeglieder zwischen Insassen und Fahrzeug sind die
Sitze. Sie vermitteln im Z3 durch ihren sportlichen Charakter, die straffe
Polsterung und die gute Seitenflhrung sowie die tiefe Sitzposition das
roadsterspezifische direkte Fahrgeflhl und lassen den Fahrer das Auto
als integrierter Bestandteil des Fahrzeugs erleben. Die Kopfstiitzen sind
wie schon beim Z1 in die Lehnen integriert, dazwischen erleichtern die
Gurtfihrungsschlaufen die Erreichbarkeit des Gurtes. Die Langsverstel-
lung sowie die fahrerseitige Hohenverstellung der Sitze erfolgt elek-
trisch die Neigungsversteilung der Sitzlehne stufenlos manue!E Das

L Pragend fur dle Optlk |st dle unterschiedleche Materlalgestaitung der | i
o 'Mltte!bahnen und der Wangen des Sltzbezuges [m Falle des serlen--- SRR

_ “_'maﬁlgen gepunkteten Stoff Fiachgewebes das m den Farben anthra— o
e '_.;2|t terracotta und aquab!au zur Wahl steht ist: es eme Farbumkehr |m

e .Muster Bel dem optlonalen Kunstiederbezug in den Farben schwarz S
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oder hellgrau sind die Mittslteile in einer geflochtenen, besonders at
mungsaktiven Struktur ausgeflihrt, wahrend die Wangen eine glatte,
feingenarbte Oberflache haben. Die Freunde echten Leders kénnen
zwischen den Farben schwarz, moosgrin, violett, taninrot und beige

wéahlen. Das Leder der Mittelteile ist punktartig genoppt dle Wangen

“zeigensich'in fein genarbtem, glatten Leder.

Die Stoff- und Kunstlederbeziige kénnen ausschiieBlich mit dem
schwarzen Interieur kombiniert werden, wahrend die Lederausstattun-
gen - bis auf die Ausflhrung taninrot - auch mit dem beigen Interieur
kombiniert werden kénnen . Die Turinnenspiegel entsprechen in Mate-
rial und Farbe dem Mittelteil der Sitzbeziige.

Als Sonderausstattung steht in Verbindung mit den Kunstleder- bzw.
Lederbezlgen fir kUhlere Tage eine elektrische Sitzheizung zur Verfi-
gung. Fiir den, dem die Seriensitze noch nicht sportlich genug sind,
stehen elektrisch verstellbare Sportsitze mit Schalensitzcharakter und
Beifahrer-Sitzh6henverstellung bereit.

Neu interpretiert und doch vertraut:
Das Cockpit des roadsters

Charakteristisch flir die Instrumententafel des Z3 sind auf der Oberseite
die zwei bogenférmig verlaufenden und abgesetzten Einsétze flr das
BMW typische Kombiinstrument auf der einen und fiir den Beifahrerair-
bag auf der anderen Seite. Rechts und links sind die Luftausstrémer
zum Beschlagfreihalten der Seitenscheiben integriert. Jeweils darunter
sowie in der Mitte finden sich die in alle Richtungen verstellbaren wal-

,::zenformgen schwarzen Beiuftungsg rillsy auf der Fah:e:selte erganzt um-

o --_'_-_*-f.'_-'de” Zugsohalter fur dle AuBenbeIeuchtung mlt mtegnertem Dlmmer fur o
' '.-_'-_';_f'-dle lnstrumentenbeleuchtung _ Sl

:-:_'-:Das Kombnnstrument setzt mlt der mlttlgen Anordnung der groBen

Rundlnstrumente flir Geschwmdlgke;t und Drehzahl, rechts und Ilnks o
e ----eingerahmt von dcn I\Icmercn Pundlnstrumcnten fur }\uhlwﬂssertempe— R
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Servnce Intervallanzelge und Kontrolleuchten beste BI\/IW Tradmon fort
Rechts und links unter dem Kombiinstrument angeordnet sind der
Regler fir die elekirische Scheinwerferhéhenverstellung und die Taster
fir die Nebelleuchten. Das handliche Dreispeichen-Sportlenkrad - Em

Z371°9'mit Lederbezug -'ist serienmaBig mit Airbag ausgertistet und
gestattet eine optimale Sicht auf die Instrumente.

An der Lenkséule sitzen die Lenkstockhebel fiir Blink- und Fernlicht mit
Parklichtstellung sowie die optionale Geschwindigkeitsregelung. Ein
weiterer Hebel mit integrierter "Tipp"-Funktion ist fir den zweistufigen
Scheibenwischer und -wascher zustandig, dessen Intervallstufe auto-
matisch bei Fahrzeug-Stop aktiviert wird.

Auf der Beifahrerseite steht trotz Airbag noch ein ausreichend grofBes,
verschlieBbares Handschuhfach zur Verfligung.

Stilistisch elegant und wie aus einem GuB minden die bogenférmigen
Einsatze der Instrumententafel in die duferen Konturen der Mitteikonso-
le und trennen optisch den Raum flir Fahrer und Beifahrer. Unterhalb
der Mittelgrills schlieBt sich ergonomisch giinstig das Radiobedienfeld
und die Heizungs- und LUftungsbetatigung Gber die drei BMW typi-
schen runden Drehregler fir Luftverteilung, Temperatur und das vier-
stufige Geblase an. Darunter befindet sich links die Digitaluhr oder op-
tional der Bordcomputer, rechts daneben ein kleines offenes Ablage-
fach oder ein Schalterfeld fir Sonderausstattungen wie Klimaanlage mit
Umiuftschaltung, Sitzheizung fiir Fahrer und Beifahrer, ASC+T und an-
deres. Bei eingeschaltetem Standlicht sind alle wesentlichen Symbole

o '._-'_'-'_:Raucherpaket m:t Zlgaa'ettenanzunder o

b Dle Taster fur d:& auf Wunsch Eteferbaren elektrlschen Feﬂsterheberfm- _: P

i "_;den sich rechts und Imks unterha[b des Schalthebefs (be| 23 1.9 mit

"":Lederbalg und Suha!tknauﬂ in del Mlﬁuﬂ\uﬂbOle wahlend die efektn— -

N _und Mar k|erungen sowne die-drei Hemungsdrehreglar beteuchtet Unter
. der Digitaluhr ist eine 12 Volt- Steckdose bei der kostenlosen Option Snn
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'Fahrertur mtegrlert |st Grlffgunstig dem Fahrer zugewandt schlleﬁt sich
auf der Tunnelkonsole der Handbremshebel (bei Z3 1.9 mit Lederbalg
und -griffy an. Daneben und hintereinander plaziert sind der groBfiachi-
ge, fir Fahrer und Beifahrer gleich gut erreichbare Warnblinkschalter,

ein Kleineres Ablagefach bzw. der Aschenbecher bei der Option Rau-
cherpaket und eine gréBere offene Ablage.

Die fiir einen Roadster ungewdhnlich vielféaltigen Ablagemdéglichkeiten
finden ihre Fortsetzung in einer groRvolumigen Box hinter den Riicken-
lehnen, die nach oben 6ffnet und verschiieBbar ist. Zwischen ihr und
der Tunnelkonsole ist ein weiteres, abschlieBbares Klappfach in der
vertikalen hinteren AbschluBverkleidung eingelassen. Ergénzt wird die-
ses Ablagesystem letztendlich noch durch die gerdumigen Ablagen in
den Tlren.

Der personliche 23:
Sonderausstattungen und Zubehér fiir auBen und innen

Als Fahrzeug fiir Individualisten bietet der Z3 auch die Vielfalt fir Indivi-
dualitat, Zum Beispiel die ,Chrom-line”, &uBerlich an den dezent glan-
zenden, seitlichen ,507* Kiemen der Motorhaube, den Tirgriffen, dem
Frontscheibenrahmen und exclusiven Einstiegsblenden erkennbar. In-
nen spiegeln dazu unter anderem der Lichtschalter, die Knépfe fir die
Turentriegelung, der Handbremsknopf, die Lenkradspange und die
Einfassung der Instrumente in Chrom. Zusétzlich dazu sind Lenkrad-
Kranz, Schalthebeibalg und -knopf sowie der Handbremsgriff mit Leder
Uberzogen (Serie bei Z3 1.9).

Ab Werk |st der ZS so ausgestattet wne snch etngeflelsohte Roadster~ AR
f '_.'Fans elnen zeltgemaﬁen BMW Sportwagen wunschen mit Zentralver-ff-_-'_
L {'._f_:rregelung Wegfahrsxcherung,_Colorverglasung, Dsgltaiuhr Leuchtwea- (e
A f;tenregullerung, elektrasch verste!]baren AuBensplege[n Zwelklangv.
. fFanfare u.v.a. Servohllfen gzbt s nurfur Bremse und Lenkung
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'Charakter zu verfalschen. Elektrische Fensterheber stehen ebenso zur
Wah! wie elektrisch verstellbare Sport-Schalensitze, Lederpolster mit
Sitzheizung, Tempomat und Klimaanlage. Zur Information und Unterhal-
tung kénnen der Bordcomputer und diverse Radios geordert werden

verbrauch und - gesohwmdlgkert an. Das Radro BMW Reverse RDS
verflgt Gber ein Cassettenlaufwerk, in Ergénzdng dazu kann eine Cas-
settenhalterung flr das mittlere Ablagefach geordert werden. Das BMW
Business RDS ist mit integriertem CD-Laufwerk lieferbar bzw. mit'einem
CD-Wechsler flr sechs Discs. Die Krénung des Z3-Entertainment-
pakets ist das HiFi-Lautsprechersystem mit speziell auf den roadster
abgestimmter Akustik.

Dariber hinaus bietet BMW flr den roadster Sonderzubehér an, das
auch den Puristen Uberzeugen wird - schlielich ist es original, So ist
ein komplettes Aerodynamikpaket lieferbar, das aus Front- und Heck-
schirze, Seitenschweller und Heckspoiler besteht. Und dabei zeigt sich
gleich noch einmal der Vorteil, daB die AuBenhaut des roadsters nur
geschraubt ist: Wenn auch nicht mit dem Bordwerkzeug, so ist das Pa-
ket doch ohne Trennscheibe oder Spachtel montierbar. Alle Teile wer-
den exakt wie die Serienteile befestigt und sind damit absolut paBge-
nau. Die Z3-Optik wird nicht von zusétzlichen Trennfugen oder Sicht-
kanten getrubt.

Die Frontschirze mit integriertem Spoiler, die breiteren Seitenschweller
und die nach auBen gezogene Heckschiirze bilden eine harmonische
Einheit und verstarken den sportlichen Charakter des Wagens. Die ein-

___.m:an _aﬂn srch auc _ﬂDC_ Wer er verwbhnen, ohne den Zd- e e

“zelnen-Komponenten sind so-aufeinander abgestimmt, daf3 die fahrciy-

' "ﬁ'ﬂamsschen Elgenschaften Optzmlert werden ‘So verbessert der Heck-“- e

: f.;sponer den cW~Wert und erhoht glerchzertrg den Abtneb an der Hmter- e

7.j" rachse

G -'Wre fur das Ser Cabrloiet lst auch fur den roadster ein klappbares Wmd-:'f.'_.:_ff s

. '.'5sbhott Ere rbar Ea ruduaun d|e Lu‘tverwubu!ungun im innumaum bel W
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s _ und_ eschlossenen S__}’{e.schexbe heb .Dfe lnsas_ en
" sind dadurch sehr viel weniger Zugluft und Wmdgerauschen ausge-
setzt. Der netzartige Windschutz wird einfach in den Federbeindomen
hinter den Sitzen befestigt und paBt bei Nichtgebrauch in den Koffer-
raum.

Roadster mit Speedster-Appeal

Wer die klassische Sportwagen-Linie des 23 noch weiter kultivieren
mochte, dem steht eine Speedster-Abdeckung in Wagenfarbe zur Ver-
kleidung des gedffneten Verdecks zur Verfligung. Zur Verbesserung der
Aerodynamik wird die Stromungslinie der Kopfstiitzen in Form von zwei
Hockern weitergeflhrt. Die Speedster-Abdeckung ist zweigeteilt und
wird mit einer Schutzhille fir den Kofferraum geliefert.

Auf Wunsch gibt es den Z3 in alter Roadster-Tradition sogar mit auBen-
liegendem Kofferraum. Gemeint ist damit ein Heckklappentréager, der
direkt am Heckdeckel in spezielle Buchsen eingesteckt und ver-
schraubt wird. Selbstverstandlich erflllt der Trager mit der zuléssigen
Gesamtlast von 30 Kilo die hohen BMW Standards in Crashverhalten
und Betriebslast. Und genauso selbstversténdlich kann auch der Koffer
gleich mit geordert werden: Fir den Transport von zusétzlichem Ge-
pack ist der Z3 Koffer auf den Hecktrager perfekt abgestimmt, Der Be-
hélter verfligt Uber den bei BMW Motorradfahrern bestens bekannten
multifunktionalen Koffergriff, der die Kassette am Heckklappentrager
verriegelt und diebstahlhemmend sichert. AuBerdem wird die Box tiber
diesen Griff auch verschlossen. Und fir den Koffer gibt es noch einen
Innenkoffer, der vom Staub der StraBe unberiihrt und damit Hotelsuite-

99;3i9”ejtfi5t' o

:: Zur DISDOSItlon stehen schheBllch auch Lenkrad und Schaithebel Das .' o

G ﬁ_'serlenmaﬂlge Dreaspelc:hen Lenkrad mlt Airbag kann gegen etn Volant

o '_,"_:5:;j;m|t Kranz in Ahom bzw Mahagomholz/Leder Ausfuhrung getauscht
Oy werden Der Griff von Schalt oder Wahihebel erd m dazu passender S

-_'-ff'.-Hol7 /Ledprauqa‘uhrung angeboten s .
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Kleiner roadster, groBBe Sicherheit:
F.I.R.S.T schitzt auch im Z3

Bei der Sicherheit denkt man meistens zuerst an die passwe Slcherhen S

; 1.':____;:_____.';d|e im Fatle elnes Unfa!fs dfe Folgen fur cffe Insasseﬂ S0 gering wie .
moghch halten soll ader auch an den Partnerschutz der die Folgen fur
den Unfallgegner mildern soll. Dabei ist es mindestens genauso wich-
tig, nach Md&glichkeit zu verhindern, daB es Gberhaupt zu einem Unfall
kommt. Dieser aktiven Sicherheit wird bei BMW deshalb genau soviel
Aufmerksamkeit gewidmet wie der passiven Sicherheit, dem Partner-
schutz sowie dem Fahrzeugschutz, der den Schadensumfang bei klei-
neren Unfallen so gering wie méglich hélt. Diese gesamthaften Anforde-
rungen sind bei BMW unter der Abklrzung F.I.R.S.T. zusammengefaBt
und stehen fur Fully Integrated Road Safety Technology.

Die aktive Sicherheit

Zur aktiven Sicherheit des Z3 roadsters zahlen sein gutmutiges, bere-
chenbares Fahrverhalten auch in kritischen Situationen genauso wie
das prézise, mihelose Handling durch die leichtgéngige, direkte und
guten Straidenkontakt vermittelnde Servolenkung. Und natlrlich die
standfeste ABS-Bremsaniage mit Scheibenbremsen rundum fir spursi-
cheres Bremsen auf jedem Untergrund unter Erhaltung der Lenkfghig-
keit auch in Kurven oder bei Ausweichmandvern. Darliber hinaus bieten
die agilen, spontan auf jeden Fahrerwunsch reagierenden, drehmo-
mentstarken Motoren in Verbindung mit einem perfekt abgestimmten
Antriebsstrang Sicherheitsreserven fiir Uberholvorgéange und kritische
Situationen. Auf Wunsch kann diese Aktive Sicherheit mit dem

Fahrstabilitdts—und-Traktionssystem-ASC+T-noch-weiter ausgebaut-——-
werden, das Fahrstabilitat und Traktion auch in extremen Situationen
-‘nochmals deutlich steigert und somit ein entspannteres Fahren auch
.u'nter_ w'idrigen Bedingungen ermc‘jglicht. '

.'Aktwe Sicherhelt bedeutet aber auch die Erhaltung der Fahrerkonzen-

3_-*"j_'---'_**--“ttatlon Dazu gehoren im roadster: schembar unwscht;gere Dmge wie’ em'jfj“j“':““"'
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guter Akustik- und Schwingungskomfort, eine perfekte Ergonomie, eine
leistungsféhige Klimatisierung, ermiidungsfreies, entspanntes Sitzen mit
einer guten Sitzklimatisierung sowie einwandfreie Sicht- und Beleuch-
tungsverhéltnisse. All diese Eigenschaften unterstiitzen die Konditionie-
rung u_nd das Wohlbefinden des Fahrers und erméglichen ihm, auch
'iénge're Strecken entspannt und ermudungsfrei und damit atich sicherer
fir thn und andere Verkehrsteilnehmer zurtickzulegen.

Die passive Sicherheit

Die passive Sicherheit des roadsters wird gepragt durch die im Kapitel
Karosserie beschriebene sehr steife Fahrgastzelle mit einem hervorra-
genden Rundumschutz. Sie wird flankiert von

e Fahrer- und Beifahrerairbag mit Sitzbelegungserkennung,

¢ 3-Punkt-Sicherheitsgurten mit

 Gurtstrammern, die im Crashfall Becken- und Brustgurt spannen und
damit die Gurtlose deutlich verringern,

+ Gurtklemmern, die den Filmspuleneffekt weitestgehend verhindern,
= deformierbarer Sicherheitslenkséule,

+ Anti-Submarining-gerechten Sitzrampen zur Vermeidung von Unter-
leibsverletzungen und

> ?ﬂtegFiE'rt_e_n_'*'K'O'pfstutzen.. T

| 'Dle Auslosung von Gurtstraffer allelne oder Gurtstraffer und Awbag Wil‘d DR
o dabet von der zentraien Ausloseelektromk op‘umal Jn Abhanglgken von e
-__'.der Schwere des Aufpralis gesteuar’z o B R EF TR
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Partnerschutz nimmt bei BMW einen groBen Stellenwert ein, denn als
einziger Automobilhersteller Europas, der auch Motorréader produziert,
bekennt sich BMW ausdriicklich zu seiner Verantwortung beispielswei-

“serauch gegenlber Zweiradfahrern. A MEUEH FOAAStET sind Wi in der
gesamten BMW Palette umfangreiche MaBBnahmen ergriffen worden,
um das Verletzungsrisiko flr die sogenannten schwéacheren Verkehrs-
teilnehmer bei einer Kollision so gering wie maglich zu halten. GroBe,
relativ weiche StoBféngerverkleidungen und glatte Flachen im gesamnten
Frontbereich mildern Unfallfolgen ebenso wie die Verbundglas-
Frontscheibe, bindig eingepaBte Leuchten, versenkte Wischerachsen
und Tirdffner oder die leicht abklappbaren AuBenspiegel.

Auch bei Kollision mit einem kleineren Fahrzeug, bei dem ein addquates
MaB an passiver Sicherheit nur schwer zu realisieren ist, profitieren
dessen Insassen vom BMW Sicherheitskonzept. Die relativ weiche
Auslegung des Wagenvorbaus ist darauf konstruiert, einen Teil des vom
kleinen, leichteren Fahrzeug benétigten Verformungsweges zum geziel-
ten Energieabbau zu Gbernehmen.

Fahrzeugschutz

Das Niveau des Fahrzeugschutzes, also des Schutzes gegen Fahr-
zeugbeschadigung, entspricht uneingeschriankt dem hohen BMW
Standard. Dabei absorbiert das Front- und HeckstoBfangersystern mit
stabilen StoBfdngern und Pralidampfern Kollisionen bis zu vier km/h
Aufprallgeschwindigkeit, also typische Parkierschaden, ohne bleibende

Fahrzeugbeschadlgung Bis-zu-einer Kolllsmnsgeschwmdigke:t---von

i ._-;:.-.'.';_:'.acht km/h wird die Energie von emfaoh auswechselbaren Verformungs.—.: e

L elementen. aufgenommen. Schaden an der Fahrzeugstruktur | kénnen
:'-'_somlt in welen Fallen vermleden werden Daruber hinaus helfen d|e SR
'Pralldampfer und dle Verformungselemente mit, auftretende Krafte ge—

- zielt auf die Fahrzeugstrukturen zu verteilen. Die definierte Verfor-
-'_.-*_mungsstruktur der Motorlangstrager ermogiicht bef schwererun }\o]l:---- S
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: _n" eine __,bs hn:ttsreparat r. Dae nz:gar‘tg_BMW Sltzbeleg | _gs_
| erkennung fiir den Beifahrersitz verhindert die sinnlose und teure Aus-
I6sung des Beifahrerairbags und -gurtstrammers bei nicht besetztem
Sitz, Dank diesen aufwendigen konstruktiven MaBnahmen, zu denen
auch die Schraubbefestigung aller AuBenhautteile z&h!t, ergeben sich
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Vorbildlicher Diebstahlischutz bei BMW:
Sicherer roadster dank intelligenter EWS I

Ein brisantes Thema vor allem bei den besonders begehrten und auch
ungeschutzteren offenen Fahrzeugen ist der Autodiebstahl. So begehrt
sie auch sein mégen - BMW Fahrzeuge haben schon in der Vergan-
genheit in den Statistiken Uber die am haufigsten gestohlenen Fahrzeu-
ge aufgrund der systematischen und kontinuierlichen Verbesserung des
Diebstahlschutzes keine vorderen Platze eingenommen. Der konstrukti-
ve Aufwand flr den Basisdiebstahlschutz Diebstahlsicherheit ist extrem
hoch: Die Lenkradsperre ist beispielsweise UberreiBsicher, die Tur-
schidsser sowie das LenkradschloB sind mit FreilaufschlieBzylindern
ausgerlstet, und die Turentriegelung von innen wird beim Absperren
des Fahrzeuges Uber die Zentralverriegelung automatisch blockiert.

Neueste Erfahrungen zeigen, dafl BMW mit der weltweiten, serienmaBi-
gen EinfUhrung der intelligenten, vollautomatischen elektronischen
BMW Wegfahrsperre EWS Il ab Januar 1895 ein richtungsweisender
Fortschritt gelungen ist, der speziell dem naturgeman - mit Ausnahme
des Hardtop-geschutzen Fahrzeuges - leichter zuganglichen Roadster
oder Cabrio zu Gute kommt.

Die EWS Il funktioniert vollautomatisch und unabhéngig von der seri-
enmaBigen Zentralverriegelung oder der optionalen Funkfernbedienung
ohne einen zusatzlichen Handgriff und ohne eine eigene Batterie. Das
System ist auf 100 Milliarden Varianten ausgelegt und deshalb prak-
tisch falschungssicher. Die Anlage basiert auf dem sogenannten Trans-
ponder-Prinzip mit einer spulenférmigen Ringantenne um das Zind-
schloB und einem 15 Quadratmillimeter kleinen Mikrochip im Schllis-
selgriff. Wird der Schilssel im SchloB gedreht, (ibertrégt die Ringanten-
ne nach dem Transformatorprinzip Energie in den Mikrochip. Diese
Energie reicht aus um die Codesequenzen abzufragen. |dentifiziert die
Auswerte-Elektronik den einen berechtigten Schilissel, gibt sie dem
Motormanagement ein digital chiffriertes Signal und der Wagen startet.
Gleichzeitig - und dies bedeutet eine wesentliche Erhéhung der Si-

42



BMW AG Presse

cherheit - schreibt das System einen neuen, von einem Zufallsgenerator
bestimmten Wechseicode in den Transponderspeicher zuriick. Weil die

gesamte Prozedur nur Sekundenbruchteile dauert, merkt der Fahrer da-
von nichts.

Jeder BMW Schliissel ist weltweit einzigartig

Bereits im Werk werden die vier Schlissel, die mit jedem Fahrzeug dem
Kunden ausgehandigt werden, programmiert und codiert. Der Trans-
ponderspeicher jedes Schlissels enthalt danach einen festen Perso-
nality Code sowie den Wechselcode. Jeder Schlissel ist deshalb ein
absolutes Unikat. Das Bordsystem kennt diese Daten und kann deshalb
alle autorisierten Schlissel identifizieren.

Sind Schlissel veriegt oder verloren, bietet das BMW System zudem
die Mbglichkeit, jeden Schllssel individuell zu sperren. Wird er wieder-
gefunden, mussen alle Schlissel vorgelegt werden, bevor die Sperre
aufgehoben werden kann. Das Sicherungsschema entspricht daher
weitestgehend dem bewdahrten Scheckkartensystem.

Die intelligente Wegfahrsperre kann selbstverstandlich mit der Dieb-
stahlwarnanlage inclusive Funkfernbedienung fiir die Zentralverriege-
lung kombiniert werden. Gleichzeitig entféllt dann auch der SchlieBzy-
linder an der Beifahrert(ir und damit ein potentieiler Diebstahl-
Angriffspunkt. Der Schilssel enthalt dann neben dem Transponderchip
den zusétzlichen Funksender, der von einer Knopfzelle mit Energie ver-
sorgt wird,

Die Wegfahrsperre ist jedoch von der Fernbedienung véllig unabhéngig
und verursacht deshalb auch bei leerer Schllissel- oder Fahrzeugbatte-
rie keinerlei Probleme,

Die optionale Diebstahlwarnanlage selbst sichert Front- und Heckklap-
pe sowie beide Tiren und das Radio. AuBerdem umfaBt sie einen Nei-
gungsalarmgeber und eine Notstromsirene, so da sowohl Abschlep-

pen wie auch Diebstahlversuche der Rader sensiert werden.
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BMW Roadster - wie ein roter Faden

Nicht nur die Isetta, sondern auch die beiden Traumautos BMW 503
und 507 feiern 1995 ihren 40. Geburtstag. AnlaBlich der IAA in
Frankfurt prasentiert, nahm der 507 die wei3-blaue Roadster-
Tradition der Vorkriegszeit wieder auf.

Der sonst so verlaBliche Duden wird dem Phanomen Roadster nur be-
dingt gerecht: Dort ist diese Automobilgattung trocken als "offener,
zweisitziger Sportwagen" definiert. Wir stellen fest, daB Worte nur unzu-
langlich beschreiben kénnen, was "Roadster" bedeutet. Einen Roadster
mufl man fahlen, atmen, bewegen - das ist, ganz einfach, Fahrvergni-
gen und Lebensfreude pur. Alles andere ist interpretation. MuB3 er be-
sonders schnell sein? Besonders luxuriés oder gar spartanisch? Eher
grof3, eher klein? Niedrige Frontscheibe, gesteckte Seitenscheiben,
lange Motarhaube, breite Tlren, Sitze beinahe auf der Hinterachse und
ahnliche Spezifikationen fordern Puristen. Aber nichts ist festgeschrie-
ben, auBer: offen, zweisitzig, Sportwagen - nicht mehr, nicht weniger.

Festzustellen, Roadster hatten im BMW Programm eine lange Tradition,
ware - gelinde gesagt - untertrieben: Schon das allererste Automobil
mit Propeller-Emblem gab es als Roadster. 1928 hatte BMW gerade die
Fahrzeugwerke Eisenach (bernommen, wo der Austin Seven in Lizenz
als Dixi produziert wurde, Aus diesem Wagelchen mit 15 PS-Vier-
zylindermotor und einer Hochstgeschwindigkeit von 75 km/h wurde
spater der BMW 3/15, von dem auch eine Version im Angebot war, die
genau die erwahnten Kriterien erfillte - der 3/15 Wartburg Sport, insge-
samt 1560mal gebaut: offen, zweisitzig und - mit seiner klappbaren
Frontscheibe und den tiefausgeschnittenen Einstiegen statt Ttren als
solcher interpretierbar - ein Sportwagen.

DaB es bereits von diesem ersten BMW einen Roadster gab, und daf
sich die Roadster-Tradition wie ein roter Faden durch die Geschichte
der Bayerischen Motoren Werke AG zieht, kommt nicht von ungefahr:
Es gibt kaum einen Autotyp, der den Kern der Marke pragnanter ver-
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kdrpert als dieser. Egal zu welcher Zeit, sein Zuschnitt diente und dient
vorrangig - der Freude am Fahren.

Aber nun der Reihe nach: Die néchsten Roadster waren der 315/1 und
der 319/1 von Mitte der 30er Jahre, wobei schon damals die 15 und die
19 als Hinweis fir den Hubraum fungierten. Das waren wirklich schon
Sportwagen. Man sah es ihnen nicht nur an - mit ihrer langen Frontpar-
tie, den sportlich geschwungenen Tlren und - vor allem - dem schik-
ken stromlinienférmigen Heck. Nein, sie fuhren sich auch so. Der Rei-
hensechszylinder hielt 40 bzw. 55 PS bereit, was fir das bereits unter
Leichtbau-Aspekten entwickelte Fahrzeug von nur 750 bzw. 780 kg ein
bemerkenswert niedriges Leistungsgewicht von 19 kg pro PS bedeute-
te. 120 bzw. 130 km/h Spitze waren zu der Zeit noch echte Sportwa-
genwerte. Knapp 350 Exemplare dieses Typs verlieBen das Werk in
Eisenach.

Dem 315/1 und dem 319/1 folgte der 328. Atemberaubend der
Schwung der vorderen Kotfligel, die weichen geschmeidigen Formen
des Fahrzeugkdrpers und unverwechselbar die Position der Scheinwer-
fer zwischen den Kotflligeln und der sehr schmalen, hohen Doppelnie-
rel Von den beiden zierlichen Lederriemen zur Sicherung der Motor-
haube ganz abgesehen. Atemberaubend war aber auch, was man -
wenn man es konnte - mit diesem Sportwagen anfangen konnte: Kon-
sequenter Leichtbau, schon damals durch den Einsatz von Aluminium,
und 80 (!) PS aus zwei Litern Hubraum machten den 328 vergleichswei-
se zu einer Rakete. Kein Wunder, daB er schnell auch zu einem der er-
folgreichsten Rennsportwagen seiner Zeit wurde. Ein Stiick Motorsport-
Geschichte schrieb beispielsweise jenes Exemplar, das kompromiBlos
auf den Einsatzzweck getrimmt worden war, um 1940 in den Handen
von Huschke v. Hanstein und Walter Baumer glanzvoll die ,Mille Miglia*
zu gewinnen. 462 Wagen vom Typ 328 entstanden zwischen 1936 und
1940.

Er gilt als eines der schénsten Automobile der Geschichte, aber er kam
zu einer Zeit, die fir ihn noch nicht reif war - der 507. Er gehorte zu den
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Dingen, die die Menschen 1955, zum Beginn der Wirtschaftwunder-
Jahre, zwar mit grolen, staunenden und bewundernden Augen anhim-
melten, gebraucht wurde aber etwas ganz anderes. Es ist ein Stiick
Uberlebenskampf der Marke BMW gewesen, daB man mit der knubbeli-
gen Isetta auch ein Modell fir jedermann im Programm hatte. Der BMW
507 ist nicht nur diese verflihrerische Gestalt mit ihren weichen,
schlanken Formen, nicht nur der mit 150 PS barenstarke V8-Motor und
nicht nur das sportliche Fahrwerk, das beispielsweise einem Hans
Stuck sen. bei so manchem Bergrennen Fligel verlieh. Es war vielmehr
dieses perfekte Zusammenspiel aus Eleganz und Kraft, das noch heute
fir begeisterte Gesprdche unter Auto-Enthusiasten sorgt. Eine der vie-
len Besonderheiten des 507 war sein Dach. Er konnte mit einem leich-
ten Stoffdach gefahren werden oder mit einem maBgeschneiderten
Hardtop, das ihn zum Coupé machte. Am elegantesten aber war es,
offen mit ihm durch die Lande zu schlendern. Dieses Vergniigen blieb
jedoch nur einigen ganz wenigen vorbehalten. Ganze 252 Einheiten
machten ihren Weg. Noch heute ist der 507 eines der meistgesuchten
historischen Fahrzeuge. Nicht zuletzt, weil er so komfortabel und luxuri-
Os ist, daB3 er auch mit aktuelien Automobilen konkurrieren kann. Nichts
anderes gilt tbrigens fir den ,groBen” Bruder 503, der zeitgleich zur
|IAA 1955 Weltpremiere feierte. Ihn gab es als Coupé und als Cabrio,
allerdings mit einer etwas zahmeren 140 PS-Achtzylinder-Motori-
sierung.

Es solite drei Jahrzehnte dauern, bis ein neuer BMW Roadster auf den
Markt kam. Daflr entwickelte sich diesmal alles ganz anders; Die 1986
gegrundete BMW Technik GmbH erhielt einen nicht ndher umrissenen
Auftrag, innovative technische Lésungen fir den Einsatz im Automobil
zu entwickeln. Man trug Ideen zusammen: neue Chassis-Konzepte,
neue Tdrtechnologien, Leichtbau, eine neue Hinterachs-Konstruktion
(sie feiert heute in der 3er-Reihe Erfolge) und, und, und. Clever, wie die
Mannschaft war, entschied man sich, diese ,Features® nicht etwa Stlick
flr Stlck zu préasentieren, sondern als Ganzes. Wie zuféllig in der Form
gines faszinierenden, ungewdhnlichen Roadsters, der dennoch wieder
so typisch ein BMW war. Ein ausgefallenes, freches Design, ein un-
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glaubliches, fast go-karthaftes Fahrverhalten und ordentlich Dampf un-
ter der Haube {170 PS des 325i) machten den Z1 schnell zu einem ,den
muB ich haben“-Renner. Genau 8000 Exemplare verlieBen bis 1991 das
Mlnchner BMW Werk. Und dann begann das Warten. Das Warten auf
den Z3. Aber das ist eine Geschichte fir sich.
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Das BMW-Werk in South Carolina, USA
1. Internationale Standortentscheidung

1.1 Grundsatzliches

Die Globalisierung von Markt und Wettbewerb, verbunden mit Anderun-
gen im Kauferverhalten, verdndert in unserer Zeit das Profil der Unter-
nehmen. Die Kunden wiinschen heute ein individuelleres Produkt und
einen hoheren Service. Als Anforderungen des Marktes an die Herstel-
ler ergeben sich daraus hohe Flexibilitat bei kurzen Lieferzeiten.

Die Unternehmen miissen daher Produkte entwickeln und fertigen, die
vielfaltigen Kundenanforderungen aus unterschiedlichen Kulturkreisen
gendgen. Das Anbieten von Standardprodukten kann somit nicht die
Wettbewerbsposition stdrken. Auch geniigt die technische Uberlegen-
heit der Produkte allein bei weitem nicht mehr, um die Wettbewerbsfa-
higkeit zu sichern.

Der Produktion und damit auch der Fertigungstechnik kommen dadurch
immer gréBere Bedeutung zu. Um den Anforderungen des Marktes zu
genlgen, mussen sowohl hinsichtlich Organisation als auch Maschi-
nen- und Anlagentechnik neue Wege beschritten werden. Vor diesem
Hintergrund muB auch die Standort-Entscheidung fir eine Fertigung
betrachtet werden. So wird fir viele Unternehmen und insbesondere fir
die der Automobilindustrie die Standortfrage zunehmend zur Erfolgs-
oder gar Uberlebensfrage.

1.2 Entscheidungskriterien

Den strategischen Uberlegungen liegen dabei folgende Fragen zugrun-
de:

o Folgt die Produktion dem Markt oder dem billigsten Standort?
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o Kann das Absatz-Volumen durch dezentrale, marktorientierte Pro-
duktion erweitert werden?

o Kdnnen Kosten durch Konzentration und Nutzung der Economy of
Scale-Effekte gesenkt werden?

o Sind andere Griinde zwingend flr eine Globalisierung der Pro-
duktion?

Die Antworten darauf sind vielschichtig. Die Bedeutung einzelner Lan-
der als Absatzmarkte spielt dabei eine wesentliche Rolle.

Die USA nehmen hinsichtlich Flache, Bevolkerung, Bruttosozialprodukt
sowie weiterer Marktkennziffern eine Spitzenposition ein. Fiir die Auto-
mobilindustrie sind der Automobilbestand, die Produktion und die Au-
tomobildichte besonders relevant. Diese Kennziffern sind ein wichtiges
Indiz fir das groBe Potential des Marktes. Der USA-Markt verlangt des-
halb besondere Aufmerksamkeit, und es stellt sich generell die Frage,
ob er nur aus der Ferne bedient werden kann, oder ob von innen her-
aus eine langfristig stédrkere Position angestrebt wird.

Zu den groBten Handelspartnern Deutschlands zéhlen sowoh! beim Im-
port, als auch beim Export die Lander der Européischen Union. Hier
sind in erster Linie die kurzen Distanzen ausschlaggebend fir das gro-
Bere Handelsvolumen. Es ist also naheliegend, daB auch BMW sich zu-
nachst auf den européischen Markt konzentrierte, da diese Lander oh-
ne groBe Wettbewerbsnachteile und Transportkosten zentral von
Deutschland aus versorgt werden kénnen,

Auch bei den Investitionen zeigt sich ein dhnliches Bild. Zwar hat sich
die absolute GriBe der deutschen Auslandsinvestitionen zwischen
1981 und 1991 fast vervierfacht, die Direktinvestitionen in die USA zei-
gen in den letzten Jahren jedoch eine abnehmende Tendenz. Eine we-
sentliche Rolle spielte dabei der hohe Investitionsflu3 in die neuen
Bundeslander. Gerade hier zeigt sich jedoch deutlich, daR Amerika als
groBter Einzelmarkt vernachldssigt wird und Deutschland somit nicht im
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gewlinschten MaBe am aktuellen US-Wachstum partizipieren kann.
Amerika gilt zudem als der Markt mit dem hértesten Wettbewerb. Wer
hier bestehen kann, ist auch flr andere Méarkte geriistet. Aus diesem
Grunde bestand auch fiir BMW Handlungsbedarf.

2. Standort USA

Neue Markte entstehen, z.B. in Siidostasien, wichtigster Einzelmarkt im
Ausland bleiben aber weiterhin die USA mit einem Absatz von 84.500
Pkw's in 1994 und 46.600 im ersten Halbjahr 1995. Die alleinige Markt-
prasenz in Form von Vertrieb reicht bei diesen hohen Absatzzahlen je-
doch nicht mehr aus, um den langfristigen Erfolg des Unternehmens in
diesem Markt zu sichern.

BMW verkauft seit Uber 30 Jahren Fahrzeuge in den USA., Seit den 60er
Jahren sind die USA fiir BMW auch der gréBte Auslandsmarkt, Dies
verdeutlicht die Bedeutung des amerikanischen Marktes fiir BMW, ge-
rade im Luxury/Performance-Segment. Gefertigt wurden diese Fahrzeu-
ge bisher ausschlieBlich in Deutschland. Um auch langfristig Erfolg zu
haben, missen die Kunden mit dem Kauf des Produktes mehr verbin-
den als nur bestimmte Funktionalitaten. Es ist daher zu analysieren, in-
wieweit die USA auch als Standort im direkten Vergleich mit Deutsch-
land attraktiv sind.

Spezieli die USA weisen aus Unternehmenssicht wichtige Vorausset-
zungen fur einen Produktionsstandort auf. Dazu zéhlen Aspekte wie ein
hoher Qualifikationsstandard und eine hervorragende Infrastruktur. Zu-
satzlich zeichnen sich die USA im Vergleich durch besondere Standort-
vorteile aus, wie niedrigere LLohnkosten, geringere Fehlzeiten, modera-
tere Unternehmenssteuern und weniger Urlaubs- und Feiertage. Dies
wiederum flhrt zu h&heren Arbeitszeiten und niedrigeren Lohnstiick-
kosten. '

Auch eine Reihe weiterer strategischer Faktoren sprechen fiir den Pro-
duktionsstandort USA. Diese sind neben einer marktnahen Fertigung
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die Sicherung und der Ausbau der Marktposition, die Unabhéngigkeit
von Wiahrungsschwankungen aber auch die Moglichkeit der Realisie-
rung neuer Strukturen und die Nutzung von Standortvorteilen, Die Ent-
wicklung des Dollarkurses unterstreicht die Bedeutung einer Produktion
vor Ort,

Weiterhin ausschlaggebend sind Vorteile in den baubestimmenden ge-
setzlichen Auflagen und den schnellen und unbiirokratischen Geneh-
migungsverfahren, die erhebliche Einsparungen bei den Investitionen
und der Bauzeit fUr ein Werk bringen. In nur 18 Monaten nach der
Grundsteinlegung wurde das Werk mit Unterstitzung amerikanischer
Planungsbiros und Bauunternehmen errichtet und am 15.11.1994 offi-
ziell ertffnet. Vorteile ergeben sich auch beim Betrieb. So sind die Ko-
sten flr Erdgas, Strom und Wasser erheblich glinstiger als in Deutsch-
land.

Trotz dieser Standortanreize gibt es bei einer Auslandsfertigung auch
Risiken. Die Erzeugung hochwertiger Produkte erfordert ein hohes
Know-How. Zudem werden Produkte aus Deutschland haufig weltweit
mit dem Gltebegriff “Made in Germany” eng verbunden. Insbesondere
Maschinenbauprodukte und Automobile machten diese Bezeichnung
zu einem Gutesiegel. Eine Produktionsverlagerung solcher Giiter ins
Ausland wird daher zunédchst skeptisch gesehen. Erfahrungen aus der
Vergangenheit bestétigen, daB bei der Qualitat keinerlei Abstriche ge-
macht werden dirfen. AuBer BMW produziert derzeit kein europaischer
Automobilhersteller in den USA. Daher sind sowohl der Personal-
qualifikation und Personalausbildung als auch der eingesetzten Technik
besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Die immer anspruchsvoller werdende Wettbewerbssituation in der Au-
tomobilindustrie erfordert ein derart globales Handeln. Ein Vergleich der
absoluten Produktionszahlen sowie der Handelsbilanzen in der Auto-
mobilindustrie einzelner Lander geben Auskunft {iber die Situation: Ja-
pan und Deutschland weisen einen Exportlberschul3 mit sinkender
Tendenz auf, wahrend die USA ein umgekehrtes Bild zeigen. Diese
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groBen Nachfrageschwankungen zwingen die Hersteller, ihre Marktstra-
tegien zu Uberdenken.

Die Entscheidung fir eine Fertigung auBerhalb Deutschlands war eine
konsequente Fortfihrung der Globalisierungsstrategie. Der Standort
Spartanburg in South Carolina wurde in mehreren Entscheidungsstufen
festgelegt. Dabei wurden 25 Standorte innerhalb der USA in die engere
Wahl gezogen.

3. Werkstruktur Spartanburg

Das BMW Werk in Spartanburg ist in vielerlei Hinsicht innovativ. Durch
den GrundriB wurde bereits eine neue Produktionsphilosophie geschai-
fen. So sind alle wesentlichen Funktionsbereiche - Rohbau, Lackiererei,
Montage, Qualitédtskontrolle, Logistik - unter einem Dach zusammenge-
faBt. Sie ermdglichen den schnellen Austausch aller notwendigen In-
formationen und Erfahrungen - "geistiger MaterialfluB" - sowie einen
optimalen physischen MateriaifluB. Durch die zusétzliche Integration der
Planungsbereiche im Sichtkontakt mit der Fertigung sind so schnelie
und flexible Reaktionen bei Stérungen betrieblicher Prozesse gewéhr-
leistet.

Die Gesamtinvestion fUr das Werk betrug ca. 800 Mio. $, einschlieBlich
Gebaude und Einrichtungen. Das Werk mit einer bebauten Flache von
ca. 110.000 m2 ist flr eine Jahreskapazitat von 90.000 Automobilen
ausgelegt. Bis zum Ende dieses Jahrzehnts werden dort etwa 2000
Mitarbeiter beschéftigt sein. Gefertigt wird derzeit die Limousine der 3er
Reihe und ab Ende 1995 der neue BMW roadster. Es stehen jedoch
noch zuséatzliche AuBBenflichen zur Verfiigung, damit bei Bedarf das
Werk vergréBert werden kann. Zum Werk gehort auBerdem eine Ener-
gieversorgungsanlage mit Kraft-Warmekopplung, die die Strom- und
Warmezufuhr von auBen um voraussichtlich mehr als 20 % reduzieren
wird. Auch wurden bereits in der Bauplanungsphase des Werkes Um-
weltschutzbelange besonders berlicksichtigt. So wurden und werden-
die auf dem Werksgelénde befindlichen Biotope erhalten. Optischer
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Mittelpunkt der gesamten Anlage ist jedoch aufgrund der einzigartigen
Architektur das BMW Zentrum. Es beinhaltet eine Ausstellungsflache
von mehr als 1600 m?2 und ist Treffpunkt fir Tagungen, Konferenzen
und Symposien.

Bei der Organisationsstruktur liegt die Betonung im Werk Spartanburg
vor allem auf Teamarbeit mit hoher Selbstverantwortung fiir den einzel-
nen Mitarbeiter. Aus diesem Grund sind auch die Sekundarfunktionen,
wie z.B, Instandhaltung, Logistik und Qualitatssicherung, aber auch di-
verse organisatorische Aufgaben im Funktionsumfang der Mitarbeiter
am Band bzw. der Gruppen integriert. Zum Organisationskonzept ge-
hort auch eine flache Hierarchie und die Abschaffung von Statussymbo-
len. So gibt es keine reservierten Parkplatze, spezielle Casinos und
Waschrdume fir FUhrungskréfte. Alle Mitarbeiter arbeiten in offenen
GroBraumblros ohne rdumliche Abtrennungen. Auch tragen alle Mitar-
beiter eine einheitliche Kleidung, die aus einer weiBen Jacke und dunk-
len Hose besteht. Auf der Brusttasche der Jacke befindet sich lediglich
der Vorname des Mitarbeiters, sowie das aufgenédhte BMW Symbol.
Dies stérkt nicht nur den Teamgeist und Beziehungen zwischen den
ginzelnen Mitarbeitern, sondern férdert darliber hinaus den Austausch
von Ideen und Vorschldgen in einer positiven, nicht statusorientierten
Form. Der Mensch steht im Mittelpunkt. BMW setzt auf die Intelligenz
der Mitarbeiter und ihre handwerklichen Fahigkeiten fiir eine optimale
Qualitat und Flexibilitat bei der Produktion. Die Mitarbeiter wurden dazu
in maRgeschneiderten Programmen geschult. Es zeigte sich, daB die
Motivation und Lernbereitschaft der amerikanischen Mitarbeiter hervor-
ragend ist. Nur ein sehr kleiner Teil der Belegschaft kommt heute noch
aus Deutschland.

Eine weitere Stérke des Werkes liegt in der Logistik- und Lieferanten-
struktur. Der Produktionsstandort Spartanburg weist dafir eine hervor-
ragende Infrastruktur auf. Dazu gehért ein modernes Schienen- und
StraBennetz, ein Flughafen in ndchster Ndhe sowie ein groBer Hafen mit
ausreichender Kapazitét auch fiir groBe Schiffe in der Stadt Charleston,
etwa 300 km entfernt.
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Die Versorgung des Werkes mit Fahrzeugteilen erfolgt in der derzeitigen
Anlauf- und Aufbauphase noch Uberwiegend aus Deutschland. Ziel ist
bereits fur 1996 ein LC-Anteil (Local-Content) von {iber 60 %. Aus den
deutschen Werken werden z.7t, in erster Linie Blech- und Ausstat-
tungsteile sowie Motoren und Getriebe geliefert. Etwa 45 LC-Liefe-
ranten fertigen bereits ca. 130 Teilefamilien. 13 Lieferanten siedelten
sich zudem in unmittelbarer Werksnahe flr eine maégliche "just in time"-
Versorgung an.

4. Fertigungstechnik in Spartanburg

Die Qualifikation der Mitarbeiter und deren Motivation sowie ihre be-
sondere Einsatzbereitschaft sind die Grundlage zur Gewéhrleistung des
BMW Qualitatsanspruches. Darliber hinaus leistet die Fertigungs- und
Anlagentechnik ebenfalls einen wesentlichen Beitrag zur Qualitédtssiche-
rung und Flexibilitdt. Durch die Realisierung dieser Produktionsstruktur
im Werk Spartanburg wird der Beziehung zwischen Mensch und Ma-
schine besondere Bedeutung beigemessen. Ebenso wurden in der Ver-
sorgung neue Wege beschritten. Ein externer Logistikpartner Uber-
nimmt hier die gesamte Verantwortung fir den MaterialfluB. Im folgen-
den werden einige Beispiele aus den Bereichen der Kernfertigung Roh-
bau, Lackiererei und Montage dazu aufgefiihr.

Im Rohbau wurde eine fir BMW neue Fertigungsstruktur - ein Einlinien-
system - konzipiert. Diese Anordnung reduziert die im Rohbau sonst
erforderliche Fléche, sowie den Bedarf an Produktionsmitteln und
Werkzeugen. Durch den bewuft gering automatisierten Herstellungs-
prozeB wurden einerseits die Investitionen niedrig gehalten und ande-
rerseits eine hohe Modell- und Stickzahlfiexibilitat erreicht. Der manuel-
le Aufwand setzt jedoch beim Mitarbeiter eine hohe Qualifikation und
ein hohes Ferligungs-know-how voraus, um die Rohkarosse in der ge-
winschten Prézision und Qualitdt zu erzeugen. Die gesamte Projektie-
rung des Rohbaus erfolgte mit einem amerikanischen SE-Partner
(Simul-multaneous Engineering) und brachte enorme Zeiteinsparungen.
Ebenfalls neu gegeniber den deutschen Werken ist der zukiinftig
komplette Zukauf der PreBteile.
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Die Anlagentechnik in der Lackiererei, die sowoh! auf dem Umwelt-
sektor, als auch in der Lackierqualitiat neue MaBstédbe in der Auto-
mobilindustrie setzt, stammt von einer deutschen Tochterfirma in den
USA. Nach Fertigstellung der Rohkarosse wird diese in einem komple-
xen Mehrstufenverfahren lackiert. Zuerst werden in einem sorgféltigen
ReinigungsprozeB samtliche Verunreinigungen an der Karosse entferni.
Dann wird eine Zinkphosphatbeschichtung aufgetragen um sicherzu-
stellen, daB der Lack perfekt haftet. Die Grundierung erfolgt in einem
Kathodentauchbad, die einen zusétzlichen Korrosionsschutz bietet.
Nach dem Trocknungstunnel, in dem bei einer Temperatur von 190°
cel. die Grundierung am Fahrzeug buchstéblich "festgebacken" wird,
folgt nach einer Abkihlungsphase die Auftragung des Unterboden-
schutzes. Zusétzlich werden alle Teile, die auf der StraBe dem Stein-
schlag ausgesetzt sind, noch mit einer Schutzschicht uberzogen. Nun
folgt der Flllerauftrag durch Hochgeschwindigkeitsspriihképfe, der eine
optimale Oberfldchenglte garantiert. SchlieBlich wird der Deck- und
Klarlack aufgetragen und in einem Trocknungsofen ausgehartet. insge-
samt werden in Spartanburg 18 verschiedene Fillerfarben und 32 un-
terschiedliche Decklacke verwendet. Die Besonderheit der Lackiererei
ist neben dem hohen Automatisierungsgrad, der Einsatz von wasser-
I6slichen Lacken und modernster Umwelttechnik, sowie die weitgehen-
de Einfihrung von Gruppenarbeit in Inselfertigungen flir die verbleiben-
den manuellen Tatigkeiten.

Die fertig lackierten Karossen werden in ein zentral angeordnetes
Hochregallager weitergeleitet und je nach Fertigungsprogramm dann
der Montagelinie zugefuhrt. Nach der Entnahme der Karosse werden
die Tiren ausgehdngt, um einen freien Zugang zum Fahrzeuginnen-
raum bei der Montage zu gewéhrleisten und um Beschéadigungen an
der Tur zu vermeiden. Die TUren werden in der separaten Tirenmonta-
ge an einer Elektrohangebahn (EHB) komplettiert und vor der Endmon-
tage wieder am gleichen Fahrzeug befestigt. Die Struktur in der Monta-
ge ist wie im Rohbau ein Einliniensystem, jedoch in Form eines kleinen
"e". Durch diese Anordnung sind sémtliche Mitarbeiter in nachster Nahe
zum fertigen Produkt im Finishbereich. Somit erméglichen kurze Wege
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und direkter Zurgang, daB Qualitdtsméngel, die im Finish festgestellt
werden, direkt am Entstehungsort schnell behoben werden.

Eine Besonderheit der Anlagentechnik ist das Férdersystem im Werk
Spartanburg. In Zusammenarbeit mit einer deutschen Firma wurde ein
neues Seilbahnsystem entwickelt, erprobt und aufgebaut. Die Vorteile
dieses Systems sind eine hohe Verflgbarkeit, geringe Instandhaltungs-
kosten und niedrige Investitionen. Hierzu gehért auch das bereits in
vielen Automobilwerken weltweit bewéhrte Schwenkgehinge. Es er-
leichtert die Montagetatigkeiten und vermeidet Fehler. Eine der wenigen
automatisierten Vorgénge ist der Kleberauftrag fur die Front- und Heck-
scheibe. Hier gift es besondere MaBBgenauigkeit zu erreichen, sowie ei-
ne stabile und prozeBsichere Verklebung zu gewéhrleisten. Bei der Er-
richtung der gesamten Anlage waren sowohl deutsche als auch ameri-
kanische Unternehmen beteiligt. Bereits zum Standard gehdren heute
fahrerlose Transportsysteme in der Montage bzw. Vormontage.

Wie bereits oben erwéhnt ist der Automatisierungsgrad im Montage-
bereich gering. Gerade aus der Verpflichtung zur Qualitat setzt BMW
hier auf die hohe Qualifizierung und Verantwortungsbersitschaft des
einzelnen Mitarbeiters.

5. Fazit

Durch den Produktionsstandort in den USA wird die Basis fir die Festi-
gung und den Ausbau der Marktposition von BMW gelegt. Die Absatz-
zahlen von BMW Fahrzeugen in den USA belegen dies deutlich. Im
Werk Spartanburg wurden neue Strukturen in Verbindung mit hand-
werklicher Leistungsfahigkeit und zuverlassiger Technologie in vorbildli-
cher Weise realisiert. Dies sind die Voraussetzungen flr die im interna-
tionalen Wettbewerb geforderte hchste Produktqualitat unabhéngig
vom Fertigungsstandort. Das Qualitats- und Gtesiegel "made and en-
gineered by BMW" bestimmt kiinftig die weltweite Position des Unter-
nehmens,
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Zuliefersituation Werk Spartanbur
CANADA
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Fahrwerk /Kraftiihertragung

Hinterradauihidngung
Bremsen vorn
hinten

Lenkung, Gesamtiibersetzung

BMW AG Presse
Z3 ROADSTER
TECHNISCHE BATEN BMW AUTOMOBILE/
PROGRAMM 2318 2319
Anzahl Tiren 2 2
Anzah| Sitzplatze 2 2
l.é&nge/Breite/Hohe (leer} mm | 4025/1692/1288 | 4025/1692/1288
Radstand mm | 2446 2448
Spurweite vorn mm | 1411 1411
u; hinten mm | 1427 1427
£ [ Wendekreis m |{10,0 10,0
@ ‘g’ Tankinhalt/Aktionsradius lkm | 51/655 (615} 51/640 (585)
o 8 Leergewicht (DIN) kg | 1150 {1185) 1175 {1210}
a - | Lesrgewicht (EG) * kg | 1225 {1260} 1250 (1285}
e £ | Zutadung kg |250 250
2 o | Zul. Gesamigewicht kg | 1400 (1435) 1425 (1460)
& | Zul. Achslast varm/hinten kg | 730/725 755/725
= | Zul. Anhingelast 2
gebremst bei max, 12% kg
ungebremst kg
Zul, Dachlast kg [35 35
Zul, Stiitzlast kg
Kofferrauminhalt VDA 1180 180
Luftwiderstandsbeiwert/Stirnfliche cx XA |0,40%1,77 0,41 x 1,77
Bauart Reihe Reihe
Anz.: Zylinder/Ventile 4/2 4/4
Gemischaufbereitung Digitale Digitale
- - _ Motar-Elektronik | Motor-Elektronik
S | Hubraum eff. cm? | 1785 1895
2 | Bohrung/Hub mm | 84/81 85,0/83,5
= Verdichtung/Kraftstoffart (bieifrei) 11 19,7/R0Z91-98% [10,0/ROZ 91-a8 8
Leistung kW/PS {85/115 103/140
bei min-1 {5500 6000
Drehmoment Nm | 168 i80
bai min-' | 3800 4300
— | Batterie Ah 55 Bh
¥ | Lichtmaschine A/W | 80/1120 80/1120
Vorderradauthingung Ein-Getenk-Federbeinachse mit Vorlaufversatz; ’

kleiner, pasitiver Lenkrofiradius; Querkraftausgleich; Bremsnickreduzierung

Einzelradaufhingung an Schraglenker (Pfeilungswinkel 15 Grad),
| getrennte Feder und Da&mpfer; Anfahr- und Bremsnickausgleich;

Einkolben-Faustsatiel-Scheibenbremse,
ABS

Finkolben-Faustsattal-Scheibenbremse,
ABS

Zahnstange 13,9 : 1; Servolenkung

Hinterachsiibersetzung 3,45 {4,44} 3,45 (4,44
Getriebelibersetzung | 11 (4,23 {2,86) 4,23 (2,86)
I 112,52 {1,62) 2,52 (1,62)
n :1 {1,686 {1,00) 1,66 {1,00)
v 1 11,220,72) 1,22 {0,72)
v A 11,000 1,00 (=)
&} 1 14,04 (2,00) 4,04 (2,00)
Reifen 205/60R1591 H [205/60R 1591V
Rader 6,5 J x 15/5tahl 7 J x15/LM
c [ Leistungsgewicht kg/kW §13,5 (13,9) 11,4 (11,7)
& | Drehmomentgewicht kg/Nm | 6,8(7,1) 6,5 {6,7)
£ | Literleistung KW/l | 47,3 54,4
% Literdrehmoment Nm/i | 93,5 85,0
@ | Beschleunigung 0-100 km/h s [10,5(11,2) 9,5 (10,5)
E 0-1000 m s |31,8(32,9) 30,6 (31,9)
D im 4, Gang  80-120 krm/h s| 87() 9,6 (-}
Hochstgeschwindigkeit km/h | 194 {186 205 (196)
£ DIN EG-Zykius DIN EG DIN EG
2 | 90 kevh EG innerorts 1100 km [5,8( 6,1)110,8(11,9) | &1( 6,2)[11.4(12,7)
A | 120 km/h EG auBerorts T7(79] 89(63) ] 7,7(7.8) 60(6,5)
@ | Stadtzyklus EG gesamt 941109} | 7,8( 83 |10,3{10,8)| 8,0( B7)
= | Durchscinitt co, 7.6( 83) [184(198) | 8,0{ 8,3)|189 (207)

{ ) Werte gelien 1ir Aulomatik
¢ Leargewicht inkl. 75 kg fir Fahrer

1} Bezogen aut EG-Gosami-Verbrauch

. 2 Erhdhungen sind unter bestimmtan Vnrmﬂ:nkmg_n mugEach - -
~ 3y Mit Hardiop 30 kg zu! Dach!asl e S

©4) abgareged

2 Angabnu i Fal;rluiﬁtung und VﬁrhﬁlULh hezu_han smn auf ROZ J.:




23 ROADSTER

TECHNISCHE DATEN BMW AUTOMOBEILE/

Z31,9
PROGRAMM Z318 !
& | Kithlsystem einschl. Helzung | |64 6,6
= &) Motorél | 14,0 45
¥ 51 Getriehedl (ATF) [14,0(3,0 1,0 3,0)
= | Hinterachsgetriebed 11,0 1,0

Versicherungs-Typklassen {nur Deutschiand)
Vallkasko
Teilkasko
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| |
BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Innen- und AuBenmale

A 96/39

e—"1411-1423 ———— e—1427-1438 ——

1692 -

BMW Antwork Grafk Dpsign VT-30 .

808 - . 2446 — 771

4025+ -




BMW Z3 roadster (M. '96)
Innen- und AuBenmaBe

BMW Z3 roadster (1996 model year)
interior and exterior dimensions

BMW - Z3 roadster (année autom. 96}
Cotes intérieures et extéricures

BMW Z3 roadster (anno modello '96)
Dimensioni interne ed esterne

BMW Z3 roadster {modelo afio ’96)
Cotas interiores y exteriores
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BMW 1,8 | {Mj. '96)

‘ A 96/61
Leistungs- und Drehmomentdiagramm
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BMW 1,8 I (Mj. '96)
Leistungs- und Brehmomentdiagramm
Vierzylinder-Beihenmotor

Hubraum: 1795 cm?
Nennleistung: 85 kW/115 PS bei 5500 min-?
max. Drehmoment: 168 Nm bei 3900 min-!

BMW 1.8-ltr (1996 model year)
Output and torque diagram
Four-cylinder inline engine

Capacity: 1795 cc
Max output: 85 kW/115 bhp at 5500 rpm
Max torgue: 168 Nm at 3800 rpm

BMW 1,8 | (année autom. '96)
Courbes caractéristiques de puissance et de couple
Moteur guatre cylindres en ligne

Cylindrée: 1795 cm3
Puissance nominale: B85 kW/115 ch a 5500 ir/mn
Couple maxi.: 168 Nm & 3900 tr/mn

BMW 1,8 | {anno modello '96)
Diagramma di potenza e coppia
Motore a 4 cilindri in linea

Cilindrata: 1795 cm3
Potenza nominale: B5 kW/115 CV a 5500 giri/min.
Coppia massima: 168 Nm a 3900 giri/min.

Motor BMW de 1,8 | de cilindrada (modelo aiio "96)
Caracteristicas de potencia y par motor maximo
Motor de 4 cilindros en linea

Cilindrada: 1795 c.c.
Potencia maxima: 85 kW/115 GV a 5500 r.p.m.
Par motor maximo: 168 Nm a 3900 r.p.m.
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BMW 1,9 | Vierzylinder-Vierventilmotor (Mj. '96)
Leistungs- und Drehmomentdiagramm

A 96/101

Leistung (kW)

110 I |
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BMW 1,9 | Vierzylinder-Vierventiimotor (M. *96)
Leistungs- und Drehmomentdiagramm

BMW 1.9-ltr four-cylinders 16-valves {96 model year)
Output and tergue diagram

BMW quatre cylindres seize soupapes d'1,9 1 {année auto '96)
Courbes caractéristiques de puissance et de couple

BMW motore 1,2 | quattro cilindri quattro valvole (anno modello '96)
Diagramma di potenza e coppia

Motor BMW de 1,9 | cuatro cilindros cuatro valvulas {modelo afio '96)
Diagrama de potencia y par motor
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BMW Z3 roadster (Mj. 96}
Perspektive
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Perspektive

BMW Z3 roadster (1996 model year)
Perspective

BMW - Z3 roadster (année autom. '96)
Perspective

BMW Z3 roadster {anno madello "986)
Prospettiva

BMW Z3 roadster (modelo afio "96)
Perspectiva
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)

Vier Ansichten

A 96/100
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Vier Ansichten

BMW Z3 roadster (1996 model year)
Four views

BMW - Z3 roadster (année autom. "96)
Quatre vues

BMW Z3 roadster (anno modelio "96)
Quattro viste

BMW Z3 roadster (modelo ano '96)
Cuatro vistas




BMW Z3 roadster (iMj. '96)
Cockpit

A 96/98
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BMW Z3 roadster (M]. ’96)
Cockpit

BMW - Z3 roadster {année autom. '96)
Poste de pilotage

BMW Z3 roadster (anno modello '86)
Cockpit

BMW Z3 roadsier {(modelo aiio "96)
Puesto de conduccién
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BMW Z3 roadster (M;. '96)

Roéntgenschnittbild, Gesamtansicht
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Roéntgenschnittbild, Gesamtansicht

BMW Z3 roadster (96 model year)
X-ray cutaway drawing, overall view

BMW Z3 roadster (année auto '96)
Vue fantome, vue globale

BMW Z3 roadster (anno modello '96)
Ritratto trasparente, vista totale

BMW Z3 roadster (modelo afio '96)
Retrato - robot, vista de conjunto
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1

BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Sicherheitskarosserie
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BMW Z3 roadster (Mj. *96)
Sicherheitskarosserie

BMW Z3 roadster ('96 model year)
Safety body

BMW Z3 roadster (année auto ’96)
Carrosserie de sécurité

BMW Z3 roadster (anno modello "96)
Carrozzeria die sicurezza

BMW Z3 roadster (modelo ano '96)
Carroceria de seguridad
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|

BMW Z3 roadster (Mj. '96)

Rohkarosserie
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Rohkarosserie

BMW Z3 roadster ('96 model year)
Bodyshell

BMW Z3 roadster (année auto '96)
Coque

BMW Z3 roadster (anno modello '96)
Scocca nuda

BMW Z3 roadster (modelo ano ’96)
Carroceria basica
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BMW 1,8 | Vierzylinder-Reihenmotor (Mj. ’96)

Motorschnittbild, Perspektive




BMW 1,8 | Vierzylinder-Reihenmotor (Mj. '96)
Motorschnittbild, Perspektive

BMW 1.8-Itr four cylinder inline engine (1996 model year)
Cutaway drawing, perspective view

BMW 1,8 | moteur quatre cylindres en ligne (année autom. '96)
Coupe du moteur, vue en perspective

BMW 1,8 | motore a 4 cilindri in linea (anno modello ’96)
Trasparenza del motore, vista prospettica

Motor BMW de 1,8 | de cilindrada motor de 4 cilindros en linea (modelo ano ’96)
Radiogafia del motor, vista en perspectiva
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BMW 1,9 | Vierzylinder-Vierventilmotor (Mj. ’96)
Motorschnittbild, Perspektive
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BMW 1,9 | Vierzylinder-Vierventilmotor (Mj. '96)
Motorschnittbild, Perspektive

BMW 1.9-Itr four-cylinders 16-valves(’96 model year)
Cutaway drawing, perspective view

BMW quatre cylindres seize soupapes d’'1,9 | (année auto "96)
Coupe du moteur, vue en perspective

BMW motore 1,9 | quattro cilindri quattro valvole (anno modello '96)
Trasparenza del motore, vista prospettica

Motor BMW de 1,9 | cuatro cilindros cuatro valvulas (modelo ano "96)
Radiogafia del motor, vista en perspectiva
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BMW Z3 roadster (Mj. ’96)

Vorderachse

A 96/104




BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Vorderachse

BMW Z3 roadster (96 model year)
Front axle

BMW Z3 roadster (année auto '96)
Essieu avant

BMW Z3 roadster (anno modello "96)
Asse anteriore

BMW Z3 roadster (modelo aiio "96)
Eje delantero



BMW AG Presse

BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Schraglenker-Hinterachse
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BMW Z3 roadster (Mj. '96)
Schraglenker-Hinterachse

BMW Z3 roadster ('96 model year)
Semi-trailing arm rear axle

BMW Z3 roadster (année auto '96)
Essieu arriére a triangles obliques

BMW Z3 roadster (anno modello ’96)
Retrotreno a ruote indipendenti

BMW Z3 roadster (modelo ano "96)
Eje trasero de brazos inclinados
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