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Fur alle, die nicht
warten wollen: der
Breyton BMW Z3.
Mit wunderschonen
Schlappen und

178 PS Power
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Die Mehrleistunyg wird
durch klassische
Tuningarbeiten erzialt:
YergroBerung des
Hubs, neue iKolben
und Pleyel...

108 rallye racing

Funktion null, Optik
nundert Prozent:
Die Kiemen sind eine
Reminiszenz an den
legend:iren BMYW 507
der 50er Jahre

7/1996
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a steht er nun: der
Traum aller Road-
ster-Fans, der BMW
Z3. Aber halt, ist da
nicht etwas anders? Richtig. Er
ist es namlich nicht im Serien-
Trimm, sondern im geschmack-
voll, aber nachdriicklich aufgerii-
steten  Breyton-Design.  Das
Hauptaugenmerk bei diesem
Umbau fillt sofort auf die breiten
Reifen: An der Vorderachse steht
der Wagen auf 235/40x18-Pneus,
hinten kommen gar 18-Zéller im
Format 265/35, gepaart mit
8,5x18-Leichtmetall-Felgen,
zum Einsatz — ein echter Macho,
der ahnen ldBt, dab auch sein
Kraftwerk unter der Haube mehr
als Normal-Niveau bietet.
Zuniichst einmal heifit es: Die
Sonne beschworen, das Verdeck
zuriickwerfen, eine Kassette mit
Sommer-Hits in den Kassetten-
rekorder werfen und bei einer
Ausfahrt absolutes Roadster-fee-
ling genieBen. Gute Laune ist ga-
rantiert.
Wer so durch die Landschaft fah-
ren und sich den sommerlich
warmen Wind um die Nase we-
hen lassen kann, darf sich gliick-
lich schiitzen. Neben dem Sound
aus der Musikanlage wird die
Luft rund um den Z3 zudem von
einem satten, dumpfen Brum-
men, einem die Musik begleiten-
den BaB, der aus der neuen Aus-
puffanlage stammt. erfiillt.- Be-
sonders im mittleren Drehzahl-
bereich, der bei solchen Touren
gefragt ist, geraten auch die
Gehorgiinge in Verziickung, zu-
mal bei jedem Gaslupfer ein sat-
tes Blubbern sein akustisches
Beiwerk gibt. Ermoglicht wird
dies durch einen komplett neuen
Auspuff mit ovalem Endrohr —
Oftnung 150 x 63 Millimeter!
Beim kriftigen Tritt auf das rech-
te Pedal indert sich die Tonlage
zunchmend. Der Ball wird im-
mer heller und klarer. Natiirlich
auch lauter —er spielt jetzt ein So-
lo der besonderen Art.
Auf der Autobahn muf} der er-
starkte Roadster zeigen, was er,
so modifiziert, bereit ist zu lei-
sten. Statt 140 PS im Serien-Z3
arbeiten jetzt 178 Pferde bei ei-
nem angewachsenen Hubraum
von 1,9 auf 2,1 Liter unter der
Motorhaube. Das Drehmoment-
Plus von 28 Newtonmeter (auf
208 Nm) ist zu spiiren.
Erreicht haben die Breyton-Man-
nen die Mehrleistung durch den
Austausch nahezu aller Teile des
Motor-Innenlebens. Ob Kurbel-
welle, Kolben, Pleuel oder
Nockenwelle — alles ist neu
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UMBAUKOSTEN

Breyton BMW 23
Motorumbau 8 390 Mark
Fahrwerksfedern, |
30 mm Tieferlegung 363 Mark
Sportauspuffaniage 1095 Mark |
Leichtmetall-Rader ‘
8,5 x 18 und Reifen ‘
v. 235/40, h. 265/35 7000 Mark

und sorgt im Zusammenspiel mit
der optimierten Motronic fiir die
neuen Daten. Diese diirften auch
die letzten Z3-Zweitler iiberzeu-
gen, deren Blut beim Gedanken
an den offenen Schonling noch
nicht in Wallung gerit, weil ih-
nen 140 PS zu wenig sind.

Das auf der Landstrae noch an-
genehme Windspiel wird auf der
Autobahn zum Orkan und raubt
mir fast den Atem. Bei einer
Hochstgeschwindigkeit von im-
merhin 219 km/h (Serie 205
km/h) sind die Auspuffgerdusche
nicht mehr vernehmbar. Der
Wind und ich scheinen jetzt die
einzigen zu sein, die miteinander
spielen. Die hohere Endge-
schwindigkeit des Breyton-Z3 ist
ein Beiwerk, das man durchaus
immer wieder mal braucht, aber
nicht fiir den Roadster-GenuB.
Der findet schlieBlich bei
gemiichlichen Tempi statt.

Also wieder runter von der Auto-

DATENBLATT

Motor Reihen-Vierzylinder

Ventile pro Zylinder 2

Hubraum (cm?) 2098

Verdichtung 10:1

Leistung (PS/kW) 178/131 bei 6250 U/min

Drehmoment (Nm) 208 bei 5610 U/min

Leistungsgew. (kg/PS) 6,7

Kraftiibertragung Fiinfgang-Schaltung,
Heckantrieb

Fahrwerk Rundum Einzelradauf-
hdngung,vorn Einge-
lenk-Federbein-Achse,
hinten Schréglenker-
achse, Stabis

Bremsen rundum Scheiben-
bremsen ABS

Rader 85x18

Reifen v. 235/40 ZR 18,
h. 265/35 ZR 18

Leergewicht (kg) 1195

Tankinhalt (Liter) 51

Bwerte

0-50km/h (s)

0-100km/h (s)

Vmax (km/h)

Bremsweg (m)

Verbrauch (1/100 km)

2 Typklasse TK/VK

Steuer

Haftpflicht 100% R6

TK100%, 300 SB R6

VK100%, 1000 SBR7 3406,40
Grundpreis (DM) 48 700

“Steuer, Versicherung in DM/Jahr
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bahn und auf kleine Natur-
straBchen. Spurtvermdgen und
sichere Stralenlage —das sind die
Kriterien, auf die es ankommt.
Beim Sprint von null auf 100
km/h prisentiert sich der Breyton
von seiner besten Seite. Ganze
7,7 Sekunden vergehen fiir diese
Disziplin. Der Serien-Bruder
benotigt 1,8 Sekunden mehr.
Datfiir 14uft der Motor im unteren
Drehzahlbereich deutlich zivili-
sierter. Geht es in hohere Dreh-
zahlregionen spielt der Breyton-
73 sein Leistungspotential aber
tiberzeugend aus.

In Sachen Fahrwerk kann
Breyton bisher nur eine Kompro-
miBlosung bieten. Die neuen Fe-
dern, die die Karosserie um 30
Millimeter absenken, ermogli-
chen in Verbindung mit der brei-
ten Yokohama-Bereifung zwar
auf glattem Gelduf Kart-dhnli-
ches Fahrvergniigen, bei unebe-
ner Fahrbahnoberfliche gibt es
aber — speziell wegen der schon
etwas stuckerigen Serien-Hinter-
achse — kriftige Schlige, die bis
in die Riickenlehnen durchschla-
gen. Bei Querfugen wversetzt der
Wagen deutlich und es bedarf ei-
ner kundigen Hand am Volant,
soll die StraBe nicht plétzlich zu
schmal werden. Auch ist in Kur-
ven ein heftiges Ubersteuern zu
vermelden.

Rund 16 000 Mark addieren sich
bei diesem Paket auf den Grund-
preis von 48700 Mark fiir den
Serien-Z3. Aber daran denke ich
wihrend meiner Fahrt nicht.
Erstmal entspannen und ge-
niefen.

Als sich dieser wunderbare Tag
dem Ende neigt, stehe ich mit
dem Z3 am Strand und beobach-
te, wie die Sonne glutrot im Meer
versinkt. Ein grandioser Ab-
schluB — wie in einem kitschigen
Film — fiir diese Traumfahrt, die
ich dank des Breyton-Z3 erleben
durfte.

Nachts trdume ich von dhnlich
phantastischen Tagen. Beim Auf-
wachen die bedngstigende Frage:
War vielleicht alles nur ein
Traum? Habe ich es nicht wirk-
lich erlebt? Wenn ja, wiirde ich
jetzt sofort loslaufen, hoffen,
moglichst sofort einen Z3 zu er-
gattern, der bei Breyton dann sei-
nen Feinschliff bekdme. Nur
schnell miiBite alles gehen, denn
der Sommer dauert nicht ewig.
Und wenn es erst wieder zu reg-
nen beginnt, warte ich ja viel-
leicht, bis das, was BMW im
Kocher hat — die Sechszylinder-
Version und den M Roadster —
endlichdaist. Jiirgen Schramek

Mt e

RcRs!

To

S a
2300

e







