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tickfahrt vom Frankfurter
Flughafen. 22 Uhr und
Regen, ziher Verkehr auf
der AS5: Roadsterleid.
Wochenend und Sonnen-
schein, LandstraBe im Schwarz-
wald: Roadsterfreud. Wir haben im

2 100000 Kilometer bin-

abgespult und den

en kennen gelernt,
der deutschen
Anfang 96 erschic-
rgie auf gerade mal
Der Motor treibt
Hinterrdder an,
schlicht einge-
raum spannt sich ei-




ne Ratz-Fatz-Kapuze. Diese strikic
Geradlinigkeit ist dic Stirke des
Z3: In einer Verkehrswelt, die im-
mer enger wird und immer mehr
Kontur verliert, gibt uns der Bayer
aus Amerika einen Teil der ur-
spriinglichen Faszination Autofah-
ten zuriick. Airbags, ASC und ABS
minimieren die Risiken dabei auf
das als fiblich geltende MaB,

Das , Sahnestiick™ des BMW (so
Tester Peter Wolkenstein) ist der
Reihen-Sechszylinder. Der 2,8 Liter
ist der harmonische Partner fiir den
Roadster, hungrig am Gas hingend,
durchzugsstark und kraftvoll; sein
kultivierter, musikalischer Sound

lisst die Haut kribbeln, zumal bei .

offener Fahrt. Der quadratisch aus-
gelegte Vierventiler trat noch ohne

die doppelte Nockenwellenverstel-
lung an. Seit Herbst 98 sind Leis-
tung und Drehmoment noch einen
Tick stirker, das Abgas D4-sauber.

An Kraft offenbar gewachsen,
schoss die 158 Kilogramm leichte
Alu-Maschine den Z 3 zuletzt in 7.1
Sekunden von null auf Tempo 100 —
trotz der 1342 kg Fahrzeuggewicht,
die die Werksangabe iibertrafen.

Der Gesamtschnitt von 10,6 Liter
Super auf 100 Kilometer geht okay
— der Autobahnanteil lag hoch, und
der Luftwiderstand (¢, x A) betrigt
auch mit geschlossenem Dach stol-
ze 0,42 x 1.83. Als listig empfanden
wir den kleinen 51 Liter-Tank, als
positiv den geringen Oldurst — au-
Berhalb der Inspektionen mussien
wir lediglich vier Liter nachfiillen.
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100000 Kilometer mit dem BMW Z3 2.8

Gute Details
1 Mechanik fir Verdeckentriege-
lung extrem schnell bedienbar
2 Instrumente leicht ablesbar
3 Lenkstockhebel qut platziert,
insgesamt gute Ergonomie
=N 4 Pedaolerie gut ongeordnet
= 5 Heizung und Klimatisierung sehr
—  wirksam, allerdings zu hell
beleuchtete Schalter
- 6 Scholtkniippel griffgunstig
platziert
| 7 Wornblinkschalter sehr groB und
/i tastsicher plotziert
| B Ablagenatz gut fir Bordbuch
b geeignet
9 Bodenteppiche solide und
zuverlassig verankert

i

Schiechte Details

1 Stereo-Lautsprecher mit
magigem Klang

2 Spiegalumstaller ungunstig
platziert

3 Sitziangsvarstelibereich zu kurz,
integrierte Kopfstitzen fir GroBe
koum ousreichend

4 Lenksdule storm, Lenkrad zu
grof, Kranz abgegriffen

S Schalter fir Nebelleuchten
versteckt platziert

& Bordcomputer-Display mit Zeit-
uhr-Funktion schlecht ablesbar

T Innenspiegel zu groB, start
stork-im Sichtteld

8 Handschuhfach mit Defekt om
Schloss; klein und unbeleuchtet;
Torfaschen zu Kein, Stoufdcher
in der ROckwand auBerhalb des
Griffberaichs

8 Beifohrer-Airbag nicht

abschaltbor

Dos einfache WINDSCHOTT zum Aufspannan
arledigte seinen Job gut. Die 17 ZOLL-RADER

wirkten imposant, Zogen jedoch mit ihrem
schlachten Gerodeauslau! Kritik auf sich

e e = N \
Der GEPACKRAUM ist ein Schwachpunkt des 73: Mit nur Uniesgeschoss howst der Gewichisverlsllung zuliebe die D
165 Liter Inhalt fasst er noch nicht einmal einen mittel- BATTERIE. cometen an WERKZEUGSATZ. Moch fiefer wohn' P
groBen Hortscholenkoffer, Griffe fehlen. In seinem .. dos Nolod in esem per Sedrug obsenkbaren eigenen Fac! -



Echt BMW auch das Finfgang-
Schaltgetricbe: mit kurzen Wegen
und sauber bedienbar — wenngleich
schwergiingiger als frither und bei
Kalte etwas zih —, dabei sehr kurz
iibersetzt. Auf der Autobahn stiegen
Verbrauchs- und Gerduschpegel ra-
sant, schon bei Tempo 160 schien
der Motor nach cinem sechsten
Gang zu schreien.

Das Thema Fahrwerk fuhrt tief
in die Z 3-Philosophie von der kan-
tigen Fahrmaschine, die fest an-
gepackt sein will. Die Achslastver-
teilung ist neutral, und auf trocke-
nen Pisten machte die angejahrte
Schriiglenker-Hinterachse michtig
Spaf — sie tat stets und schnell ge-
nau das, was sie ankiindigte. Quer-
fugen und Wellen lieBen indes we-
gen der weichen Federn das Heck in
Kurven immer wieder versetzen.

Die schnellsten Jungs aus unse-
rer Truppe nahmen dic Ecken im
Drift, besonders gern bei Nisse
oder Schnee mit ausgeschalteter
Anti-Schlupfregelung. Als | traum-
haft* empfand ein Kollege den
weichen Ubergang ins Ubersteuern.
Beim Haftungsabriss griff das
ASC+T relativ spit ein — aber stets
ohne ernste Folgen.

Im Winter rolite der Z 3 auf Dun-
lop SP Winter Sport im Format 205/
60 R 15 H; sie iiberstanden in zwei
Etappen gut 37000 Kilometer. Fiir
dic warme Jahreszeit beschafften
wir die Pilot SX MXX3, Seric Z,
von Michelin, und zwar im grofien
Format: 225/45 R17 vorn und
245/40 R 17 hinten. Auch sie erwie-
sen sich als unerwartet langlebig.

An der Hinterachse mussten wir
nach 30000 Kilometern neue Pneus
vom Nachfolgetyp Pilot Sport TL
aufziehen, die ihrerseits genau die
VerschleiBgrenze erreichten. Die
Vorderrcifen bewiltigten die ge-
samte Distanz, auch wenn sie, durch

So sieht BMW das Thema...

... KAROSSERIESTEIFIGKEIT:

Der Z3 ist ein ausgesprochen steifer
Roadster, aber auch seine Karosserie
unterliegt einem gewissen Alterungs-
prozess. Der spielt sich aber nur

im Prozentbereich ab, wie bei jeder
Limousine. Was man im Lauf eines
Dauertests wahrnimmt, ist die
Summe der kleinen Yerdnderungen,
auch im Fahrwerksbereich.

... VERDECKQUALITAT:

Auch das Verdeck hat Elastizitdten.
Kratzer on der Kunstsfoff-Heckschei-
be sind prinzip bedingt, weil das
Schutzwachs rasch abgeschabt wird,
konnen aber wegpoliert werden. Den
Schaden an der Einfassung betrach-
ten wir nicht als typisch, aber er
darf nicht sein — das schauen wir
uns noch genau an. Es konnte ein
Problem beim Zulieferer voriiegen.

... HECKKLAPPENGESTANGE:

Wir haben bei unserer Untersuchung
keine Auffalligkeiten festgestellf,
offensichtlich handelt es sich um
einen Einzelfall. Das gilt auch fir den
Schaden an der Domm-Matte in der
Motorhaubé - er kann entstanden
sein, als die Matte beim Dampfstrah-
len aufgequollen ist.

... LACKQUALITAT:

Die Klarlack-Abplatzer am Bug sind
nicht normal, aber wir haben keine
Hinweise auf &hnliche Probleme.
Beim Spiegelsockel trefen in Kunden-
hand vereinzelt Ghnliche Probleme
wie bei Ihnen auf — wahrscheinlich
wurde der Untergrund nicht aus-
reichend vorbehandelt.

... FAHRWERK:

Wir wissen, dass bei unserer Fahr-
werksabstimmung bei hoher Ge-
schwindigkeit die Lenkkrdfte zurlick-

gehen. Die groBe Bereifung hat opti-
sche und technische Yorteile, verhalt
sich aber auf Spurrillen unkomforta-

bler — auch dazu bekennen wir uns.

Auch das gelegentliche Versetzen in
Kurven ist von der Bereifung abhdan-
gig — entscheidend ist aber, dass
das Auto es gut wegstecki. Eine Not-
wendigkeit, die Zugstufendampfung
an der Hinterachse auf Kosten des
Komforts zu erhdhen, sehen wir
nicht. Wir kennen keinen Roadster,
der unterm Strich besser auf der
StraBe liegt.

... BREMSENVERSCHLEISS:

Bei unseren Kunden sind solche
Probleme nicht (iberproportional ver-
frefen. Bei den Haarrissen in lhrem
Fall vermuten wir einen Material-
fehler, der moglicherweise im Guss-
prozess entstanden ist.

... HANDSCHUHFACHDECKEL:

Wir montieren hier ein einfaches
Standardschioss. Fehler, wie bel
Ihnen im Test aufgetreten, sind uns
nicht bekannt. Der Innenspiegel mit
seiner dicken Kunststofi-Ummante-
lung entspricht unserer Sichernels-
Philosophie fiir einen Crashfall.

... SITZPOLSTERUNG:

Bei hohen Kilometerleistungen kommt
es schon mal vor, doss ein Kunde
nicht ganz zufrieden ist. Ein gewisses
Nachiassen der Polsterung liegt im
Bereich des Normalen, es handelt
sich nicht um ein generelles Problem.
Die relativ enge Passagierzelle des
73 lieB uns keinen Platz fir groBere
Sitze mit mehr Reserven.

Die Fragen beantworteten

Reinhold Fretschner (Fresse),

Holger Lapp (Leiter Service) und

Dr. Gerd Schwarzbauer (Projektieiter Z3).

Vorn: 225/45 R T.? Z Michelin Pilot SX MXX 03*

7

Tank 51 Liter

_Hinten: 245/40 R 17 7

Py
*

F 2,45 m
Lange 4,03 m

4
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ie Der untadelige REIHEN-SECHSZYLINDER ist das Herz des Z3. Auf dem
int Priifstand verfehite er beide Male seine Nennleistung knapp — allerdings

ich machte ihm bei der Abschlussmessung exireme Hitze zu schaffen

. 4

Beim Facelift im April 99 wurde der Z 3 wie folgt verbessert: Refuschen an der Karosserie,
neue Lackfarben, Tankdeckel in der Zentralverriegelung; Hinterachse vom Sechszylinder fiir
alle Yarianten, DSC Option; zweilagiges Verdeck, weichere Persenning; modifizierte Mittel-
konsole und Blenden, Kleineres Lenkrad, zweistufiger Fahrer-Airbag; Zweilifer-Sechszylinder.




dic ausgeprigte Vorspur bedingt,
innen starker abliefen als auien.
Die groBen Rider zeichneten
sich durch akzeptablen Restkomfort
und unerbitilichen Grip an der
Hinterachse aus, vom serienmibi-
gen Sperrdifferential unterstiitzt. Thr
groftes Manko war die Unruhe auf
Spurrillen: Der Z3 wollte sich par-
tout seine eigene Linie suchen, auf
welligen Landstralen wie auf der
Autobahn, und wurde bei scharfem
Bremsen nervis. Die Kritik daran

\

{.katastrophal®, befand Nachrich-
ten-Mann Hilmar Dunker) zieht
sich als roter Faden durchs Dauer-
test-Tagebuch. Gleiches galt fiir den
Umstand, dass der Vorderwagen ab
Tempo 190 leicht zu wirken begann
- die immer vager werdende Len-

kung sorgte fiir feuchte Hinde. Auf

Landstrafen hingegen vermitielte
si¢, auch dank ihrer genngen
Dimpfung, feinen StraBenkontakt.

Das ABS regelte feinfiihlig, die
Bremsen brachten den Roadster aus

LACK AB 2: - &
DER ALUMINIUM-SPIEGELSOCKEL WAR
OFFENBAR UNZULANGLICH VORBEHANDELT

DER DECKLACK WEG. HINZU KAMEN

DIVERSE STEINSCHLAGSCHADEN

Tempo 100 nach 40 Metern zum
Stillstand; es handelt sich um die
groBziigig dimensionierte Anlage
aus der Dreier-Limousine. Nach gut
70000 km musste die Werkstatt
rundum frische Beldge und vorn
neue innenbeliiftete Scheiben mon-
ticren — das war angesichis unserer
ziigigen Gangart zu akzepticren.
Uberrascht aber waren wir, als
bei km-Stand 103 601 die vorderen
wie die hinteren Scheiben erncut
fllig waren — alle vier wiesen hitze-

bedingte Haarrisse auf. Hinzu ka-
men beidseits verschlissene Spur-
stangenképfe und Handbremsba-
cken sowie eine Fahrzeugvermes-
sung (Ergebnis: alles im Lot) fiir
1199 Mark Gesamitkosten. Zwei
neue Standlichtbirnen und eine gro-
Be Inspektion kostelen weitere 752
Mark. Der Posten ist in unserer
Tabelle nicht enthalten, weil er un-
mittelbar nach Testende anfiel.

Das ungefitterte Stoffverdeck
mit dem offen liegenden Gestinge




war nicht nur sehr laut, es verlor
offenbar auch fiber die Dauertest-
distanz an Spannung. Zwei Mal
rutschte die Stoff-Einfassung der
nicht beheizbaren und kratz-emp-
findlichen Kunststoff-Heckscheibe
aus dem Fiihrungs-Keder. Die Miit-
ze selbst blieb dicht und half zu-
sammen mit der kraftigen Klimaan-
lage und der Sitzheizung (Exira)
dem Roadster gut durch den Winter.
Der optionale elektrohydraulische
Antrieb ist iberfllssig — in finf Se-

kunden reifit der Fahrer den Z3 von
Hand auf, ohne auszusteigen. ,.So
muss ein Dach sein®, befand Joa-
chim Deleker vom mot-Profi. Die
Kopffreiheit im hoch bauenden
Zwei-Mann-Zelt reichte aus.

Oben ohne war der Puristen-
Roadster immer wieder sexy — weil
sein Wesen so ungewdhnlich offen
ist. Sehr frei saB sich’s aufgrund der
niedrigen Bordkante und entspre-
chend zugig — zu frisch fir die
Autobahn. Listig nur die steife

RISSE: KURZ NACH TESTENDE WAREN ALLE VIER

BREMSSCHEIBEN SAMT BELAGEN ZU ERNEUERN

Persenning, die die Halfte des klei-
nen Kofferraums fraB. Auch das
schmale Notrad-Fach gab Ritsel
auf — wohin bei emner Panne mit
dem Original-Pneu? Die Zuladung
betrug nur 168 kg — Nutzwert ist
gewiss nicht die Starke des Z 3.
Das Passagierabteil ist in Breite
und Linge zu knapp geschnitten
grofien Menschen kniff es an den
Ellenbogen und beim Sitz-Verstell-
bereich. Das Limousinen-Lenkrad
erwies sich als zu groB fir den 23,

' UNGEWDHNLICH
STRAPAZIERT

UBERSTAN

ERBRAUCHT: AUCH DIE
BEIDEN SPURSTANGENKOPFE
DEN DIE 100 000 KM-

DISTANZ NUR KNAPP

und der dicke Innenspiegel hing wie
ein Kohlenkasten vor der Scheibe.
Schlecht — auch fiir Roadster-Ver-
hiiltnisse - die Rundumsicht bei
geschlossenem Verdeck

Das Cockpit wirkic insgesamt
funktionell wie von BMW gewohni,
aber trotz der Holzeinlagen {Extra)
stockniichtern. Es prisentierte sich
sehr ordentlich verarbeitet - als we-
sentliche Gebrauchsspuren notier-
ten wir nur einen Defekt am Schloss
des Handschuhfachdeckels und ei-
nen abgegriffenen Lederlenkrad-
kranz. Die Ablagen sind rar und
ungiinstig platziert, gut hingegen
die MaBverhiltnisse gegeniiber Pe-
dalen, Lenkrad und Schaltkniippel -
der Fahrer sitzt weit hinten, im Re-
flexzentrum des Wagens. Allein die
nicht verstellbarc Lenksiule passt
nicht zum keineswegs billigen 7 3.

Die teil-elektrisch verstellbaren
Sportsitze (Extra) ernteten mehr Ta-
del als Lob, Sie filhrten Rumpf und
Beine gut, aber auf langen Strecken
unterstiitzien die diinn gepolsterten
Lehnen den Ricken zu schwach -
okrumm und gebiickt wie der
Gléckner von Notre-Dame™ sei er
dem Z 3 entstiegen, klagte Technik-
Chef Eberhard Kittler. Die inte-
grierten Kopfstiitzen waren etwas
7u kurz, und das sogenannte Ore-
gon-Leder legte sich in Falten , wic
der 15 Jahre alte Dackel meiner
GroBmutter” (Kollege Norbert Kap-
pes). In der Sonne heizte sich die
schwarzgriine Rindshaut empfind-
lich auf.

Als enttauschend empfanden wir
die Lackqualitit. Rund um die Nie-
re platzte der Klarlack in fingerna-
gelgroBen Fetzen ab. Am rechten
AuBenspiegelsockel, einem Alumi-
niumteil, brach ein dicker Placken
auf — Folge schlechter Untergrund-
Vorbereitung. Die klobigen AuBen-
spiegel lieferten ohnehin kein gutes
Bild und stbrten das nostalgische
Design, dhnlich wie die Klapptiir-
griffe. Schade, denn der Z 3, hinter
dem Mercedes SLK die Nummer
zwel am deutschen Roadster-Markt,
wirkt optisch noch immer frisch.

Die Steifigkeit der Karosserie —
mit Tilgermassen und Kreuzverstre-
bungen am Unterboden — ist nichi
schlecht, lieB jedoch im Testalltag
offenbar nach. Knarrgeriusche aus
dem Bereich der Schottwand spre-
chen ebenso dafiir wie Tiirhdute, die
gut zwei Millimeter nach aullen
standen. Bei km 90226 brach an der
Heckklappe erst der Kugelkopf des
rechten Gashebers in der Mitte
durch, als Folgeschaden gleich dar-
auf sein Gegenstiick links.
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Mit Pannen hat uns der Z3 ver-
schont — nichts gegen die Qualitiit
aus dem US-Werk Spartanburg.
Zwei Standlichtbirnen mussten wir
wechseln; der Nebelscheinwerfer
rechits und die Windschutzscheibe

Auch die Dimmmatte innen in der : e

Motorhaube trug Beschidigungen e Teile Lohn Mwst. | Summe |

davon — knapp iiber der Maschine Siond | AusgelteMitelien | DM oM e e Kokbeninanoxld

sitzend, quoll sie wohl beim Hoch- 15387 | Oiservice; fetvendes ODMogazin erginzt | 14093 | - | 2255 | 163,48 | —— 22

druckreinigen auf, Um km 60000 31066 | Kisine Inspektion; Windschoft montiert | 228,68 | 37140 | 96,01 | 696,00 | Tst Went
herum zernagte ein Marder den Fal- 37804 | Entwendete Embleme ersatz! 3880 | 3630 | 1203 | 8723 |
!gnbalg des Lcnkgcrriebcs 25000 45607 | Olservice; Verdeckreparaiur (kostanios) 140,68 - | 2254 163,42 :
km zuvor hatte cin zweibciniger 61265 | GroBe Inspekfion; Faltenbalg Lenk- |
Artverwandter dic Embleme am gefriebe ersetzt (Morderbiss) 267,71 | 36680 | 101,49 | 73580 |
Heck abgehebelt. 61312 | Fronischelbe ersefzt (Steinschiag) 468,20 | 326,70 | 12718 | 922,08 |

Nach 100070 Testkilometern ist 64280 | Abblenclompen erselzt (Eigenlesstung) agan fi= == | 4530 .
uns zweierlel klar; Der Z3 ist ein 74156 | GroBe Inspektion; Wischerblitter ersatz!, | i
Ganzjahres-, aber kein Alltagsauto, | Bremsbeloge und -scheiben vom ersefzi | 667,79 | 444,50 | 177,97 | 120026 | | Die Abgosmessungen beim TOV in
und er war mit 67 Pfennig Kosten je B7695 | Olservice; Nebelschainwerfer links | | et i i Biiblingen erbraciilen Werte deutfich une
Kilometer ein teurer SpaB. Die In- | ersetzt (Steinschiog), Verdeckreporofur | 297.24 | 4860 | 5501 | 398,85 | f‘iﬂﬂ“;htﬂm?mum
spektionen beliefen sich auf jeweils 83900 | Goshaber fir Heckkiappe ersetzt | 49,80 24,20 .81 | 856 | —— ¥

| 4588,72 |

rund 700 Mark, ein Satz Breitreifen Wariungs- und Reporaturkosten
verschlang um 2200 Mark. Mit sei- A T T
nen Extras lag der Testwagen bei ; i i |
70149 Mark — Preis und Ausstat- : ' R
tung entsprechen dem Niveau der | i U
deutschen Konkurrenz. Die Leder- i i L

sitze waren und sind gratis, dic i el SRR 1
Uberrollbiigel jedoch nicht. : e

Das Gutachten der Dekra in
Stuttgart erbrachte nur noch 33 200
Mark Handlerverkaufswert. Der
53-prozentige Wertverlust lag zum
einen an der extremen Laufleistung, ' i il i
zum anderen an den kleinen il
Schrammen, die der Z3 davonge-
tragen hatte. In der Regel verhilt er
sich sehr stabil: Bei nur 15000 km
im Jahr und entsprechend besserem
Zustand wiren noch gut 50000
Mark drin gewesen — so zumindest
die Computer-Analyse der Spezia-
listen von Eurotax-Schwacke (im
Internet: www. schwacke.de).

Wir werden den Z3 als einen
unkomplizierten Sportsfreund von
starkem Charakter in Erinnerung
behalten. Good-bye, Z 3! o

Wertverlust 36949 DM
Kraftstoff 17163 DM
Versicherung' /Steuer 3368 DM
Nebenkosten 953 DM
Werkstattkosten 4589 DM
Reifenkosten 4240 DM

'Durchschndtswart, mit G50 Mork Seistbatailigung bei Vollkasko und 300 Mark Selbstbeteiligung bei
Tedlkosko, jeweils 50% SF-Robott.~ Tum Viergeich e km-Kosten der latzfen Douertests: Opel Veciro
Coravon 2.0 DI 16V (mot 15,/89) 0,53 DM. Mercedas E 290 TD T-Modell (mot 25/98): 0.60 DM,
Horda Givic 1.6 GVT (mot 20/98): 0,45 DM, Seat Alhombra TDI (mo! 18/88): 0,50 DM




| VERBRAUCH

Super L/100 km

miof-Mitel 10,6

ABRECHNUNG MESSWERTE
| PREIS REIFENVERSCHLEISS
| Grundpreis Februor 1996 . .. .. 61300 DM © Sommerraifen: Michalin Pilor SX MXX 3 . Anfangs- End- (Dr'}'n'ﬂm& 3 Anfangs- s ‘Endu
. ¢ : : / : - Beschleunigung ; messung
Ao vom A5, AlGeniegH ok 205/45R 17 vo, 240R T zhen, (Ml Imchmmwes ey ey (it B
SHmIBfr, \OC 71 rombaeiniaiols, Virschioid vorfi out 63000 km 100 %, hinfen 888 s 40 ki 1,65 BObiS BONM/MN...... 43, . ....38%
- . adetonhiod. LOGOrSiZe, | auf 32000 km 100 %: Hinterrden Micholi Obis BOKMM... .3ls  BObSIO0KMN ... B3 .....T68
SoTinelairaoor 10 Lol NebalscheitWerler.  pygy gport 1L 245/40R 172, Verschiotd auf Obis 80 km/h..... 2 i 4BE  BODIS 120 km/h..... 0L 28
E oIl e pbtohung ek diskiich, - g e o 30 3320 DM 0 bis 100 km/h 77 7
Spardittarentiol, Vardeckbetitigung elektio- s . S A T e R Durchzug (im V. Gang)
* Winterrelten: Dunkop SP Winfer Spor! M2 0 bis 120 km/h ...... w105 L B85 50 bis 100KMYN....on. B Bl
hydroulisch, Zeniralvarriegelung Serie 5 i £ ! ! 2,
| : 205/60 R 16 H rundum, Verschisis auf 0 bis 140 km/ LA R e e 1045
| AuBensplegel beheizt . .240 DM I 0 bis 160 Kyt 1 180 L ;
| Bordcompuler . ....360DW  37000km 100 % 920 DM | i s 2.4 808 g0 bis 140 KkmM....... 18T w.c....... TED S
4 k f 5 Relfenkosten .. ............. 4240 DM
Ch-Wocteler 850 DM ~—]  Innengerbusche (V. Gang)
EdalhotzausiOhnmg ... ......... 790 DM 200 e A W
[ : ” 50/BOKM/M ... 66/67 64 /68 dB(A)
Fernbadienung {. Fanfrolverriagelung. 300 DM~ NEBENKOSTEN " - 100 km/h 71 73 dB(R)
Kimaanioge . . 2200 DM Rod- und Reifenmonfagen 214 DM | 1751= ° i : .
- Leichimetalirader 17 Zoll 1760 DM Reinigung 616 DM l 2
s \ e ERE : - UM B 1508 = eriusche
o | Mefolc-Lock , i 850 DM Bafrisbsstoffe (Eigenleistung) 1230M £ I],;Du!mm_“.“ i m':’f, 75 79/ 78 dB(AY
= | | ROSRodio BMW Business 1200 DM 125 g e B2 82 6B
B | Sporfsitze 550DM  VERBRALCHSBILANZ BT B 4 o e =t
B | Dberolibige . ....T80OM  Noch 100072 km fer| i {ibernolweg
i. o | Windschott ..... . nochgeristef, 189 DM Gesamtverbrauch . .. . 10 632 Liter (Super) | 75 3 aus BO km/h geschallal ... 149, 145 m
g i Entfall Verdeck elekirisch . minus 1300 OM  Krofistofikosten 17163 DM § 50 : ous 80 kmy/h (V. Gang) ... 264 263 m
! Testwagenpreis Februar 1998 . . 70 149 DM = Al
{ FAHRZEUG-BEWERTUNG B 25— “ ; -
£ ! Wi PSS = Leargawicht ... .. 1342 1342 kg
i | Testwagenpreis Oktober 1999 . . 72154 DM Bei km-Stand 101 164 und 17 Monate Alter |11 A2 Al Totsashliohe Ziksdguig ... 186 168 kg
: Grundpreis Oklober 1989 ... .63800DM  Erkoufswert (ncl. MWS) ... 26300DM | 1| 00| . ey E > Ve -
1 Chrombienden om Auspuft, Niere verchrom, Verkaufswert (incl, MWST) . . ... 33200DM S| | '\* e
' B Simy I  WERKSANGABEN |
: Seiten-Altbogs, Verdack zwedogig. Zenfroiver-  Weriveriust 36000 0M 8l o0l AT | | | N @ WERKSANGABEN
" riegelung Inkl. Tonkdacks! . . zusdlzich Serie  Weriverlust in Prozent . | solt e
i i S A S R R IS e B | B Motor / Antrieb / Fahrwerk
Lokt : MO S R s OO
I?I'E e : [ =" Einbawlage ............oicive vorm langs
o 1 P Zylinder / Anordnung.. .6/ Reiha |
1/min x 1000 5 5 & 7 Ventile pro 2inder ..o o |
Laistung.........- 141 KW (192 PS) bet 5300/min
Anfangsmaessung M. Drehmomant... ... 275 Nm bel 3950,/min
Bel km-Stand 12 897 Hubraum........ 2793 cm?
Leistung: 138 KW (188 PS) bei 5250/min Bohrung / Hub. . ..84.,0/84,0 mm
Max. Drehmoment: 274 Nm bei 4200/min Verdichtung....... iy 10,2
End Gafrigbeort /GANga ............... ! Schalt /5 |
RV e, Gangstufen ... 4,20/2,49/1,66/1,24/100 |
Leistung: 140 KW (190 PS) bel 5300/min Asilriab / Ubarsetzung ... Hintemader /3,15
Max. Drehmomant: 275 N bel 47ﬂ0’r'min Radiirung vom........... McPherson-Faderbaing,
g ; Querianker

RadtGhrung hinten .....Schriglenker, Schiouben
fedarn, StoBdamplar

Bramsan vorn /@ bel. Schelben / 286 mm

nimeen S8 i Scheiben /272 mm

mokZykifs Roder /Redlen............... I x 16/ 226/50R 167
Abmessungen / Gewichte / Flillmengen

CEpACKIOUM ... 165 L/ VDA

mat-Mittel: Proxisverbraych ouf 100070 km
gemischte Fahrwalse.
mot-Zyklus: Okonomische Fohrwelse auf

Lukissiges Gesamigewicht ... .. 2o 1010 g
Anhdingelost gebremst fungabr... 1200 /600 kg

: : Lange /Breite / HAhe .. 4025 /1740 / 1263 mm
froBe i b

50% Londsirate, 30% Auobahn, 20% Stodt. Spurweite vom / hinten ........... 1413/ 1484 mm
Radstond ...... A et o o 2446 mm
Ok / Kihiwesserinhalt ... ....... 8.5 10,5 Liter
Tonkinhalt / Kraftetoltort .. .81 L/ Super
El-Verbrouch
innerstfidtisch / ouBerstadtisch /
pesomt ... 13,9/7.3/9.7 Liter,/ 100 km
Fahrieistungen
Spitze.. 218 kmfh

Anfangs- und Endwerta ainer Reihe von
10 Volbremsungen ous 100 km/h

203.- Messbedingungen om 16. 4. 1098
Temperatur 31°, Lufidruck 967 hpo. = Am
24, 6. 1998: Temperotur 38", Luftdruck 982 hpo




