KAUFBERATUNG BMW 73

@ ALLTAGSTAUGLICHKEIT So hoch, wie bei

einem zweisitzigen Roadster eben méglich.

Noch besser mit optionalem Hardtop

Born in the USA

, SCHRAUBERFREUNDLICHKEIT
i Verbliiffend hoch - denn auch die Karosse-

riehille ist komplett geschraubt!

58/ TEILEVERSORGUNG Quasi liickenlos, da
die Technik aus Millionsellern wie dem 3er
stammt. GroBes Gebraucht-Angebot

Bruce Springsteen bevorzugte Corvette, aber auch der Bayern-Zweisitzer Z3 wurde
in den USA gebaut. Und das ohne gualitative Nachteile, wie wir heute wissen...

as erste Publikum, das den neu-

ker Kinos, in dem am 13. Novem-

ber 1995 der lange erwartete

neue James-Bond-Film GoldenEye uraufge-
fihrt wurde. Nicht-Cineasten mussten sich
da noch funf Wochen gedulden, erst Mitte
Januar glanzte der Roadster im Scheinwer-
ferlicht der Detroit Motorshow, dort freilich
ohne jene von ,Q“ ersonnene Zusatzausstat-
tung wie integrierte Stinger-Raketen.

New York? Detroit? Der Prasentationsort
ergab sich aus der Tatsache, dass der Z3 als
erstes BMW-Modell ausschlieBlich in den
USA gebaut wurde, im neu errichteten Werk
in Spartanburg, South Carolina. Von der Ver-
lagerung versprachen sich die Munchener ei-
ne starkere Kundenbindung im wichtigsten
Exportmarkt und eine dank niedrigerer Loh-
ne gunstigere Produktion. Vor allem aber
wurden so Wahrungseffekte eines anhaltend
schwachen Dollars ausgeschaltet, der deut-
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i sche Produkte in den USA schmerzhaft ver- |
en BMW Z3 zu sehen bekam, wa- |
ren die Besucher eines New Yor- :

teuert hatte.

! Beim

dies durch die Konstruktion der Karosserie,

- an der alle sichtbaren Blechteile auer dem
Obwohl die US-Belegschaft vor Produkti-
i onsanlauf in Miinchen geschult worden war,
kampfte BMW anfangs mit heftigen Quali- :
! tatsproblemen, teilweise mussten die nach :
i Europa verschifften Z3 im Werk Regensburg
i stark nachgebessert werden. Maglich wurde

Scheibenrahmen und der Leiste zwischen
Verdeck und Heckdeckel einstellbar ver-
schraubt sind.

Das Baureihen-Kurzel E36/7 verwies auf
den Spender der Technik, die aus der dritten
3er-Reihe (E36) stammte, die raumékono-




P

& = Y ) g
o Haube hoch: Zeigen die 9 Unter dem Wischwasserbe- o Wurde die Radhausschale

seitlichen Stehwande Reparatur- halter gammelt’s, wenn Kabel und  beschnitten, ist oft Rost an der ken sind haufig und deformieren
oder Stauch-Spuren? Pumpenschlauch verdreht sind Haubenkante die Folge StoBfanger und Motorhaube

J

G Das Seitenteil ist geschraubt,

e Um das Schloss der Heck- @ Die Schwellerspitzen hinter

...Punkten, wahrend Rostan-
klappe kommt es bisweilen zu die Schraubenkopfe sollten - wie der geschraubten Schwellerblende  sdtze am Scheibenrahmen eher
Aufblithungen hier - unberiihrt sein zdhlen zu den neuralgischen... die Ausnahme sind

Von unten lassen
sich die vorderen
Langstrager auf un-
fallbedingten Fal-
tenwurf inspizieren
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@ Boden und Schweller gam-

/

@ ...gerissen ist, missen Not-
meln nur, wenn der U-Schutz durch  Radhausschale und Blech und und 3.0i: Um zu priifen, ob das Bo-  rad und Werkzeugschale aus dem
Aufsetzer geschadigt wurde verursacht Kantenkorrosion denblech oberhalb des Diffs... Kofferraum gehoben werden

m Hier reibt Schmutz zwischen @ Betrifft M, selten auch 2.8
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KAUFBERATUNG BMW 73

mische Schraglenker-Hinterachse
spendierte der Compact.

Obwohl weder die operettenhaften
507-Zitate an den Flanken noch der
anfangs servierte 1,8-Liter auf unge-
teilte Begeisterung stieBen, rollte be-
reits zwei Jahre nach Produktions-
start der hunderttausendste Z3 vom
Band. Im April 1999 unterzog BMW
die Baureihe einer Auffrischung, die
allen Modellen L-férmige Rickleuch-
ten und jene breite Hinterachse ein-
brachte, die bis dato dem 2.8er vor-
behalten war. Im Juli 2002 lief der Z3
nach 279.273 Roadstern und 17.815
Coupés aus, wobei letztere nicht Ge-
genstand dieser Kaufberatung sind.

Unterstlitzung erhielten wir durch
Dieter Togel, der in Hochheim bei
Frankfurt/Main eine freie Werkstatt
mit BMW-Schwerpunkt betreibt (Tel.
06146/84455, dietertoegel@t-online.
de). Mit fundierten Fachinformatio-
nen versorgte uns Martin Rehkate aus
Minchen vom Z3 roadster Club
Deutschland eV, (siehe Der Spezia-
fist).

KAROSSERIE/VERDECK

Sehr gute Rostvorsorge und Uberwie-
gender Schonwetterbetrieb lassen
viele Z3 nach 20 Jahren noch prima
.dastehen. Korrosion setzt meistens an
den Schwellerenden an, die im Dau-
erbeschuss der Reifen liegen. Mit den
Jahren dringen zudem Schmutz und
Nasse in die Hohlrdume hinter den In-
nenradhausern. Leider |dsst sich das
AusmaR des Verfalls erst nach De-
montage der geschraubten Schwel-
lerblende wirklich ermessen.

Zeigen die Seitenteile an der Unter-
kante Blaschen, rihrt dies nach Reh-
kates Erfahrung von Schwitzwasser,
das sich auf der Innenseite sammelt.
»Ein Drama ist das nicht, schlieBlich
sind auch die Seitenteile verschraubt®,
beruhigt er und verweist auf die Un-
terkanten der hinteren Kotflligel zwi-
schen Radlauf und Ruckleuchten, die
ebenfalls bisweilen rosten.

Bleiben noch die Hauben, wobei
die hintere um das Schloss herum
gammeln kann und die vordere ober-
halb der Vorderrader. ,,Eigentlich sind
die Kanten durch die Kunststoff-Rad-
hausschalen abgedeckt. Bei Tieferle-
gungen oder Spurverbreiterungen
verlangt der TUV jedoch oft, dass die
Schalen auBen beschnittten werden®,
erldutert der Clubvorsitzende.

Ahnlich solide prisentiert sich
meistens die Unterseite des Roads-
ters, unser Fotoobjekt ist das beste
Beispiel: Trotz rund 200.000 Ganz-
jahres-Kilometern zeigen nicht einmal
Fahrwerksteile wie Schraglenker oder
Schraubenfedern nennenswerte Rost-
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MOTOR UND ANTRIEB
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Voh den VANOS-\ProbIe :

~ “matik'abgesehen, gelten
\ diesSechszylinder als
Dauerlaufer, reiflende
Krimmer kommen vor

So gut wie Reihen-
sechser, nur ohne
Soundund Sechs-
Appeal: die 1.8-
(Bild) und 1.9i=
Vierzylindgr

KaramellsoBe am Oldeckel
deutet auf durchgeblasene
Kopfdichtungen hin

Typischer Olnebel am Ventil- Zwitschernde Keilriemen sind Alle Achtung: Dieser Auspuff
deckel aufgrund mitlackierter normal, die Spannrolle sollte . hat 180.000 Ganzjahres-
Dichtflachen stets mit gewechselt werden Kilometer hinter sich

Spinnende Luft-
massenmesser
finden sich bei
allenHerstellern

Die Kunststoff-Schlauch-

stutzen (Pfeil) sind nach
““7, 20 Jahren versprodet

Technisch unproblematisch und haptisch ein Dreiliter und Z3 M kénnen unter gewalttdtigen
Genuss: das Fiinfgang-Schaltgetriebe Fahrern ihre Differentiale zerraspeln



FAHRWERK UND BREMSE

Lenkt das Heck mit, sind die
beriihmt-beriichtigten
Tonnenlager hiniiber

Die Traggelenke unterliegen
normalem Verschleif3 - sofern
auch die Fahrweise normal ist

Im ABS-Steuergerat kénnen Lot-
stelien brechen. Reparatur. mit
Heimmitteln ist moglich, Profis
fordern rund 200JEuro.

@ Ersatzteilpreise

BMW Z3 2.8i

Kotfliigel vorn 238€
Seitenteil hinten 333€
Motorhaube 914 €
Schweller 161€
Verdeckhaut (schwarz) 1250€
Anbauteil F 7€
Bremsscheibe vorn/hinten 100/63 €
Bremsbel4ge vorn/hinten 140/82€
Tonnenfedern Hinterachse 200€
Wasserpumpe 101€
Kiihler 321€
Kennfeld-Thermostat 90€
Keilriemen-Set 239€
Lenkgetriebe (im Austausch) 967 €
Scheinwerfereinheit 712€

BMW AG, www.bmw.de

Weitere Anbieter finden Sie im Kleinanzeigenteil

Die Querlenker sind nicht - wie  ..konnen einzeln getauscht
damals schon oft - einteilig,
Traggelenke und Buchsen...

werden. Bei letzteren bietet
sich Ersatz aus PU an

Olige Spusstangen,Gluckern in de‘n
Faltenbalgen? Dann/hat sich das Lenk-
getriebe seines Schmierstoffs entledigt

sind wirkungsvoll, standfest
und dauerhaft stabil

@ Clubadressen

Z3 roadster Club Deutschland e.V.
Martin Rehkate

Kranichweg 3

D-81827 Minchen

Tel.: 089/40906152 oder 0171/3713328
E-Mail: info@bmw-z3.club
www.bmw-z3.club

BMW 3er Club E36 e V.
Martin Vogt
Clara-Grundwald-Weg 13

D-41069 Monchengladbach

Tel.: 0172/2638122

E-Mail: vorstand@3er-club-e36.de
www.3er-club-e36.de

Das umfangreichste Clubadressenverzeichnis des
deutschsprachigen Raums (tiber 1000 Eintragungen)
finden Sie im Internet unter www.oldtimer-markt.de
Wenn Sie einen bestimmten Club suchen und nicht
auf die Online-Version zugreifen konnen, hilft Ihnen
die Redaktion unter Tel.: 06131/992164 gern weiter.

Ohne Befund: Die Radbremsen

anséatze. Ebenso selten ist Korrosion
am Bodenblech, sofern Aufsetzer des
tief liegenden Zweisitzers nicht den
Unterbodenschutz beschédigt haben.
Rund um das Verdeck hat der Club-
vorstand mehrere Schwachstellen di-
agnostiziert: ,Vorab: Zirpende Gerau-
sche oberhalb von 160 km/h stam-
men von einer undichten Frontschei-
benverklebung. Dringt beim Fahren
Wasser ein, sind meistens die mehr-
teiligen Dichtungen zwischen Schei-
benrahmen, Tur und Verdeck ge-
schrumpft. Manchmal helfen Pflege-
mittel, um die Dichtungen wieder auf-
zurichten, und eine Umdrehung mehr
Vorspannung an den Fanghaken. Das
Verdeck selbst ist robust, weist aber
nach Jahren Druck- und Scheuerstel-
len auf, reift am Keder der Heckschei-
be oder in der Heckscheibe selbst. Bei
Austauschverdecken wird die Scheibe
oft fest eingendht und der Keder ver-
starkt, das halt langer”, berichtet der
Roadster-Fachmann.

TECHNIK

Weitgehend frei von substanziellen
Problemen prasentiert sich die Tech-
nik. Alle Vier- und Sechszylinder
stammen aus dem Konzernregal und
fanden sich in identischer Form in 3er
und Ser. Alle Motoren steuern ihre
Nockenwellen Uber haltbare Steuer-
ketten, und alle Motoren sind bei sin-
niger Fahrweise und Wartung flr
300.000 Kilometer gut. Nur halb so
haltbar ist der wenige 1000 mal ge-
baute Z3 M Roadster mit dem hoch-
drehenden Sechszylinder des M3, Das
M-Klirzel garantiert Porsche-Perfor-
mance, allerdings auch zu Porsche-
Preisen, was die Ersatzteile angeht...

Sofern nicht nachweislich erledigt,
sollten Neubesitzer stets prophylak-
tisch die Schlauchstutzen, das Ther-
mostatgehause und die Wasserpum-
pe wechseln. Alle genannten Teile
sind ndmlich aus Kunststoff und nach
20 Jahren meist versprodet, wie Ub-
rigens auch die oft undichten Kunst-
stoff-Kuihlerzargen. ,Bei den Wasser-
pumpen ldsen sich die Fligelrader
von den Achsen. Flr die Kopfdich-
tung heit das Alarmstufe Rot”, er-
klart BMW-Spezialist Dieter Togel.

Die Motoren sind Diagnose-fahig,
Software und Stecker gibt es flr
zweistellige Betrdge etwa in Foren
wie www.bmw-syndikat.de. Olnebel
im Bereich der Ventildeckeldichtung
sind Ublich und resultieren daraus,
dass der Motorlack auch auf den
Dichtflachen sitzt und vom Schmier-
stoff unterwandert wird.

Kurzes Klappern nach dem Kalt-
start stammt von den bei allen Moto-
ren verbauten HydrostéBeln und ist
normal. Bleibt das Gerausch, kdnnen
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StoRel defekt oder aufgrund alten Ols |
verstopft sein. Handelt es sich um ej- |
nen Sechszylinder und klappert es :
vorn an der Stirnseite des Kopfes, féllt
der Verdacht auf die VANOS-Einheit,
die sich anfangs nur einlasseitig und |
ab 1999 an beiden Nockenwellen fin- |
det und fiir die variablen Steuerzeiten |
zustandig ist. Rehkate: ,In den élhyd- :
raulischen Stellmotoren verschleiBen :
Dichtringe, deren Austausch durch
Originalteile keine dauerhafte Losung
ist. Es gibt jedoch Firmen, die verbes-
serte Dichtsatze anbieten oder das |
VANOS Uberholen.” Die Reparatur ist |
nicht banal und kostet Selberschrau-
i ankiindigt. ,.Sportliche Fahrer sollten

ber rund 250 Euro je Einheit.

Mit funktionslosen Stellern zeigen |
die Motoren Antrittsschwache, plétz- |
liche Drehzahlschwankungen und er- |
héhten Verbrauch. Ursache dieser
Symptome kann aber auch ein schwa- |
chelnder Luftmassenmesser sein, de-
fekte ZUndspulen sowie Kurbel- oder :
Nockenwellen-Sensoren oder, bei !
24-Ventilern, ein ausgeschlagenes In- :
krementenrad, das vorn auf der Kur- :
belwelle sitzt, Schwingungen tilgt :
| se,in denen bisweilen eine abgebro-

und den Zindzeitpunkt steuert.

Zweimassen-Schwungrader und
Kupplungen machen wie die Getriebe
kaum Arger. Klackern bei Lastwech-
seln deutet auf Spiel im Antriebs- !
strang hin, ist aber meist unkritisch. i
~Da man fast auf der Hinterachse ;
sitzt, fallt es einem eher auf als bei |
anderen Autos®, beruhigt der Min- i
chener. Stichwort Diff: Bei scharf ge- |
fahrenen Sechszylindern werden ho- i
he Torsionskréfte Giber das Differenti- |
al in den Kofferraumboden eingelei- :
tet. Sie konnen dazu fihren, dass der |
Boden seitlich am Ubergang zum lin-
ken Radhaus reiBt. Prifen ldsst sich
das nur bei entleertem Kofferraum, |
i reift, statt zu versagen.”

eine Reparatur ist sehr aufwendig.
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Die Bremsen verrichten unauffallig
ihren Dienst, ,aber ABS-Steuergeréte
musste ich schon 6fter tauschen®,
‘blickt Togel zurlick. Tuftler haben die
Rechnereinheit schon gedffnet und
nachgeldtet, Profis nehmen ab 200
Euro fUr die Reparatur.

Der Z3 sitzt wie ein Handschuh
und fahrt wie ein Go-Kart. Wer dieses
Feeling weidlich auskostet, wird sich
absehbar den Fahrwerkslagern wid-
men mussen, speziell den hinteren
Tonnenlagern und Querlenkerbuch-
sen vorn, deren Ableben ein schwam-
miges Fahrverhalten und Gepolter

PU-Buchsen aus dem M-Programm
oder Zubehor verbauen, dann ist Ru-
he“ rét Rehkate. Eine ahnlich simple
Lésung gibt es nicht fiir das Lenkge-
triebe, das nicht selten seine Oiftil-
lung in die Faltenbalge entlasst. ,Dass
der Lenkservo bei Volleinschlag ein
lautes Gerausch von sich gibt, ist hin-
gegen normal®, erganzt Martin Reh-
kate. AbschlieBend fallt ein Blick in
die unteren Federteller der Hinterach-

chene untere Windung klappert.

ELEKTRIK/INTERIEUR/ZIERRAT

Der Kabelstrang des - zum Glick
Can-BUS-losen - Z3 wird seiner lei-
tenden Funktion gerecht, fur Verdruss
sorgen nur zwei Bauteile. Rehkate:
.Der Motorhaubensensor der Alarm-
anlage l6st gern mal falschen Alarm
aus, weswegen ihn viele Eigner stillle-
gen. Das zweite Problem ist eher me-
chanischer Natur: Hebegestange und
Flhrungen der Seitenscheiben wer-
den schwergéngig. Der E-Antrieb ist
aber so kraftig, dass er schlimmsten-
falls ein Halteblech im Tirinneren ab-

Zett hoch drei

LAls ich mitbekam, wie der Nachfolger
aussehen wirde, habe ich mir in letzter
Sekunde noch einen Z3 bestellt”, blickt
Martin Rehkate ins Jahr 2002 zurlick.
Diesen zehntletzten gebauten Dreiliter-
Roadster besitzt er bis heute. ,Wahrend
der immer noch flnfstelligen Kilometer-
leistung hat er nicht ein einziges Mal Salz
gesehen”, betont der 47-Jahrige stolz.
Doch der Top-Zustand bedeutete auch
Blirde, weswegen der Ingenieur sich zu-
satzlich einen 2,8-Liter-Roadster zulegte,
schlieBlich gibt es auch schéne Winterta-
ge. Und weil so eine Sammiung ohne
Jgurnschuh® nicht komplett ist, kam
schlieBlich noch ein Z3 M Coupé dazu mit
dem atemberaubenden 554-Sechszylin-
der aus dem zeitgendssischen M3.

BMW Z3 ROADSTER

MOTOR
Bauart

Vierzylinder: Wassergekiihlter Vierzylin-

i derviertakt-Reihenmotor; je zwei (1.9:

¢ vier) v-formig im Kopf hangende Ventile,
: von kettengetriebener obenliegender

i Nockenwelle (1.9: dohc) Uber Kipphebel
betatigt; finffach gelagerte Kurbelwelle;
- Bosch/Siemens Motronic

© Sechszylinder: Wassergekihlter Sechs-

i zylinderviertakt-Reihenmotor; je vier
v-férmig im Kopf hangende Ventile, von
¢ zwej kettengetriebenen obenliegender

i Nockenwellen iber HydrostdBel betatigt;
: siebenfach gelagerte Kurbelwelle;

{ Siemens-DME-Einspritzung

Bohrung x Hub

Vierzylinder: 1.8: 84 x 81 mm;

£ 1.9i/1.9: 85 x 83,5 mm

: Sechszylinder: 2.0i: 80 x 66 mm;

{ 2.2i: 80 x 72 mm; 2.8 84 x 84 mm;
{ 3.0i: 84 x 89,6 mm

Hubraum

Vierzylinder: 1.8: 1796 ccm;

: 1.9/1.9:1895 ccm
¢ Sechszylinder: 2.0i: 1991 ccm; 2.2i: 2171
¢ cem; 2.81: 2793 cem; 3.0 2979 ccm

PS bei U/min :

Vierzylinder: 1.8: 115 bei 5500;

 19i/1.9: 118 bei 5500/140 bei 6000

: Sechszylinder: 2.0i: 150 bei 5900;

| 2.21: 170 bei 6250; 2.8i: 192-193 bei 5300;
 3.0i: 231 bei 5900

Nm bei U/min

Vierzylinder: 1.8: 168 bei 3900;

1.9i/1.9: 180 bei 3900/180 bei 4300

¢ Sechszylinder: 2.0i: 190 bei 3500;

£ 2.2 210 bei 3500; 2.8i: 275-280 bei 3950;
{ 3.0 300 bei 3500

Antrieb :

Einscheiben-Trockenkupplung;

| Fiinfgang-Schaltgetriebe (2.0i bis 2.8i:
wahlweise Viergang-, 3.0i Flinfgang-
: Automatik); Hinterradantrieb

KAROSSERIE

Aufbau
LxBxH§

Selbsttragende Ganzstahl-Karosserie
Vierzylinder: 4050 x 1692 (ab "98: 1740) x

: 1288 mm
: Sechszylinder: 4050 x 1740 x 1306 mm

Radstand

Leergewicht

Vorderachse

2446 mm
1150 (1.8) bis 1285 (2.0i) kg

FAHRWERK

Einzelradaufhangung an

¢ Dreieck-Querlenkern und MacPherson-
¢ Federbeinen; Querstabilisator

Hinterachse

Einzelradaufhédngung an Schraglenkern;

; TeleskopstoBdampfer; Schraubenfedern;
: Querstabilisator

Bremsen :

Hydraulisches Zweikreis-Bremssystem

mit Scheiben rundum (Sechszylinder:
¢ vorn innenbellftet); ABS

DATEN & MESSWERTE

Verbrauch @

Vierzylinder: 8 bis 10 | Super/100 km:

¢ Sechszylinder: 8 bis 12 | Super/100 km

Vmax :

1.8/1.9i:194 km/h; 1.9: 205 km/h; 2.0/2.2i:

: 210 km/h; 2.8i: 218 krn/h; 3.01: 240 km/h

.8: 1995 bis 2000; 1.9i: 2000 bis 2002
.9: 1995 bis 1999; 2.0: 1998 bis 2000; 2.8i;

£ 1996 his 2000; 2.2i/3.0i: 2000 bis 2002

Stiickzahl

279.273 (nur Roadster)



INTERIEUR UND ZIERRAT

Wackelnde Sitze und brechev(
Turgriffe und -offner sind'im Inte/

rieur die einzigen Vorkommnisse®

decks ist die/Heckscheibe
samt umlaufendem Keder

Kabelbruch: Bleibt die dritte

Bremsleuchte dunkel, liegt der
| Fehler.genau hier
' P

Im Interieur kénnen Turéffner und -halte-
griffe brechen, Neuteile sind verfiig- und be-
zahlbar. Dass das CD-Laufwerk der Serien-
radios nur eine begrenzte Lebensdauer hat, !
durfte in Zeiten von iPod & Co. niemanden
erschuttern - im Gegensatz zu lastig wa- !
ckelndem Gestlihl: ,Die ab Werk verbauten |
Dampfungselemente werden vom Schmier- |
fett der Sitzschienen zersetzt, im Internet !
gibt es Ersatz aus élbestandigem Material®,
hat der Munchner herausgefunden.

Z3 ROADSTER BAUJAHR NOTE1 NOTE 2

CLASSIC-DATA-MARKTWERT

Sind die Dichtungen
wischen Tur Verdeck und
3 Scheibenrahmen
geschrumpft, trépfelt es
innen'bei Regenfahrten

Die Spiegelsockel aus Aluguss sind oft heftig
korrodiert, es gibt Ersatz aus Kunststoff

Die letzten beiden Checkpunkte: Bei den !
¢ nys wie die ASC+T genannte Traktionskon-

AuBenspiegeln korraodieren die Aluguss-Fu-

Be. Und die Scheinwerfer nerven mit erblin- :
denden Abdeckscheiben, bei den Modellen
ab *99 verkokeln zudem die Kunststoff- |
i davon zu, wobei sich letzteres gerade an-
i dert, so Martin Rehkate: ,Wem vier Zylinder
reichen, der findet noch eine gute Auswahl
i gepflegter Fahrzeuge flir moderate Betrage,

Streuscheiben, was HU-relevant ist.

| FAZIT

Auf den ersten Blick mag der BMW Z3 ein

wenig feminin wirken, aber er ist ein zaher
i ger im Wert steigen.” Die Erkenntnis ist da:
i Der Z3 durfte einer der letzten Vertreter pu-
! ristischer Fahrmaschinen chne tiberborden-
{ de Elektronik sein, die alltagstauglich, von
i Hobbyschraubern beherrschbar und mit [i-
i ckenloser Teileversorgung gesegnet sind.

¢ Hund und fur sein geringes Alter erstaunlich

NOTE 3 NOTE 4 NOTE 5 NEUPREIS

1.8i 1995-1998 s 11,100€ : 4.500€ 2.500€ E 43.700 DM
1.9i 1995-1999 2 11.700 € | 5.000 € 2.900 € % 48.700 DM
2.2i 2000-2002 = 14.600€ . 7.500€ 4.100 € - 54.350 DM
2.8 1996-2000 - 18.000€ ; 9.700€ 4,900 £ - 61.300 DM
3.0 2000-2002 - 23500€ : 13.600€ ° 6.700€ = 94.300 DM

Nicht eihmal die bisweilen schlappen Hau-
ben-Gasdruckdampfer sind wirklich teuer

Oft hilft es dann, die Vorspannung der
Fanghaken um eine Umdrehung zu erhéhen

= g W -

Bei den Scheinwerfern sind Schutz- und
Streuscheiben genau zu inspizieren

fettfrei und puristisch. So waren Fahrer-Nan-
trolle Uiberhaupt erst ab 1997 lieferbar.

Was SpalB macht, ist entweder ungesund,
verboten oder teuer. Auf den Z3 trifft nichts

wahrend die tollen Sechszylinder schon |&n-

Der letzte mit Reihensechszylinder sowieso.

TEXT Dirk Ramackers
i FOTOS A. Beyer/DR/Archiv
i d.ramackers@oldtimer-markt.de
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