emen passenden Wagam_ ,
Em Bud‘get um die ZSO“ﬁ
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Bei aller formalen Ahnlichkeit reprasentieren
BMW Z3, Mazda MX-5 und
MGF ganz eigenstindige Charaktere

AL B et
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er Abschied fillt dem Friihling
2017 besonders schwer -
noch bis weit in den Mai hin-
ein frostelt er und bedeckt die
Landschaft mit zartem Reif.
Js er dann doch endlich Adieu sagt, stehen
7ir bereit und lassen alle Gefiihlsduselei hin-
ar uns. Jetzt soll’s nur noch darum gehen,
1it den richtigen Autos der Sonne zu huldi-
en. Die Wahl fallt auf drei Roadster mit ei-
igen Gemeinsamkeiten: hinterradgetrie-
en, klassische Stoffverdecke ohne elektro-
ydraulische Klapphilfe, die mit méchtig viel
onnenstrahlen und Fahrtwind verwthnen.

leminiszenz an den BMW 507: Die seitlichen
:iemen erinnern an den Jahrhundertentwurf
07 von Albrecht Graf Goertz. Mittelkonsole
nit einer Fulle an Bedienknopfen

Was sie dagegen nicht besitzen, sind exorbi-
tante Leistungsdaten. Uns geniigen Vierzy-
linder mit 110 (Mazda MX-5), 118 (BMW Z3)
und 120 PS (MGF). So gibt es sie in grofier
Auswahl auf dem Markt - noch dazu zu giins-
tigen Preisen.

Leistung ist nicht alles

Bei der engen Leistungsdichte auf dem Pa-
pier wollen wir erfahren, mit welchem
Roadster wir am liebsten in die Saison starten
wiirden. Wir beginnen mit dem Schnépp-
chen des Trios, einem 1999er MGF in Flame-
Red, der vom Autoforum Héfner in Wiirzburg

(Tel. 0931/7304487164) angeboten wird.
Der Wagen mit 129 800 km wurde mit Klar-
glasriickleuchten und einer 30-mm-Tiefer-
legung dem Vorbesitzergeschmack ange-
passt und soll 3900 Euro kosten.

Wihrend Mazda und BMW mit ihren
vorne montierten Lingsmotoren und dem
Hinterradantrieb der klassischen Roadster-
Konzeption folgen, setzt der MGF auf Ex-
klusivitit. Mit Mittelmotor und Hydragas-
Fahrwerk, bei dem stickstoffgefiillte Kugeln
und fliissigkeitsgefiillte Démpfereinheiten
fiir eine gute Stralenlage sorgen, zudem
sind vordere und hintere Systeme durch

Joji Nagashimas Z3-Entwurf geriet recht konventionell.
Unter der weit herunterreichenden Motorhaube liegt der
kleine Vierzylinder schrauberfreundlich erreichbar

BMW 73 1.8 (1999)

AOTOR Typ M43, flissigkeitsgek.
‘ierzylinder-Reihenmotor, vorne
ings, Bohrung x Hub 85,0 x 83,5
nm, Hubraum 1895 cm?, Leistung
18 PS bei 5500/min, max. Dreh-
noment 180 Nm bei 3900/min,
wei Ventile je Brennraum, betétigt
iber eine obenliegende, ketten-
ietr. Nockenwelle und Schlepphe-
iel, Motorblock und Zylinderkopf
us Leichtmetall, fliinf Kurbelwel-

lenlager, zwei Ausgleichswellen,
Multipoint-Einspritzung Bosch
BMS 486, 4,0 Liter Olinhalt
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Fiinfgang-
Schaltgetriebe, auf Wunsch
Automatik, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Ganzstahlkarosse-
rie, vorne Einzelradaufhdngung an

Querlenkern und McPherson-
Federbeinen, Schraubenfedern,
hinten Schraglenker, Schrauben-
federn, Stabilisatoren und
hydraulische TeleskopstoRdampfer
rundum, servounterstiitzte
Zahnstangenlenkung, Scheiben-
bremsen, ABS, Felgen 7 x 16,
Reifen 2256/50 R 16

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2446 mm, Ldnge x Breite

DATEN & FAKTEN

x Hohe 4050 x 1740 x 1288 mm,
Spur vorne/hinten 1413/1494 mm,
Gewicht 1295 kg
FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 196 km/h,

0 bis 100 km/h in 10,4 s,

Verbrauch 7,5-10,5 1/100 km
BAUZEIT UND STUCKZAHL
Roadster: 1995-2002, 279273 Exempl,
Coupé: 1998-2002, 17815 Exempl.
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eine Druckleitung verbunden. Noch dazu
ist er mit einem Gewicht von 1060 Kilo-
gramm der leichteste der drei. Der MX-5
bringt 30 Kilo mehr auf die Waage, der Z3
gleich 235 Kilo. Beste Voraussetzungen also
fiir den Briten, sich im Kapitel Fahrdynamik
nach vorne zu katapultieren. Leider geigt
der quer hinterm Fahrer eingepferchte Vier-
zylinder eher zuriickhaltend auf.

MG: der Sonderling aus England

Der Langhuber zeichnet sich weder durch
besondere Spritzigkeit noch Drehfreude aus,
erreicht schon bei 5500/min seine maxima-

FAHRBERICHT BMW 73, MAZDA MX-5, MGF

le Leistung von 120 PS. Hoher zu drehen
macht trotz Redline bei 7000 Touren wenig
Sinn. Das maximale Drehmoment von 165
Nm liegt bei 2750/min an - damit ist der
nutzbare Drehzahlbereich definiert. Wer den
MGEF engagiert fahren michte, sollte sich in
diesem Bereich bewegen. Er wird mit ordent-
lichem Fortkommen belohnt - und merkt
schnell, dass das ausgewogene Fahrwerk
durchaus und gerne noch mehr Leistung ver-
tragen wiirde,

Der MGF lenkt zackig ein, folgt treu der
vorgegebenen Ideallinie bis in hohe Ge-
schwindigkeitsbereiche und bleibt lange in

!

Der Doppelnocker (ein Freildufer) entwickelt
seine Leistung homogen und unaufgeregt

e e

Flinf Uhren im Cockpit mit Nardi-Sportlenkrad.

der Spur. Wer es {ibertreibt, kann das Heck
ohne viel Miihe querstellen. Das Ubersteu-
ern kiindigt sich mittelmotortypisch nicht
lange an, es kommt plétzlich. MGF-Fahrer
brauchen daher etwas mehr Eingewdh-
nungszeit, um die Qualititen des Sport-
wagens vollauf genieflen zu kdnnen - dann
reichen auch die 120 PS.

BMW: der Satte aus den USA

Nominell leistet der Vierzylinder im BMW 73
nur zwei PS mehr, doch dank 99 Kubik mehr
Hubraum, 15 Nm mehr Drehmoment und
einer leicht unterquadratischen Auslegung

Zentrum des FahrspaRes: Mit dem 13 cm

kurzen Joystick rasten die Gange sofort und
exakt ein -~ wunderbare japanische Feinme-
chanik. Knalliges SunburstYellow (Code HZ)

=0

DATEN & FAKTEN

MOTOR Flissigkeitsgekiihlter
Vierzylinder-Viertaki-Reihenmotor,
vorne langs, Bohrung x Hub 78,0 x
83,6 mm, Hubraum 1598 cm3,
Leistung 110 PS bei 6500/min,
max. Drehmoment 134 Nm bei
5000/min, vier Ventile je Brenn-
raum, betatigt Gber zwei obenlie-
gende, zahnriemengetriebene
Nockenwellen und TassenstéfRel,
Motorblock und Zylinderkopf aus
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Leichtmetall, flinf Kurbelwellenla-
ger, Multipoint-Einspritzung Bosch
LH-Jetronic, 3,4 Liter Olinhalt
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Fiinfgang-
Schaltgetriebe, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Ganzstahlkarosse-
rie, vorne und hinten Einzelradauf-
hangung an Doppelquerlenkern

und Federbeinen, Stabilisatoren,
servounterstiitzte Zahnstangenlen-
kung, Scheibenbremsen, ABS,
Felgen 6 x 15, Reifen 195/50 R 15
MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2265 mm, Lange x Breite
x Hohe 3975 x 1680 x 1225 mm,
Spur vorne/hinten 1405/1430 mm,
Gewicht 1090 kg

FAHRLEISTUNGEN/VERBRAUCH

Vmax 191 km/h, 0 bis 100 km/h in
9,7 s, Verbrauch 7-10 1/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL
Mazda MX-5 der Serie NB und
NB-FL (Facelift): 1998 bis 2005,
290123 Exemplare, gesamte
Baureihe bereits tiber eine Million
Exemplare und damit seit 2000
meistverkaufter Roadster der
Automobilgeschichte
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Unter der Fronthaube steht das Reserverad. Wer es
durch einTire-Fit-System ersetzt, erhalt rund 30 Liter
mehr Kofferraum. Sportliches Cockpit mit Holzfolie
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nun das Original, na ja, zumindest das, was
Japaner darunter verstehen, denn eigentlich
ist der 1988 vorgestellte Mazda MX-5 (Mo-
dellcode NA) ja eine mehr oder weniger of-
fensichtliche Kopie des Lotus Elan von 1962.

Mazda: der Sehnige aus Japan

Mazda hatte Mitte der 80er-Jahre den richti-
gen Riecher und brachte eine giinstige, mo-
derne Variante des minimalistischen Roads-
ters auf den Markt, der in kiirzester Zeit einen
weltweiten Trend setzte. BMW und MG
brauchten rund sieben Jahre, um auf den Zug
aufzuspringen - da hatte Mazda langst den
Nachfolger NB im Kécher, der 1998 erschien.

Obwohl nicht unbedingt von den Kun-
den gefordert, stieg mit Generation zwei die
Leistung: Neuer Basismotor ist der 1,6-Li-
ter-Doppelnocker mit 110 PS, der 1,8-Liter
leistet nun 140 PS (NA: 90 bis 131 PS).

Wer je einen MX-5 gefahren hat, weif3,
um was es bei diesem Auto geht: puren
Fahrspaf3. Und der beginnt schon beim zen-
tral angeordneten 13 Zentimeter kurzen
Schalthebel, den man stindig bedienen
michte. Klick-Klack - der Schaltstummel
rastet mit einem Zug oder Druck aus dem
Handgelenk sofort ein und sollte allen Auto-
matikverfechtern als leuchtendes Fanal fiir
die ideale manuelle Schaltung dienen - wer
automatisch fihrt, verpasst was! Selbst un-
ser 2000er-Exemplar vom Autocenter-Siid
in Niirnberg (4850 Euro, Tel. 0911/499999)
mit 153 000 km auf der Uhr schaltet sich pri-
zise wie ein Schweizer Uhrwerk.

Der an sich recht unspektakulire Maz-
da-Motor kann dank des Getriebes bei Lau-
ne gehalten werden. Auf kurvigen Landstra-
ien spielt der MX-5 zur Héschstform auf, Mit
leichten Lenkradbewegungen l4sst sich der
agile Floh in die Kurven werfen, das gutmii-
tige Fahrwerk folgt wie auf Schienen - so-
fern gute Reifen aufgezogen sind, ohne sie
kann der Spaf schnell vorbei sein. Denn der
Mazda MX-5 ist wie sein Vorbild Lotus Elan
ein verkappter Sportwagen: minimalistisch,
leicht, unvergleichlich. ]

FAHRBERICHT BMW 23, MAZDA MX-5, MGF

FAZIT

Der MX-5 ist mittler-
weile der meistver-
kaufte Roadster der
Welt — und das
absolut zu Recht, denn
es gibt keinen
anderen offenen Zwei-
sitzer, der fur dieses
Geld einen dhnlichen
FahrspaR bietet. Der
MGF ist eine gute
Alternative flir
preisbewusste
Individualisten, der
BMW ein perfekter
Alltags-Zweitwagen.

KAUFPBERALTUNG

BMW 73 1.9

Wer sich auf einen Vierzylinder-Z3 einlisst, spart
viel Geld und bekommt - wenn er spate Modelle
kauft - einen solide gemachten Roadster.

KAROSSERIE-CHECK

B Der Z3 ist das erste Auto von BMW, das in den USA gefertigt wurde.
Und was soll man sagen: Die Unkenrufer hatten recht — die Qualitit
des in Spartanburg/South Carolina montierten Roadsters konnte
anfangs nicht in jeder Hinsicht liberzeugen. GroRziigige Passungen,
Knarz- und Quietschgerausche, schieifende Lenkradverkleidung,
undichte Verdecke — eine Fahrt durch die WaschstraRRe gibt Aufschluss.
Mit den Produktionsjahren wurde es allerdings besser, auf eine gute
Rostvorsorge wurde sogar von Beginn an Wert gelegt. Haufig wackeln
die Sitzgestelle, ein Reparatursatz fiir rund 15 Euro pro Sitz schafft
Abhilfe. Die Scheinwerfer werden undicht und beschlagen.

TECHNIK-CHECK

H Die M43-(Zweiventiler) und Md4-(Vierventiler)Vierzylinder sind bei
regelmaBiger Pflege dankbare und wegen der groRziigigen Wartungs-
intervalle sparsame Langlaufer, Die Steuerkette beruhigt, die knackig
zu schaltenden Getriebe sind robust. Arger machen hingegen die
Achsen und die Radaufhéangung, diese Probleme hat der Z3 vom
E36-3er geerbt. Die Bremsen sind standhaft, die Handbremse nicht.
Die Elektrik solite gecheckt werden. Der Aufpreis fiir den M44 lohnt
kaum: Das maximale Drehmoment ist identisch (180 Nm).

PREISE

Bei Einflihrung 1998 (BMW Z3 1.9) i, 48 700 Mark
Classic-Analytics-Preis 2017 (Zustand 2/4)........................8600/2200 Euro

ERSATZTEILE

W Dank der langen Bauzeit und der hohen Stiickzahlen ist die Ersatz-
teilversorgung derzeit gesichert. VerschleiBteile sind in Erstausriister-
qualitat giinstig zu finden. Beim Erneuern des Verdecks auf Qualitat
achten - das zahilt sich aus.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

BMW Z3 Roadster Club, Kranichweg 3, 81827 Miinchen, 1. Vorsitzen-
der: Martin Rehkate, martin.rehkate @ bmw-z3.club, www,bmw-z3.club
Z3 Roadster Forum, viele Downloads, schnelle Hilfe, Antonio Guevera,
Metterzimmerer Str. 143, 74343 Sachsenheim, www.z3-roadster-forum.de
Daparto, Preisvergleichsportal fiir Autoersatzteile aller Marken,
Stralauer Platz 33, 10243 Berlin, Tel. 030/51302 37 02, www.daparto.de

SCHWACHPUNKTE

[1] Unfallschaden (SpaltmaRe)
[2] Verdeck undicht

[3] wackelnde Sitzgestelle

(4] Lichtmaschine

(6] Verarbeitungsqualitat

- [6] Scheinwerfer
[7] Achsen und Radaufhingung
[8] Handbremse
(9] Traggelenke
[10! Kopfdichtung

Kok ¥k &  Unterhaltskosten
*xKkkkx  Verfligbarkeit
*xx k% Nachfrage

Alltagstaualichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit




RAUEBERATUNG

Mazda MX-5 1.6

der MX-5 setzte einen Roadster-Run in Gang -
ind keiner der Nachahmer konnte ihm konzepti-
nell das Wasser reichen. Eine moderne lkone.

AROSSERIE-CHECK

|IDer Mazda MX-5 ist ein Sommerauto. Wer ihn im Winter einsetzt,
wuss schnell einen hohen Preis dafiir zahlen. Denn die Rostvorsorge

it beim NB — wie auch bei NA und NC - minderwertig ausgefallen.
rster Angriffspunkt sind die Schweller, die im hinteren Bereich von
nen nach auBen durchgammeln. Wie bei unserem Fotoauto sind die
eparaturspuren oft deutlich sichtbar. Entscheidend ist die Qualitét der
chweilR- und Lackierarbeiten. Auch die vorderen Langstrager und die

interen Radldufe sind gefahrdet.

ECHNIK-CHECK

IWer alle 90000 km an den Zahnriemenwechsel - inklusive Wasser-
umpe, Spann- und Umlenkrolle — denkt und regelméRig einen
ilwechsel durchfihrt, wird lange Freude mit dem MX-5 haben. Dass
ie Motoren Freilaufer sind, beruhigt auch bei weniger konsequent
epflegten Exemplaren. Bekannt sind Probleme mit der Ziindung und
er Lichtmaschine, die jedoch einfach und giinstig zu beheben sind.
ie hintere Bremse fillt selten durch festgegangene Kolben der
remszangen und Probleme mit der Handbremse auf. Unbedingt auf
ochwertige Reifen achten, da ist der MX-5 empfindlich.

REISE

ei Einflihrung 1998 (Mazda MX-5 1.6 NB).........c.ccccevvervenenn.. 40900 Mark

lassic-Analytics-Preis 2017 (Zustand 2/4)

RSATZTEILE

...6700/1600 Euro

I0riginalersatzteile sind gut verfiigbar, im Zubehor kann man jedoch
iel Geld sparen. Dank der Grofiserientechnik sind die Preise fur
erschleiBteile glinstig. Besitzer von Sondermodellen freuen sich so
inge Uber die exklusiven Stoffe und Interieurkomponenten, bis sie
rsatz bendtigen - der ist schwierig zu beschaffen.

LUBS UND SPEZIALISTEN

1X-5-Forum, Dachverband der deutschen MX-5-Clubs mit Clubver
sichnis, Andreas Gerlach, Deimkestr. 28, 44879 Bochum, www.mx-5.de
irk Weistroffer, auf Mazda MX-5 spezialisierte Werkstatt, Marie-Curie-
tr. 4, 50259 Pulheim/Brauweiler, Tel. 022 34/43 5020, mx5-service.de

1X-Teilerei, Verdecke und Verschleildteile, Sudetenstrale 66,
4321 Bietigheim-Bissingen, Tel. 07142/77 94 63, www.mx-teilerei.de

ICHWACHPUNKTE

] vordere Langstrager
| Radlaufe

{| Schaden am Verdeck
% Ziindspule

/| Lichtmaschine

{f] Schweller

|7| hintere Bremszangen
Mechanik der Handbremse
[9] Unfallschaden

[0 Tuning (Tieferlegung etc.)

Alitagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit. ks

ek K
ek

Unterhaltskosten
Verfiigbarkeit
Nachfrage

THBERATUNG

MGFE 1.8i

Der MGF mit Mittelmotor wurde zum Verkaufs-
hit. Schrauberkenntnisse sind von Vorteil, das
Preis-Leistungs-Verhaltnis ist sehr gut.

KAROSSERIE-CHECK

B Trotz guten Rostschutzes besitzt der MGF neuralgische Stellen: unter
den Seitenblinkern, am Schliefblech der Fronthaube, am Scheibenrah-
men, an den hinteren Kotfliigeln beim Ubergang zum Abschlussblech,
rund um die seitlichen hinteren Lufteinlasse, an den Hilfsrahmen und
den Querlenkern. Der vordere Kofferraum sollte genau inspiziert
werden, dazu das Styropor-Formteil entfernen und nach Rostunterwan-
derungen suchen. Die SpaltmaRe vonTlren und Hauben sowie der
Stol3fanger sollten gleichmaRig sein, die Heckscheibe rissfrei.

TECHNIK-CHECK

HE Die Motoren der K-Serie haben keinen guten Ruf: Beim K16 machen
minderwertige Kopfdichtungen (verbesserte MLS-Dichtung erhéltlich),
Kunststoffpassstifte zwischen Block und Kopf, Hauptlagerschéden,
Olschiene sowie das iiberforderte Kiihlsystem und die Getriebe der
elektrischen Lenkung Arger. Ab 2001 lasst die Gussqualitit nach.
Obacht: Es wurden verschiedene Zahnriemen verbaut, nicht immer
lassen die Schllisselnummern eine eindeutige ldentifizierung zu.

Das Hydragas-Fahrwerk muss korrekt eingestellt sein und sollte
regelmiRig gewartet werden. Leichte Differenzen zum Sollwert
wirken sich zum Teil massiv auf die Fahrwerksabstimmung aus.

PREISE
Bei Einflihrung 1995 (MGF).....cccvvvvrvierennnininesiniinensee e 39 500 Mark
Classic-Analytics-Preis 2017 {Zustand 2/4)..........ceceenvvenne. 4900/2200 Euro

ERSATZTEILE

B Die Ersatzteilversorgung ist beim MGF llickenhaft. So sind einige
Komponenten des Hydragas-Fahrwerks nicht mehr lieferbar. Der
Umbausatz auf Federelemente und StoRdampfer kostet rund 1000 bis
1500 Euro. Der Preisvergleich mit englischen Handlern lohnt sich.

CLUBS UND SPEZIALISTEN
MG-Wiki von Peter Hofmann: ein Schatz an Informationen und

Schrauberhilfen mit einem Teilekatalog, mg-wiki.britische-klassiker.de
MGFcar.de, private Internetseite von Dieter Kénnecke mitTipps zu
Teilen, Elektrik und Modifikationen, www.mgfcar.de

MG Drivers Club Deutschland e.V., 1. Vorsitzender: Torsten Michels,
Moorsumer StralRe 8, 26419 Schortens, www.mgdc.de

SCHWACHPUNKTE
[1] Querlenker vorne und hinten [6] Leckagen im Kiihlsystem
[2] vorderer Kofferraum [7]thermische Probleme

[3] vorderer und hinterer Hilfsrahmen
[4] Wartungsstau Hydragas-Fahrwerk
[5] Verdeck: Kunststoffheckscheibe

ek ok

Alitagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit ki & &

ko

[8] zylinderkopfdichtung
[9] Reifenverschleif
Lenkgetriebe

Unterhaltskosten
Verfugbarkeit
Nachfrage
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