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Vergleichstest Der BMW-Roadster Z3 1.9 steht in unmittelbaxre
Konkurrenz zum Mercedes SLK 200, der Z3 2.8 zum SLK 230

Kompressor. Welches ist das richtige Open-Air-Auto fiir wen?

Mercedes SLK 230
Kompressor
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MW und Mercedes

haben sich des Roadster-

Markts mit deutscher
Grundlichkeit angenommen.
So beschicken die Bayern das
Segment ,Fahrspal3 pur”
gleich mit vier Modellen, vom
Z3 1.8 mit 115 PS bis zum 321
PS starken M Roadster. Die
Preisskala reicht von 44 500
Mark bis 91 500 Mark. Mer-
cedes hat den SLK-Zweisitzer
in zwei Versionen, mit und
ohne Kompressor, ins Rennen
geschickt: Der SLK 200 mit
Vierzylinder-Saugmotor soll
den kostenguinstigen Einstieg
ins Reich der Sinne ert6ffnen.
Dazu sind 136 PS aufgeboten
und ein Preis von 54 510
Mark.

In seiner Klasse trifft der

SLK 200 auf den nur 49 800
Mark teuren BMW Z3, der

140 PS aus dem groBten Vier-
zylinder des Hauses, dem 1.9,
vorgelegt hat.

Gegen den SLK 230 Kom-
pressor zum Preis von 62 560
Mark mit seinem aufgela-
denen 2,3-Liter-Vierzylinder
fahrt BMW den Z3 2.8 mit
Sechszylinder-Reihenmotor
auf. Preis: 61 300 Mark.

Mit ihrem bewuBt sparta-
nisch auf den Zweck hin aus-
gerichteten Konzept sichern
sich die Minchner zumin-
dest finanziell einen ge-
wissen Marktvorteil. Der
Kunde bekommt einen
zierlichen, als reine Fahr-
maschine gedachten
Sportwagen mit Stoff-
dach, das er am liebsten un-
ter einer aufknopfbaren Per-
senning verstaut durch die
Lande fahrt. Fur das Auf- und

Mercedes SLK 200

Absetzen der Kopfbedeckung
ist derzeit grundsatzlich
Handarbeit angesagt. Die
aufpreispflichtige elektrische
Betatigung ist noch nicht lie-
ferbar. Auch hierbei will die
steife Persenning von Hand
aufgeknopft werden. Ein
Hardtop steht noch nicht ein-
mal in der Liste der Sonder-
ausstattung.

Mercedes will von der mit
dem Z3 angestimmten Road-
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B Maskenbildner: Die Luft-
I einldsse zeigen Markenidentitat I

ster-Nostalgie indes nichts
hoéren. In Bremen lauft ein
zukunftsweisender Zweisitzer
vom Band, der nicht allein
Zweitwagen fur die schénen
Tage des Sommers sein will.
Der SLK ist konzeptionell ein
Coupé, das sein festes Dach
mit einer aufwendigen Elek-
tro-Hydraulik per Knopfdruck
im Kofferraum verstauen
kann und sich so innerhalb
von 25 Sekunden bedarfs-
weise in einen Roadster ver-
wandelt. Er empfiehlt sich
daher als vollwertiger Ganz-
jahreswagen, was seinen
relativ geringen Mehrpreis
ohne weiteres rechtfertigt.
Einen unabweisbaren
Nachteil handelt sich der SLK
mit seiner genialen Dach-
konstruktion dennoch
ein. Im offenen Zustand
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raubt die Verdeckmechanik
dem mit 350 Liter recht
groBzugig bemessenen Kof-
feraum glatte 205 Liter
Stauraum. Da ist die traute
Zweisamkeit beim Roadster-
Wochende mangels ausrei-
chender Garderobe ernsthaft
gefahrdet. Der Z3 bietet fur
das Gepack wenigstens gut
nutzbare 165 Liter an.
Seinen State-of-the Art-

neben dem Déachleindeckdich
durch seine direkte Abstam-
mung von der aktuellen C
Klasse-Plattform. Fir den Z3
bedienten sich die BMW-
Ingenieure ungeniert im Er-
satzteilregal des alten Dreier:
Die Hinterachse stammt,
leicht modifiziert, aus dem bis
1990 gebauten Modell E30.
Hinter den unterschied-
lichen konzeptionellen An-

M Drinnen und drauBen:. Die moderne Karosserie des SLK
(oben) pragt eine hohe Giirtellinie. Im nostalgischen
Z3 ist die Besatzung starker den Elementen ausgesetzt
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Anspruch rechtfertigt der SLK  satzen von Z3 und SLK stehen

K 200 und Z3 1.9 sind







O ’ :
Die SLK-Besatzung
darf sich dank
serienmaBiger Uber-
rollbiigel sicherer
fiihlen

Waage dagegen zugunsten
des BMW. Die funf Gange
lassen sich bedeutend flussi-
ger und exakter sortieren als
die in der etwas hakeligen
Mercedes-Schaltbox.

Die Fahrwerke beider
Roadster werden von der -
jeweils gebotenen Motor- B

leist B verl Lo M Kurz oder lang: Der kompakt bauende Vierzylinder im SLK
CONSI Y tiEgennel (oben) wird von einem Roots-Geblase zwangsbeatmet. Der seidi

gebracht. Selbst auf sehr ab- ge BMW-Reihensechszylinder schopft Kraft aus mehr Hubraum
rupte Lastwechsel im Kurven- A Wi

grenzbereich reagieren beide
mit untadeliger Neutralitat.
Wer beim Einfahren in eine
Kurve GUbermutig zu Werke
geht, sieht sich schlimmsten-
falls mit Untersteuern kon-
frontiert, das sich mit Riick-
nahme des Gaspedals von
selbst egalisiert. Das Heck
laBt sich auch mit voll nieder-
gedricktem Gaspedal am
Kurvenausgang nicht zum
Auswandern Uberreden. Die




unterschledhche Konzepte
und gegensatzliche
Philosophien aufeinander

Stahl oder Stoff:
Mit aufgesetztem
Blechhut ist der
SLK ein vollwerti-

ges Coupé. Den Z3
verschlieBt ein so-
lide gearheitetes
Stoffverdeck im
klassischen Stil

Lenkung wirkt im BMW ein
wenig direkter als im eben-
falls sehr agilen Mercedes.

Auf holprigem Gelauf, be-
sonders in langgezogenen
Kurven, bewahrt das kulti-
vierte SLK-Fahrwerk stoische
Ruhe, wo der Z3 gern mal
mit der Schraglenkerhinter-
achse zuckt. Grobes Terrain
regt den Z3 auch nachhalti-
ger zu cabriotypischem
Zittern an als den spurbar
steiferen SLK.

Wo neben dem Spal3 an
der frischen Brise die Freude
an rasanter Fortbewegung
besteht, sind Z3 2.8 und SLK
230 Kompressor in ihrem Ele-
ment. Beide enthalten die In-
gredienzen kreislauftreiben-
der GenuBmittel in Form
hochdosierter PS-Quanten,
die zudem in ganz individuel-
ler Form dargereicht werden.

Der BMW-Roadster faszi-
niert durch sein duBerst ge-
schmeidig hochdrehendes
Sechszylinder-Triebwerk. Des-
sen Sirenengesang lauscht
der Z3-Treiber auch unter
aufgespanntem Zeltdach mit
Wohlbehagen.

Dafur kann sich der Mer-
cedes SLK-Besitzer an dem
BewuBtsein delektieren, am
groBen Kompressor-Erbe der
Marke teilzuhaben. Ganz an-
ders als die Ladepumpen der

Vorkriegsara mit ihrem mar-
tialischen Geheul geht das
sachte Pfeifen des modernen
Eaton-Geblases nahezu voll-
standig im Gerauschteppich
des Vierzylinderaggregats
unter.

Von den Leistungsdaten
her gesehen, ergibt sich zwi-
schen Z3 2.8 und SLK 230
Kompressor nahezu ein Patt.
Mit 193 PS liefert der SLK ein
PS mehr an der Hinterachse
ab, sein Drehmoment von
280 Newtonmeter Ubertrifft
das des hubraumstarkeren
BMW um schmale funf New-
tonmeter.

Der 1328 Kilogramm
schwere Z3 liegt mit dem 15
Kilogramm leichteren SLK
beim Spurt von null auf 100
km/h nahezu gleichauf. Der
SLK benétigt 7,2 Sekunden,
der BMW macht es um eine
Zehntelsekunde schneller.
180 km/h erreicht der Merce-
des zwei Sekunden fruher
als der Z3. Im Topspeed legt
der SLK mit 230 km/h zwolf
km/h zwischen sich und den
Bayern-Roadster.

Viel Freude kommt auf
enggewundenen Land-
straBen auf: Der Z3 148t dort
geradezu kart-artige Beweg-
lichkeit aufblitzen. Unter Ein-
satz des Gaspedals lassen sich
Drifts Gber alle viere ziehen,
die der Besatzung ein ums
anderemal ein breites Grin-
sen auf die Wangen zaubern.
Wer etwa bei PaBfahrten den
leichten Heckschwenk abru-
fen mochte, schaltet die Trak-
tionskontrolle einfach aus.

Ein wenig nlchterner,
aber in jedem Fall narren-
sicher benimmt sich der SLK
im Grenzbereich. Ubersteu-
ern kommt in seinem Voka-
bular dank Antriebsschlupf-
regelung (ASR) nicht vor. Er
ist vergleichsweise soft abge-
stimmt und in seinen Reak-
tionen daher eher bedachtig.

Nach allgemein gultigen
MaBstaben modernen Auto-
mobilbaus gelingt Mercedes
mit dem SLK die perfektere
Lésung bis hin zu Uberroll-
blgeln und Seitenairbags.
Als puristischer Roadster fur
FahrspaB ohne Filter bewahrt
sich aber ebenso unange-
fochten der Z3.

Klaus Rosshuber



