Vergleich Mit dem 321 PS starken
M Roadster will BMW das unmitt
Erbe des legenddaren AC Cobra ’V
antreten. Dieser Ahnherr aller Muscle-
Cars wird in England nach 36 Jahren

noch immer gebaut. sport auto stellt
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Fotos: FACT

MW bedient mit dem Z3-
B Roadster einen kraftigen Trend

zu kompromiBlosen offenen
Autos. Allein im letzten Jahr ver-
sorgten die Bayern 40 000 Freunde
der puren Fahrfreude mit dem lufti-
gen Zweisitzer. Nach den Modellen
mit 1,8-, 1,9- und 2,8 Liter-Motoren
ist im US-Werk in Spartanburg/
South Carolina nun die Produktion
des Topmodells M Roadster ange-
laufen. Der Uber-Z3 mit der 321 PS
starken Antriebstechnik des M3
setzt sich unangefochten an die
Spitze der neuen Open-Air-Bewe-
gung. In seiner Kuhnheit ist das Un-
ternehmen M Roadster der Munch-
ner BMW M GmbH nur mit dem
Coup eines gewissen Carroll Shelby
vor 36 Jahren vergleichbar. Der Kalifor-
nier hatte 1961 einen braven englischen
AC Ace-Roadster mit einem machtigen
amerikanischen Ford-V8-Motor ge-
kreuzt. Daraus entstand eine Sportwa-
genlegende, die sich unter dem Namen
AC Cobra als Inbegriff des Power-Road-
sters in das BewuBtsein der Sportwagen-
gemeinde eingebrannt hat.

Mit allen Segnungen der modernen
Fahrwerkstechnik zivilisiert, stellt sich
der bayerische PS-Protz als zeitgemaBe
Reinkarnation der legendaren Gift-
schlange dar.

Zur Vorstellung des M Roadsters im
stdspanischen Jerez Ende Februar trans-
portierte sport auto einen der raren
britischen V8-Brenner, um den Ahnherrn
aller Muscle-Cars mit dem jangsten
SproB der Gattung zu vergleichen.

Dabei handelte es sich um eine origi-
nale Cobra Mk IV des britischen Tradi-
tionsherstellers AC in Weybridge/Surrey.
Die AC Car Group stellt den Edel-Oldie
mit einer 35k6pfigen Mannschaft nach
traditioneller Art in Handarbeit her. Die
Firma unter Leitung des Stdafrikaners
Alan Lubinsky hat im Dezember 1996
die Nachfolge der im Marz vorigen Jah-
res geschlossenen Autokraft von Brian
Angliss angetreten.

Der Dusseldorfer Autoenthandler
Helmut Becker sperrte fur sport auto sei-
ne Privatgarage auf und lie3 einen 250
PS starken, racing-griinen Cobra abhol-
bereit auf den Hof schieben. Ganze 408
Kilometer standen auf dem Zahler des
Beauty mit der Wespentaille, bevor es
auf die sport auto-Reise nach Spanien
ging.

Dort traf der edle, mit einer Alukaros-
serie versehene Cobra auf einen Artge-
nossen, der seine Enstehung auf ,auto-
mobile Leidenschaft” und eine gehérige
Portion ,ausdrucklich erwlnschter Un-
vernunft” grandet, wie M GmbH-Chef
Adolf Prommesberger unumwunden
eingesteht.

M Volles Programm: Das leder-
tapezierte Interieur glanzt durch
neugestylte Sitze und das Lenkrad
mit Full-Size-Airbag. Uberrollbiigel
stehen nur in der Zubehorliste



M Machtwerk: 407 Newtonmeter Drehmoment hebelt der
voll abgasgereinigte Fiinfliter-V8 von Ford auf die Cobra-
Hinterachse. Mehr als 3000 Touren sind zum Cruisen kaum
notig. Der Sound wirkt dabei so erregend wie der Schub

M 0ld English Style: Im Cobra rangiert klassisches
Stilempfinden vor Funktionalitat. Nur die
Zusatzinstrumente sind einwandfrei ablesbar

Alles klar:
Ubersichtlich und
ergonomisch
tadellos geriet die
Anordnung der
" Bedienelemente im
—a ‘ = M Roadster
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Statt eines urtimlichen V8 wie im
Cobra pflanzten die M-Techniker ihrem
Roadster den hochgeziichteten Vier-
ventil-Sechszylinder aus dem M3 ein. Mit
Einzeldrosselklappen, aufwendig ge-
stalteten Atemwegen und heiBen Steu-
erzeiten sind Drehzahlen bis 7500/min
realisierbar. Als Resultat ergeben sich
321 PS und eine fur StraBenautos
enorme Literleistung von 100,3 PS pro
Liter.

Verstellbare Ein- und AuslaBnocken-
wellen bescheren dem Triebwerk eine

M Riicken an Riicken:
Der M Roadster
orientiert sich im
Design am klassischen
Vorbild

beeindruckend gleichméaBige Leistungs-
entfaltung Gber einen weiten Drehzahl-
bereich — und dies, BMW zufolge, bei
sehr guten Abgas- und Verbrauchswer-
ten. Dank Einzeldrosselklappen setzt der
Sechszylinder Befehle des Gaspedals un-
gemein spontan in Vortrieb um.

Der M3-Treibsatz spielt seine Kraft
einem exakt
und leicht
schaltbaren
Funfganggetrie-
be zu. Mit den
1425 Kilogramm
Kampfgewicht
reicht ein Gang
weniger als beim
M3 allemal aus.
Der M Roadster
|aBt sich auch so
ungemein schalt-
faul und atem-
beraubend
schnell bewegen.
Automatik- und
manuelles Sechsgangetriebe, mit oder
ohne sequentielle Betatigung, sind
flr den M Roadster aus Platzgriinden
nicht vorgesehen.

Das Fahrwerk setzt die gebotene M-
Power mit entwaffnender Selbverstand-
lichkeit in begeisternde Fahrdynamik
um. 100 km/h sind bei Bedarf in nur 5,4
Sekunden erreichbar. Bemerkenswert ist
auBerdem, mit welcher Eleganz der M
Roadster den Windungen des Asphalt-

M Pannenhilfe: Statt eines Ersatzrads

bedient sich der M Roadster-Fahrer bei ei-
nem PlattfuB eines Kompressors. Eine Fiill-
flasche spendet das benétigte Dichtmittel.
Diese Losung spart Platz im Kofferraum

bands folgt. Kurven werden so zu einem
wahren Suchtmittel.

Eine Servolenkung Ubersetzt die
Winsche nach Richtungsanderungen
mit Leichtigkeit und Akkuratesse. An
der Grenze der Reifenhaftung laBt
sich das neutrale Fahrverhalten mit dem
Gaspedal problemlos in ein Ubersteuern
verwandeln. Das Heck schwenkt kontrol-
liert aus und ist mit gezieltem Gegen-
lenken leicht wieder einzufangen. Chef-
entwickler Gerhard Richter konnte wie
beim M3 auf eine Traktionskontrolle
verzichten. Denn
wer in einen M Ro-
adster steigt und
ihn an seine Gren-
zen treibt, so die
realistische Annah-
me, durfte das
kleine Einmaleins
des Autofahrens
beherrschen.

Um die ge-
schmeidig prasen-
tierte M-Power mit
der gebotenen
Selbstverstandlich-
keit auf die StraBe
zu bringen, be-
durfte es freilich
einiger einschneidender Anderungen
am Z3. So wurde die Schraglenkerhinter-
achse aus dem Vierzylinder-M3 (E30)
deutlich verstarkt. Das Gehause des Hin-
terradantriebs rusteten die Kraftwerker
in Minchen-Garching mit einem Uppig
verrippten Aluminiumdeckel aus. Er fun-
giert als Olkihler gegen den HitzestreB,
der bei vollem Ein-
satz von 350
Newtonmeter
Drehmoment ent-
steht.

Die Vorderachse
Ubernahmen die
Munchner kom-
plett aus dem ak-
tuellen M3. Zu die-
sem Paket gehort
auch die Compo-
und-Bremsanlage
mit ihren gegen
Hitzeverzug
schwimmend ge-
lagerten Scheiben.
Stahlstifte koppeln den eisernen Rei-
bring beweglich an einen Leichtmetall-
topf. Im Einsatz auf der LandstraBBe hin-
terlieBen die sehr effektiv arbeitenden
Bremsen den Eindruck untadeliger Sou-
veranitat.

Gediegenheit strahlt auch das Inte-
rieur des Super-Roadsters aus. Neu-
gestylte, in alle Richtungen verstellbare
Ledersitze verankern die Besatzung
auch unter Einwirkung erheblicher



M Luftfiihrung: Feste Dreiecksfenster verringern den Luftzug im Innenraum
auch bei hohen Geschwindigkeiten auf ein ertragliches MaB.

Ein neugestalteter Frontspoiler leitet den Fahrtwind in den Motorraum und
kanalisiert die Kiihlluft zum Hinterachsgetriebe

M Schragsekunde:
Unter Einsatz des
ippigen Dreh-
moments laBt sich
das Cobra-Heck ger!
zu einem launigen
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schwerer als den Cobra. Der barenstarke
Sechszylinder geht jedoch auch mit 1425
Kilogramm spielerisch um. Bei Uberlege-
nen Fahrleistungen fordert er wesentlich
weniger Einsatz als der Cobra von seinem
mutigen Beschworer. Dafur entschadigt
der rare und teure Oldtimer mit einer
nostalgischen Erlebniswelt, gepragt von
schierer V8-Power, phantastischem Sound
und unerreichter Karosserieasthetik.

Seitenkrafte fest in dem bayerischen
Kraft-Wagen.

Nobel wenn auch weit bodenstandi-
ger geht es dagegen im Cobra zu. Auch
hier dominieren Leder und hochfloriger
Teppich das Ambiente. Aber Ergonomie
buchstabierte man anfangs der sechzi-
ger Jahre noch ein wenig anders. Sessel
mit halbrunder Rickenlehne (Bucket-
Seats) bieten bei Fliehkraften vergleichs-
weise maBigen Halt. Der linke FuB trifft,
mit gerade ausgestrecktem Bein, auf das
Bremspedal: Die Pedalerie ist im engen
FuBraum stark nach links versetzt. Ein
niedriges und nah zum Fahrer gericktes
Nardi-Volant Iadt nicht eben zu Kaprio-
len an der garantiert servofreien Len-
kung ein.

Sein komplett abknopfbares Dach
fuhrt der Cobra im Kofferraum mit sich,
ebenso wie die seitlichen Steckscheiben.
Dem Andrang des Fahrtwindes stemmt
sich nur die schraggestellte Frontscheibe
entgegen. Dies sorgt fur ausgezeichnete
Durchltuftung des Cockpits und grenzt
den nutzbaren Geschwindigkeitsbereich
bei etwa 160 km/h ein.

Doch gerade dieses Ausgesetztsein an
die Elemente gibt dem Cobra-Genuf3
seine spezielle Wurze. Es ist der sahnige
Schub des brabbelnden Achtzylinders,
der die 1190 Kilogramm leichte Schlan-
ge in jedem Gang nach vorn schnellen
|aBt. Die Sinnlichkeit dieses Erlebnisses
unterstreicht der kernige wenn auch
wohlbedampfte V8-Sound. In Sachen
Akustik ist der Cobra seinem bayrischen
Nachfolger deutlich Gberlegen. Mit ei-
nem satten Klick rastet der Ganghebel.
3000/min auf dem Drehzahlmesser sind
genug fur einen kraftigen Kick beim An-
schluB3. Die 275 Millimeter breiten Hin-
terreifen sorgen fir gute Traktion. Sie
ist nur durch vollen Einsatz von 407
Newtonmeter Drehmoment ernstlich zu
erschittern.

Der Cobra halt zwar auch auf welli-
gem Terrain tadellos Kurs geradeaus.
aber er schittelt sich dabei schon mal
unwirsch. Dies weist darauf hin, daB ein
altehrwurdiger Leiterrahmen nicht die
Stabiltat einer mit gewaltigem Rechner-
aufwand konstruierten selbsttragenden
Karosserie wie beim M Roadster auf-
weist. Doch gerade diese Oldtimer-typi-
schen Eigenarten machen den speziellen
Charme des Cobra-Fahrens aus. In engen
Kurven ist auf Gaspedaldruck jeder be-
liebige Driftwinkel ohne Reue abrufbar.

Den M-Technikern ist ein wirdiger
Nachfolger des britischen Ahnherrn ge-
lungen. BMW rechnet mit einer Jahres-
produktion von bis zu 4000 Exemplaren.
Von solchen Stickzahlen konnte der
Cobra auch in seinen besten Tagen nie
traumen.



