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Soundsystem: Im Zusam-
menspiel mit dem neuen Drei-
liter-Motor zeigt der aus dem
Z3 2.8 iibernommene Doppel-
rohr-Auspuff, was wirklich in
ihm steckt. Das kraftig-sonore
Klangbild schmeichelt dem
Ohr, 231 PS und 300 Newton-
meter Drehmoment befriedi-
gen die Leistungsanspriiche

te Metamorphosen keine

Seltenheit: Aus gefraBigen
Raupen werden hauchzarte
Schmetterlinge, aus jetstrahl-
getriebenen, mit tédlichen
Fangmasken ausgestatteten
Unterwasserraubern schil-
lernd-schoéne Libellen.

Bei den Automobilherstel-
lern hat sich bisher vor allem
Mercedes als Meister der Ver-
wandlungskunst prasentiert.
Als die Untertlrkheimer 1996
ihren zweisitzigen, binnen
Sekunden vom Coupé zum
Roadster wandelbaren SLK
pasentierten, ruhten dhnliche
Plane in den Entwicklungsab-
teilungen von Peugeot und
de Tomaso noch in den Tiefen
der Schubladen.

Dass das Konzept des elek-
trisch versenkbaren Hardtops

I m Tierreich sind meisterhaf-
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nicht nur fur SLK-Besitzer von
Vorteil ist, sondern auch fur
den Daimler-Chrysler-Konzern
handfeste Vorteile birgt, zeigt
dieser Test: Ein Auto, das so-
wohl als Cabrio als auch als
Coupé durchgeht, eignet sich
doppelt so oft als Vergleichs-
test-Kandidat. Und wer dop-
pelt so oft auf Herz und
Nieren gepruft wird, kann
doppelt so oft beweisen, was
in ihm steckt.

In der Mai-Ausgabe von
sport auto trat der damals
brandneue Mercedes SLK 320
gegen den Porsche Basis-
Boxster und den BMW 2.8
Roadster an. Damals siegte
die schwabische Phalanx ge-
gen den bayerischen Einzel-
kampfer. Diesmal steht das
Stuttgarter Roadster-Coupé
der geschlossenen Version des

Munchner Zweisitzer einsam
und allein gegentber — und
die Bayern haben aufgerus-
tet. Inzwischen hat man auch
in Minchen Raum geschaf-
fen: Dank eines um 5,6 Milli-
meter langeren Hubs tragt
der Z3 nun gleichfalls eine
Drei vor dem Punkt des Ty-
pen-Schriftzugs am Heck (ob-
wohl der Hubraum streng
genommen nur 2979 Kubik-
zentimeter betragt).

Seit der BMW derart aus
dem Vollen schépfen darf,
hinkt er seinem Stuttgarter
Konkurrenten leistungsmaBig
nicht mehr hinterher — im Ge-
genteil: Im direkten Vergleich
der Pferdestarken rangiert
das 231 PS starke Z Coupé
nunmehr vor dem mit 218 PS
und 3,2 Liter Hubraum ange-
tretenen Mercedes SLK.

Ton angebend: Das Topashlau der Me-
tallic-Lackierung spiegelt sich in den Le-
derelementen des passgenau geschnitte
nen Innenraumes (links) und dem BM!
Emblem der 16-Zoll-Felgen wider

Dass der Vorteil nicht nur
auf dem Papier existiert, be-
weisen die auf der Hocken-
heimer Waldgeraden ermit-
telten Fahrleistungen. Auf
der kurzen Sprintdistanz von
null auf 100 km/h nimmt der
1438 Kilogramm schwere Bay-
er dem mit 1390 Kilo gering-
fugig leichteren Schwaben
exakt eine halbe Sekunde ab
(6,2 zu 6,7 Sekunden). Bis
zum Erreichen der 200 km/h-
Marke ist der Vorsprung des
BMW auf 1,5 Sekunden ange-
wachsen (25,5 zu 27,0 Sekun-
den).

So deutlich sich der Unter-
schied auf dem Papier auch
liest: Im Alltag fallt er kaum
ins Gewicht. Zumal der SLK
320 seiner Lebensfreude in ei-
ner Tonart Ausdruck verleiht,
die Mercedes-Kenner verbluf-




fen durfte. So aufregend und
eindringlich verschafften sich
bisher allenfalls die bei AMG
in Affalterbach modifizierten
Achtzylinder-Modelle Gehor.
Einen Quantensprung ha-
ben die Stuttgarter Ingenieu-
re auch in Bezug auf die Qua-
litat der manuellen Schaltein-
heit - einstmals ureigenstes
BMW-Terrain — getan: So
knackig und prazise wie beim
SLK mit V6-Motor lieBen sich
sechs Gange bei der Marke
mit dem Stern noch nie einle-
gen. Das Schaltmodul des Z
Coupé steht dem nicht nach,
muss jedoch mit einer Fahr-
stufe weniger auskommen.
Angesichts der gelungenen
Gangabstufung und der per-
fekten Kraftschltsse gereicht
ihm dies jedoch nicht zum
Nachteil: Der auBerst kulti-

viert laufende Reihensechser
des BMW leistet bei in hohe-
ren Geschwindigkeitsberei-
chen gegebenen Gaspedal-
befehlen sogar etwas williger
Folge als das Mercedes-Ag-
gregat. Den Zwischenspurt

Der BMWV st
dem Mercedes in
den Fahrleis-
tungen uberlegen

von 80 auf 160 km/h erledigt
der Z33.0in 18,2, der SLK 320
in 21,5 Sekunden.

Die Werte beziehen sich
auf die jeweils hochste Fahr-
stufe und bestatigen den sub-
jektiven Eindruck neuer mo-

torischer Starke des stilistisch
eigenwilligen Z Coupés: Das
mit dem 193 PS starken 2,8-
Liter-Motor bestiickte Vor-
gangermodell lieB sich bei
der gleichen Ubung noch
eine halbe Sekunde mehr Zeit
(18,7 Sekunden). Letzteres
gilt Gbrigens auch fir den
Sprint von null auf 100 km/h,
den das Z3 2.8 Coupé in 6,7
Sekunden erledigte (siehe
BMW-Coupé-Vergleich Heft
5/99).

Bei der Bremsenmessung
konnte der Newcomer dage-
gen keine Verbesserung ge-
genuber dem Vorganger er-
zielen. Trotz des von 286 auf
300 Millimeter gestiegenen
Bremsscheibendurchmessers
an der Vorderachse verzogert
das Z3 3.0 Coupé geringflgig
schlechter als der im Vorjahr

B Optisch unter-
scheidet sich das
mewe 73 3.0 Coupé
kaum von seinem

Vorganger, in der

getestete Z3 2.8: Bei kalter
Bremsanlage kommt er aus
100 km/h nach 39,8 Metern
zum Stehen (9,8 m/s?), bei
warmer Bremse 80 Zentime-
ter fraher (9,9 m/s?). Der
damalige Testkandidat ver-
zogerte mit 10,0 (kalt)
respektive 10,2 m/s2 (warm).

Dem Stehvermdgen des
Mercedes ware jedoch auch
der Z3 2.8 nicht gewachsen
gewesen: Der SLK 320 ge-
wahrt seinem Fahrer im Falle
einer Vollbremsung aus 100
km/h rund drei Meter mehr
Spielraum. Sein Bremsweg
betragt hervorragende 36,7
bei kalter und noch etwas
bessere 36,1 Meter bei war-
mer Bremse.

Der nach der sechsten Voll-
bremsung realisierte Verzége-
rungswert von 10,7 m/s? ga-




Klingt nach mehr: Der
sportlich-sonor tonende SLK
320 trat zum Test gleichfalls

mit 16-Zoll-Felgen an

rantiert ihm in dieser Diszi-
plin in der Schlusswertung
ebenso die Hochstpunktzahl
wie die flotten 64,4 km/h, mit
denen er die 180 Meter lange
Pylonengasse durcheilt. Aller-
dings bedarf es aufgrund der
recht spitz zu Werke gehen-
den Lenkung einiger Ubung,
bis die zehn rot-weiBen Hin-
dernisse sich derart flink um-
runden lassen.

Am Volant des Z Coupé ist

ist der erste im
SLK angebotene
Sechszylinder.

. Neu ist auch das
grazilere Lenkrad

von Noten. Der 4,03 Meter
kurze Zweisitzer reagiert
deutlich gelassener auf allzu
forsche Lenkbefehle als sein
schwabischer Konkurrent.
Dass sich die Wedelgasse im
BMW mit nur maBig schnel-
len 62,3 km/h passieren lasst,
hat einen anderen Grund:
Der hohe Querschnitt der 225
Millimeter breiten 16-Zoll-Be-
reifung verfuhrt den Z3 3.0
im Zusammenspiel mit de

recht weichen Fahrwerksa

Der 218 PS star-
ke 3,2-Liter-Motor

BMW Z3 3.0 Mercedes SLK 320
Motor 6 Zylinder, Reihe 6 Zylinder, V
Ventile 4 pro Zylinder 3 pro Zylinder
Bohrung mal Hub 84,0 x 89,6 mm 89,9 x 84,0 mm
Hubraum 2979 cm? 3199 cm?
Leistung 231 PS bei 5900/min 218 PS bei 5700/min
Drehmoment 300 Nm bei 3500/min 310 Nm bei 3000/min

Bremsen @ v/h

300/272 mm

300/278 mm

Bereifung (VA)

Michelin Pilot HX
225/50 ZR 16

Michelin Pilot HX
205/55 ZR 16

Bereifung (HA)

225/50 ZR 16

225/50 ZR 16

Leergewicht

1438 kg

1390 kg

Lange x Breite x Hohe

4026 x 1740 x 1306 mm 4010 x 1712 x 1265 mm

Beschleunigung

0-40 km/h 1S 1.7s

0-60 km/h 2,9s 3,15

0-80 km/h 4,45 465

0-100 km/h 62s 6,7s

0-120 km/h 85s 9,1s

0-160 km/h 14,8 s 1595

0-200 km/h 25,55 27,05

Elastizitat

im 4./5./6. Gang aus 80 km/h

bis 100 km/h 3,55/4,4 s/- 2,95/3,95/53s

bis 120 km/h 6,6 5/8,7 s/- 6,05/7,7s/10,6 s

bis 140 km/h 10,1/12,9 s/- 9,35/11,85/15,8 s

bis 160 km/h 14,3 /18,2 s/- 13,05/16,1/21,5s
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h 245 km/h

Kleiner Kurs Hockenheim 1.20,5 min 1.21,2 min
Bremsweg

aus 100 km/h (kalt) 39,4m 36,7m

Verzoégerung 9,8 m/s? 10,5 m/s?

aus 100 km/h (warm) 390m 36,1m

Verzégerung 9,9 m/s? 10,7 m/s?

aus 80% v_, 152,8 m (200 km/h) 141,2 m (196 km/h)
Verzégerung 10,1 m/s? 10,5 m/s?
Testverbrauch (Superbenzin) 12,5 /100 km 11,4 /100 km
Grundpreis 65 800 Mark 77 604 Mark
Fe/ee Wertung | BMW Z3 3.0 Mercedes SLK 320
Kleiner Kurs Hockenheim 1.20,5 min 5 1.21,2 min aq
Slalom (18m) 62,3 km/h 4 64,4km/h 6
0-160-0 km/h (Beschl.-Brems-Prif) 20,5 s 5 20,1s 5
100-0 km/h (Brems-Prif, warm) 39,0 m 5 36,1m 6
Elastizitat (80-160 km/h)* 18,2 s 6 215s 5
Preis-Leistungs-Verhaltnis 285 Mark/PS 5 356 Mark/PS 4
Summe (maximal 36 Punkte) EX Em

* im hochsten Gang

Der Mercedes SLK 320
reagiert auBerst
spontan auf Lenkbefehle




legung zu einem wenig
sportiven, von starken seitli-
chen Rollbewegungen ge-
kennzeichneten Fahrverhal-
ten. Die langsamere Gangart
empfiehlt sich auch deshalb,
weil der Z weit weniger der
Neutralitat verpflichtet ist als
der Mercedes SLK. Ruckartige
Ausweichmandéver beantwor-
tet er schon einmal mit einem
nachdrucklich vorgetragenen,
dank der direkten Lenkung
aber jederzeit gut zu parie-
renden Ausfallschritt des
Hecks.

Auf dem 2,6 Kilometer lan-
gen Kleinen Kurs in Hocken-
heim kommt dem BMW
Coupe diese Agilitat jedoch
zugute. Sein prazises Einlenk-
verhalten, das Fehlen jegli-
cher Untersteuerneigung und
nicht zuletzt seine gestiegene

otenz bescheren ihm den
Sieg in der Rennstreckenwer-
tung. Mit einer Rundenzeit
von 1.20,5 Minuten ist der
BMW 0,7 Sekunden schneller
als der Mercedes, der mit
1.21,2 Minuten trotz seiner
hervorragenden Bremsen, die
in den engen Kurven traditio-
nell eine groBe Rolle spielen,
in dieser Disziplin das Nachse-
hen hat.

Dies liegt sowohl an seiner
leistungsmaBigen Unterle-
genheit, als auch an der Tat-
sache, dass sich das elektroni-
sche Stabilitatsprogramm
(ESP) nicht vollstandig deakti-
vieren lasst. Wer versucht, die
Senke ausgangs des Moto-
droms mit dem SLK im Grenz-
bereich zu nehmen, wird
selbst bei ausgeschaltetem
ESP splrbar eingebremst.
Ruhiger wird die Fahrt da-
durch freilich nicht. Der
Bremseingriff lasst das Mer-
cedes-Coupé unentschlossen
hin- und herwanken.

Der SLK besticht
durch seine
Bremsen und das
variable Dach
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Im Alltag durfte das jedoch
eine weitaus geringere Rolle
spielen als beispielsweise der
Spritverbrauch. Letzterer fallt
beim Mercedes SLK 320 rund
einen Liter geringer aus als
beim BMW Z3 3.0. Mit einem
Testmittel von 11,4 Liter auf
100 Kilometer erweist sich

der Verwandlungskunstler als
erfreulich gentigsamer Be-
gleiter — und huldigt somit
auf auBerst angenehme
Weise der sprichwortlichen
schwabischen Sparsamkeit.
Der BMW gibt sich gemaB sei-
ner bayerischen Herkunft mit

| Fazit

Mit dem 23
3.0 Coupé
ist nun auch
BMW in die
Dreiliter-
Sechszylin-
derklasse
aufgestie-
gen - und
das mit
durchschla-
gendem Er-
folg: Das
zweisitzige
Bayern-
Coupé fahrt seinem 13 PS
schwacheren Konkurrenten
aus dem Schwabischen, dem
Mercedes SLK 320 mit V6-
Motor, in Hockenheim sowohl
bei der Beschleunigungsmes-
sung als auch auf dem Klei-
nen Kurs davon. Mit einem
Basispreis von 65 800 Mark ist
er zudem deutlich gunstiger
als der SLK, der nicht unter
77 604 Mark zu haben ist. Ob
die hervorragend verzogern-
de Bremsanlage und das va-
riable Karosseriekonzept den
Mehrpreis von knapp 12 000
Mark rechtfertigen, muss je-
der fur sich entscheiden.

sport auto-
Redakteurin
Anja Wasser-
theurer

einem Durchschnittsver-
brauch von 12,5 Litern auf
100 Testkilometer deutlich
trinkfreudiger.

GrofBe Sprunge lassen sich
im Z Coupé aufgrund des mit
51 Litern recht gering ausge-
fallenen Tankvolumens somit
nicht bewerkstelligen. Nach
spatestens 350 Streckenkilo-
metern hielten es selbst
mutigere Kollegen fur ange-
bracht, nach der nachsten
Zapfsaule Ausschau zu halten.
Der Blick ins Fahrtenbuch des
SLK offenbart jedoch, dass
dies beim Mercedes-V6 trotz
des Verbrauchsvorteils nicht
viel anders war.

Die Entscheidungskriterien
von Coupé-Liebhabern kénn-
ten somit wie folgt aussehen:
Wer einen niedrigen Ein-
stiegspreis, eigenwillig-skurri-
les Design und die Laufkultur
eines Reihensechszylinders
nicht missen mag, ist beim Z3
3.0 an der richtigen Adresse.
Fur den SLK 320 sprechen sei-
ne moderateren Trinksitten,
die hervorragend verzégern-
de Bremsanlage und die Va-
riabilitat seiner Karosserie. 30
von 36 méglichen sport auto-
Punkten gibt es in jedem Fall
dazu. Anja Wassertheurer



