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fSo-SIeht der Sommer der deutschen Roadster

i Fausi Mercedes SLK und BMW Z3, zwei Gute- ,

é s = ,Laune Spender fiir rund 50 000 Mark. Was sie
!unterscheldet? Kommt auf das Dach an a
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Wir geniefen heille Tage und coole Autos. Wie den neuen Mercedes SLK, der erstmals auf
den BMW 23 trifft und dabei eine ausnehmend gute Figur macht. Beide sind natiirlich
auch zu finden im Cabrio-Katalog (Seite 34). Danach wird gefeiert: Alfa und Fiat Spider
(S.40) werden 30.In dem Alter braucht man schon Pflege. Wir geben Tips (S.56),zeigen neues
Cabrio-Zubehor und laden am Ende ein zur Ausfahrt im Formula 4 von Italdesign (S. 60)

B Immer dieses Warten. Die
Kunst zu warten gehort wohl
zum Erwachsenwerden. Wir war-
ten aufs Christkind, auf den er-
sten KuB, und jetzt auf den SLK.
Auf diesen kleinen Sport-und
Lust-Kometen, den Fix-Stern im
Sommer der deutschen Roadster.
Jetzt steht der Mercedes da, fer-
tig und blitzend neben dem
BMW Z3. Als konnten wir sofort
einsteigen, mit seiner unglaubli-
chen elektrischen Dach-Offne-

f725

Show ganze Blirgersteige atem-
los machen und endlich, endlich
in die Sonne brausen. Statt des-
sen heifRt es: warten.

Zumindest bis September,
wenn die ersten SLK beim Hand-
ler stehen. Das Schonste dabei
ist das Schone daran: Sie bauen
ihn so mutig, wie die Studie vor
zwei Jahren aussah. Als hatte
Mercedes die ganze SL-Ahnen-
Galerie destilliert zu einer Essenz
auf vier Metern: Fast exakt die

MaRe des Z3, der dennoch ganz
anders wirkt: flachere Giirtel-
linie, schwellende Radhiuser,
Motorhaube mit eingebauter
Bugwelle. Der BMW spielt schon
im Stand mit den Muskeln. Der
SLK dagegen wirkt glatter, edler,
wie aus poliertem Granit. Nur
zwei kleine Hutzen, Reminiszenz
an den 300 SL von 1954, treten
wie Sehnen aus der breiten, wie

Weiter auf Seite 25




Das

s

Heck-
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solide. Und

~ s0 modern

zum Platzen gespannten Haube.
Ein nobles Designer-Stuck. Ein-
ziger Kontrast: die beiden Uber-
rolibiigel, Tribut an den Sicher-
heitsanspruch des Mercedes:
Airbags, ABS und Gurtstraffer
sind wie im Z3 Serie, zusatzlich
warten im SLK Gurtkraftbegren-
zer und als Extra sogar zwei Sei-
ten-Airbags (748 Mark). Wir
roadstern sicherwiein Frau Hol-
les Federbett — ein ganz neues
Gefuihl.

Das innen schnell wieder ab-
kiihlt. Der SLK sieht aus, als hatte

Erfolg hat einen Namen:
Super, Sport, Kurz

Mal ehrlich: Die dritte Bremsleuchte stort bei beiden,
die fummelige Persenning dagegen nuram Z3

SLK — damit erinnert Mercedes an Renn-Erfolge Ende der
Zwanziger. Der Mercedes SSK war das Top-Modell der
Reihe S bis SSK: Renner fiir Caracciola oder Statussymbol
fiir reiche Promis (nur 290mal gebaut, 7-Liter-Kompres-
sor-Motor, bis zu 250 PS). Auch damals stand das K nicht
fiir Kompressor, sondern bedeutete Super-Sport-Kurz.

jemand eine C-Klasse in den In-
nenraum gebeamt. Brave Mit-
telkonsole, viel Einheitsgrau wie
im Z3. Da wird die peppigere
M-Version die Leute auf den
Geschmack bringen. Und in An-
satzen auch der SLK: Mit elfen-
beinfarbenen Skalen, Chromrin-
gen fir die Instrumente und

genoppten Edelstahl-Pedalen.
Mensch, mehr davon. Zum Bei-
spiel Cockpit, Mittelkonsole und
Tlreinsatze in Rot, wie bei Mer-
cedes zu haben. Wenn ich An-
thrazit will, wahle ich C 180.
SchlieBlich fahrt das Auge mit,
und Roadster sollen selbst auf
zehn Kilometern schon den All-

tag zum kleinen Abenteuer ver-
zaubern.

Das kdnnen beide tatsachl
Man hockt weit unteninzwe
lebnis-Hohlen, im SLK noch g
borgener, weil die Tur bis zur
Schulter reicht. Der Arm fallt wie

-
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Bitte umblattern

Vierzylinder-Motor, vorne lings » zwei obenliegende Nockenwellen « Katalysa-
tor » Hubraum 1895 cm? « Leistung 103 kW (140 PS) bei 6000/min » maximales
Drehmoment 180 Nm bei 4300/min « elektronische Benzineinspritzung « Funf-
ganggetriebe « Heckantrieb » Einzelradaufhéngung - vorne Querlenker » Feder-
beine  Stabi « hinten Schriglenker « Schraubenfedern » TeleskopstoRdampfer
« Scheibenbremsen « ABS « Reifen 205/60 R 15 H « Kofferraum 180 | » Tank 511 +
L/B/H 4025/1692/1288 mm « Gewicht 1250 kg « 0-100 km/h 9,5 s « Spitze 205
km/h « V%brauch (Drittelmix) 8,0 1 S/100 km

Mercedes SLK 200

Vierzylinder-Motor, vorne lings+ zwei obenl. Nockenwellen « Kat « Hubraum
1998 cm? » Leistung 100 kW (136 PS) bei 5500/min » max. Drehmoment 190 Nm
bei 3700/min « elektron. Benzineinspritzung » Fiinfganggetriebe « Heckantrieb
« Einzelradaufhangung » vorne Doppelquerlenker « Schraubenfedern « Stabi »
hinten Raumlenkerachse « Schraubenfedern « TeleskopstoRdampfer « Schei-
benbremsen, vorne innenbeliiftet + ABS « Reifen 205/60 R 15 H « Koffer-
raum 348/145 | » Tankinhalt 53 | « L/B/H 3995/1715/1265 mm « Gewicht 1270 kg
« 0-100 km/h 9,7 s » Spitze 208 km/h « Verbrauch (Drittelmix) 8,4 1 5/100 km




Nostalgie-Look und Neuzeit-Technik: Der digitale km-
Zahler zeigt auch die nachste Inspektion an, mit einem

Schraubenschliissel als Symbol

ferngesteuert auf die hohe Mit-
telkonsole, die Hand palRgenau
an den Schaltknuippel. Aber das
kurze klackklack aus dem Hand-
gelenk wie im Z3 bekommt der
SLK nicht hin.

Kein Wunder, schlieBlich sind
Motor und Getriebe aus Kosten-
griinden ebenso GroRserien-Tei-
e (C-Klasse) wie Vorder- und
Hinterachse. Naturlich roadster-
like sportlicher abgestimmt,
nach ersten Eindriicken sogar
straffer als im BMW.

Aber wo bleibt der Sportsgeist

% im Motor-Sound? Sowohl die

140 Pferde des 1,9-Liter-BMW
als die 136 im Zweiliter-Mer-

cedes traben so unauffallig
wie Stummfilm-Zossen. Kein
Schnauben, kein Rocheln, null
Erlebnis. Die neuen deutschen

Man muB nicht barfuf
fahren, um diesen Design-
Gag zu mogen: Gummi-
Noppen mit Edelstahl, wie
auf den Einstiegsleisten

Re

Eine seltene Schonheit: Das De-
sign-Meisterstiick BMW 507 von
1956 brachte den Bayern An-
erkennung, aber kein Geld -
_nur 252 Kaufer fand der heu-
@ tige Liebling jeder Oldtimer-
B&%  Rallye. Weil er damals zu teu-
. erwar, ebenso wie der BMW
Z1 von 1986. Nach 8000 Ein-
heiten wurde er eingestellt.

Der Italiener steckt die
Sonnenbrille ins Haar, der
Deutsche ins Ablagefach.
Und der Ami bekommt an
dieser Stelle Dosenhalter

WAS Im 3ER PASST,
mul nicht automa-
tisch auch dem 23

ut stehen. Wo

leiben Chrom, Holz
oder ein biRchen
Farbe? BMW heifRt
schlieBlich nicht: Aus
Freude am Sparen

- BM W ohne Chance gegen die Legn SL

:

Dafiir ist der Roadster-
Fahrer dankbar: Unter der
Mittelarmlehne bleibt
Platz fiir Cassetten oder
Lippenstift

Roadster blasen so bieder wie
Kommunionkinder auf der
Blockflote, Bitte richtig verste-
hen: Laut ist selbstverstandlich
out, aber dezentes Grollen dir-
fen die Auspuff-Komponisten
doch nach innen schicken. Wet-
ten, daR die Tuner besser kom-
ponieren? Zumindest der 2,3-Li-
ter-Kompressor (193 PS) im
SLK |38t seine Kraft auch ho-
ren, weil in seiner Klas-
se hohere Larm-Limits
gelten. Da wird der Por-
sche Boxster seinen
braven Konkurrenten

den Marsch blasen.
Das macht Merce-

Die Mercedes-Roadster hatten
Erfolg, die BMW kaum.
Schon seit dem Mercedes
300 SL von 1954, der 3258
mal vom Band lief, als 190 §
SL spater sogar in 25 881Ex-
emplaren. Der aktuelle SL (r.):
als 280 bis 600er seit 1989 schon
140 000 (!) mal verkauft

Das Fliegennetz in der
Tasche hinter den Sitzen
ist das rahmenlose
Windschott, das man iiber
die Uberrollbiigel zieht

des auch mit seinem Zulie-
ferer: Auf einem Stecker am
ABS-Gerat fanden wir noch den
Aufdruck ,BMW*. Was die ver-
sammelten Ingenieure rot an-
laufen lieB. Und nur zeigt, wo
gemeinsame Entwicklung Ko-
sten spart.

Dem Kunden ist es schnurz,
weil der Rotstift solche Lecke-
reien wie das Stahl-Faltdach des
SLK bezahlbar macht. Denn ei-
gentlich steht auf dem Merce-
des: Ich bin zwei Autos. Cabrio
und Coupé. Ein roter Knopf auf
der Mittelkonsole startet eine

Weiter auf Seite 28




Das Drehbuch

fimreife 25-Sekunden-Show, ge-

Flaches Dact

schlossen, sondern ein anderes
Auto. Ein wetterfestes Coupé, so

- DER SLK im WINDKANAL

fir die SLK- rade die richtige Lange fur einen (Gewicht:
Show: Der Werbespot. Und nichts anderes 33 Kilo) und
Heckdeckel stellt dieser ausgetiftelte Me- kleine Fenst
offnet vorne, chanismus dar. Nur soviel: Man am SLK. Der
die beiden sah ausgewachsene Manner hohe Aufbat
Schmet- staunend mit offenen Mindern des Z3 zeigt:
terlingsfliigel vor diesem Stiick Spielzeug-Ei- Das Cabrio
falten sich senbahn. VergeRt die Show der stammt von
heraus und elektrischen Stoffverdecke, das der Kutsche
krallen vorne  war gestern. Morgen kommt der
am Rahmen  SLK. Eins steht fest: Dieses Dach
fest. Auto- streitet sich mit den Rollschuh- ahE
matisch ge- Artisten um die goldene Zitrone Grindprels el 32990
steuert von fur die groRte Birgersteig-Schau ?3.5“ e - =

. : ¢ 4 eifen-Airbags N 748
einer Hydl:au- dieses Sommers. Kleiner Tip an Alufelgen S S
likpumpeim  die rund 20000 Vorbesteller: ST atlk 30509 34307
Kofferraum. 120,75 Mark einkalkulieren - fiir ~ piebstahl-Wamanlage 7503 575
Jetzt genau eine groRere Batterie, weil jeder Elektr. Fensterheber 5 5
hinschauen um eine Privat-Vorfiihrung bet- Klimaanlage 2200 2645
erspart teln wird. Lenkrad langs verstellbar N 288
spater langes Das Dach macht den Unter- Metalliclack e i
Gaffen schied zum Z3 aus: Denn nach 25 ?;::;?:L‘i'"we'fer ::g 6i4

Sekundenist der SLK nicht nur ge- Zentralvergegelungffembed ient Sf750% 55

Preise in Mark, S = Serie,N = nicht lieferbar, 1) Vier-Gang, 2) Fiinf-Gang, 3) im Paket

B Einsteifer Nacken -den sollen
beim neuen SLK nur staunende
Passanten bekommen. Auf kei-
nen Fall die Insassen. Daher un-
tersuchten Aerodynamiker auch
die Zugluft im Innenraum. Infra-
rot-Fotos zeigten, wo spezielle
Test-Dummys mit hohlen Kup-
ferschadeln am schnellsten ab-
kiihlen. Der Wind pfeift mit Tem-
po 30 um den Hals. Der wird
steif.

Das Gegenmittel: Ein rahmen-
loses Windschott, das wie ein
Fangnetz iiber die Uberrolibiigel
gezogen wird. Oder ein kleiner
keilformiger Abweiser oben auf
der Windschutzscheibe, der den

Von wegen Computer Die Entwncklung der
besten Frontmaske verlangt viel Handarbeit

Loch oder Lamelle’ Stlllsten
und Techniker stritten um
das Gesicht des SLK.
Gesucht war der
KompromiR zwischen coolem
Motor und jugendlich-frischem Design

Fahrtwind iiber den Kopf lenkt.

Nur ein kleiner Zentimeter,
aber mit groRer Wirkung. Wie
die Mini- Spoiler-Lippe unten

der Frontschiirze oder die AbriR3-
kante am Heckdeckel. Das Er-
gebnis: weniger Windwider-
stand und Verbrauch,
mehr Fahrstabilitat bei
hohem Tempo. Gerade
dann begannen Roadster
frither gern zu schlingern.
Deshalb sorgen zusatzliche
Spoiler vor den Vorderra-

auf

dern fiir weniger Auftrieb.

Einen Spoiler tragen am
SLK sogar die AuBenspie-
gel. Hier jedoch, um Regen und

Bei UV-Licht besehen: So
lenkt der AuBenspiegel
Regenwasser von der
Scheibe. Freie Sicht

Spritzwasser von der Seiten-
scheibe abzulenken. Fluoreszie-
rendes Regenwasser im Wind-
kanal beweist: Spiegel, nach in-
nen eingezogene Dach-Sdulen
und biindige Seitenscheiben
schaffen freie Sicht. SchlieBlich
soll der SLK ein Allwetter-Auto
sein.



Gute Zeiten, schlechte Zeiten: Bei geschlossenem Dach
paBt ein Sprudelkasten in den SLK-Kofferraum
348 Liter). Offen: Wie wir's mit einer Gepackbriicke?

richtig mit heizbarer Heckscheibe

und auf Wunsch sogar mit Dach-
trager. Ein Graus fir Puristen,
aber der SLK will schlieRlich Voll-
wert-Auto sein.

Allerdings auf Kosten des Kof-
ferraums: Bei offenem Dach pas-

sen unter den Briefschlitz, der als Egal wie das Wetter wird:
Ladeluke brigbleibt, gerade 145  Hiaymit kénnen Zwei ver-
Liter, also das Format eines lei- raisen. Ein weiterer Vorteil:
densfahigen Kleidersacks. Und pachéffnen dauert fiinf
wer nur kurzan sein Gepack will,  gakunden. Und es schaut

muR das Dach schlieRen.

Weiter auf Seite 31

niemand blode zu

BMW STANKERT UBER DIE KONKURRENZ

SLK ein,,Rentnerauto*,
Boxster ein ,,Backofen“

B GroRkampfstimmung bei den
BMW-Handlern: Alle wollen den Z3
- und BMW kann nicht liefern. Wer
jetzt bestellt, muR bis Anfang '98
warten. Damit Roadsterfans nicht
abwandern, gibt’s Schiitzenhilfe
aus der Zentrale in Miinchen. ,,Die
aktive Formel fiir Fahrspa und Fas-
zination: Der BMW Z 3 Roadster”.
Titel einer Kampf-Broschiire, die
Handlern helfen soll, andere Road-
ster runterzumachen.

Warten auf den Mercedes SLK?
»Lohnt nicht*, sagt der frisch einge-
schworene Bayern-Handler, denn
whier stellt der 73 eindeutig die
sportlichere Alternative dar.“ Dafiir
wird er folgende Begriindung lie-
fern: ,Die Vierzylinder-Grundver-
sion (des Mercedes, Red.) mit 136 PS
ist eher auf Komfort ausgelegt als
aufspontane Leistungsentfaltung.”

Halt ein Rentner-Auto nach Mer-
cedes-Philosophie, dem
»50 sehr der typische
Fahrspa eines Road-
sters“ fehlt, sollen die
Bayern-Handler norgein.

Und kritisieren, daR ,,eine
bewuBt spartanische In-
nenraum-Anmutung mit
viel nackten Metallober-
flichen dem SLK Road-
ster-Atmosphare einhau-
chen soll“. Hatten die

vorhanden, durch die hohe Motor-
abwirme diirfte er jedoch schnell
zum Backofen werden*.
Uberhaupt: Porsches Hoffnungs-
trager sei nicht ohne Macken. , Hier
kommt die Vorderachse des Por-
sche 911 zum Einsatz mit ihren be-
kannten Nachteilen“. , Ausreichen-
de Fahrleistungen” bestatigen die
BMW-Vordenker dem Porsche im-
merhin. Sie warnen jedoch, daR
schnelles Fahren durch das Mittel-
motorkonzept problematisch wer-
den kann. Seltsam, daR beim MGF,
dem Mini der BMW-Tochter Rover,
das gleiche Konzept eine ,gute
StraRenlage" garantieren soll.
Schon merkwiirdig. Wie auch die
Abneigung gegeniiber italienischen
Produkten. Ganz dreist diirfen
BMW-Handler gegen die Fiat Bar-
chetta stankern: ,Im Innenraum
dominieren Design-Spielereien oh-

R N

BMW-Einpeitscher den Lust machen, aber nicht liefern
SLK doch nur tatsichlich konnen. BMW versucht, mit launigen
gesehen: keine Spur von Worten, das Problem zu vertiinchen

kaltem Stahl. Doch, ,dafiir ist das
Cockpit zu futuristisch geraten;
klassische Elemente fehlen fast
ganz.“ Voll daneben geraten. Siehe
Fotos. Wenigstens beim Gepack
liegt BMW richtig: ,Der extrem
knapp bemessene Kofferraum“
gibt den Verkaufern Munition.
Noch schlechter — so warnt BMW
schon heute — wird’s Boxster-Fah-
rern gehen: ,Zwar ist hinter dem
Mittelmotor zusatzlicher Stauraum

ne funktionalen Bezug. Die Bedie-
nungselemente sind klobig ge-
formt, die Materialien muten etwas
billig an. Wie beim Alfa Spider.
BMW-Text: ,,Cockpit und Interieur
konnen weder stilistisch noch funk-
tional liberzeugen — eine Plastik-
landschaft.“ Wenn der Z3 wirklich
so gut ist, warum hat BMW solche
Schlammschlachten nétig? Die ha-
ben doch nicht etwa Angst vor der
miesen Konkurrenz?

Aut die Erdanziehung
haben Sie keinen
EinfluB. Aber auf lhre

Bodenhaftung.

a. .l
‘ .
*
Mit SACHS StoBdampfern

bleiben Sie auch in schwierigen
Situationen immer auf dem
Boden der Tatsachen.

Wir bauen die richtigen StoB-
dampfer fiir Ihre Sicherheit.

Mit SACHS StoBdampfern heben
Sie auch dann nicht ab, wenn’s
mal brenzlig wird.

Auch fiir Ihren Autotyp und
Anspruch haben wir die
passenden StoBdampfer im
Programm.

Fragen Sie
lhre Werkstatt.

; SACHS
@) = Y]
s ) //\( Al

G\
...Sicherheitshalber

L

Sachs Handel GmbH - Obere Weiden - 97424 Schweinfurt
Ein Unternehmen der Fichtel & Sachs-Gruppe




Apropos Leiden: Aus Ge-
wichts- und Platzgrinden ver-
zichtet der SLK als erster Merce-
des auf ein Reserverad. Da biste
platt: Bei einer Panne lernt der
komfortverwohnte Mercedes-
Fahrer wahlweise den Umgang
mit einem neuen Reifendicht-
mittel oder das Aufblasen eines
Faltrads. Mit solchen Tricks
druckt der SLK das Leergewicht
auf 1270 fahrfertige Kilo, also
fast das Niveau des Z3. Merce-
des verspricht 9,7 Sekunden fiir
den Spurt auf Tempo 100 und
208 Spitze.

Noch erfreulicher, dal der SLK
auch beim Preis dem BMW er-
staunlich nahe kommt: Der SLK

230 Kompressor 60950 Mark).
Macht bei gleicher Ausstattung
(im SLK sind u.a. der Infrarot-Piep
fur die Zentralverriegelung und
Nebelscheinwerfer Serie) 3695
Mark Unterschied. Wozu nach-

200 kostet 52900 Mark (als SLK

rechnen? Die neuen deutschen

TRENDFORSCHER: IM SLK siTZEN CABRIO-ANFANGER

Roadster-Boom? In zwei Jahren vorbei

B ..Der ganze Roadster-Boom
ist wahrscheinlich schon in
zwei Jahren vorbei.“ Was so
klingt wie eine Hiobs-Bot-
schaft fir die Hersteller, ist das
Ergebnis einer Umfrage von
Trendforscher Frank W. Wei-
rauch. Sein Institut hatim Marz
7400 Deutsche nach ihren of-
fenen Traum-Autos befragt.
Ergebnis: Viele Kunden sprin-
gen voller Erwartung auf den
Roadster-Zug auf, aber auch
genau so schnell wieder ab.

Wie sieht der typische Kau-
fer aus (siehe Tabelle unten)?
Zumindest ist er kein Cabrio-

Kids heillen sie bei den
Trendforschern: Jederzehn-
te Roadster-Fahrer ist 20
bis 25 und frischer Berufs-
einsteiger. lhr Verdienst ist
zwar knapp, geht aber kom-
plett fiir Klamotten, Reisen
und Autos drauf. Denn die
Kids wohnen noch bei den
Eltern, die zur Not auch
beim Kaufpreis fiir den Of-
fenen aushelfen.

Fahrer oder Oldtimer-Fan -
denndie bleiben ihren Marken
treu. Die meisten Interessen-
ten (94 Prozent) fiir einen SLK
oder Z3 sind Cabrio-Anfénger.
Diese Neulinge kennen weder
Enge, steife Nacken noch den
knappen Kofferraum in einem
offenen Auto. Ihr Kaufmotiv:
die Werbung (zu74,3 Prozent),
die Erwartung von Freiheit auf
Radern und der Wunsch, im
Trend zu liegen.

Aber der, so Meinungsfor-
scher Weirauch, andert sich
ziemlich schnell. Das Auto als
Image-Faktor oder cooler Prot-

FAMILIENVATER

Dieser Roadster-Kaufer ist
Familienvater (35-55 Jahre
alt), nimmt gerne ein Ehren-
amt in seinem Club an und
bezahlt sein Hobby aus ei-
nem Sparvertrag. Der Mann
zeigt, daR er jung geblieben
ist: Mit Boxershorts statt
Badehose, Tennis statt Tret-
boot und Roadster statt Ca-
brio. Die sind fir ihn nam-
lich nur Henkel-Korbchen.

—
Einsatze in Wa-
genfarbe senken
Lackier-Kosten
bei Rempeleien.
Diese Alus kosten
beim Basis-
Modell 920 Mark
extra. BMW ver-
langt fiir 225er-
Reifen 1000 Mark
Aufpreis

Roadster sind ohnehin bis
weit ins Jahr 1997 hinein ausver-
kauft. Wetten, daR in diesem

Fotos: Andreas Lindlahr

Sommer wieder die Spekulantenl’, )

aufbluhen? Weil manche Fans |

vor allem eins nicht wollen:
Noch ldnger warten.

zer vor dem Biergarten soll
bald mega-out sein. Statt des-
sen zdhlen in wenigen Jahren
sportliche Hobbies (zu 51,9
Prozent), Komfort auch in der
Freizeit oder einfach ein ande-
rer Auto-Trend (zu 33,7 Pro-
zent).

Ganz oben auf der In-Liste:
Das Swatch-Car oder der neue
Kéfer. Sport-Autos werden
nach Weirauchs Prognose wie-
der in ihrer Ni-
sche verschwin-
den - eine Ge-
fahr fiir Por-
sches Box- 4

Die Meinungsforscher ne-
nen sie Superweiber. Aflein-
stehende Frauen im Alter
zwischen 35 und 47. lhr Mo-
natsverdient von tiber 7500
Mark brutto flieRt in die Uhr
von Cartier, das Kostiim von
Escada und den Urlaub im
Club Med. Superweibertau-
schenihrbraves Auto gegen
einen Roadster, um zu zei-
gen: ,Ich bin unabhangig”.

J.STAAT

Selbstverstandlich ist Bonds neuer

Dienstwagen schon in die
Hande der Tuner gefallen.
Eibach riistet den Z3 mit
Sportfedern aus, die den
Roadster 30 bis 35 Milli-

meter tiefer auf die StraRRe setzen. Inspiriert vom Filmtitel
»Golden Eye“ sind die Federn in Gold lackiert und kosten
603,75 Mark (Eibach Federn, 57413 Finnentrop, Tel.
02721/5110). Noch weiter geht die Aufriistung des of-
fenen BMW bei Kerscher: Dort war-
tet James drei Zentimeter tiefer
(349 Mark) oder leicht keil-
formig (vorne 50, hinten
30 Millimeter tiefer fiir
395 Mark) auf seine Auf-
gaben. Super sportliche
Schuhe (9x17 Zoll-BBS-RX-Felgen) mit 235/40er-Socken
liegen ab 5240 Mark im Regal. In Vorbereitung: Front- und
Heckschiirzen sowie ein Auspuff mit mehr Roadster-
Sound (Kerscher, Tel. 08727/1016). Bei Postert lauten die
entsprechenden Geheimcodes: Ein Satz 7,5x17 mit 235/40
fiir 3792 Mark oder 8,0x18 mit 225/40er Reifen fiir 4964
Mark. Fiir 35 Millimeter Tieferlegung berechnen die Esse-
ner 366 Mark. Innen greift Bond fiir

106 Mark zum Schaltknauf
aus Aluminium und
gibt fiir 116 Mark Gas
mit einem Alu-Pedal
(Postert 0201/86250).

ster, der bis dahin den
Sprung zum zeitlo-
sen Markenartikel ge-
schafft haben muR,
um das Uberleben der
Marke zu sichern.
Ubrigens: ,,Die Fir-
men konnen ihre Wer-
bung einstampfen®, so Wei-
rauch. Denn die meisten po-
tentiellen Roadster-Kaufer ha-
ben sich ladngst entschieden:
Kein SLK-Fan schwenkt auf ei-
nen Z3 um. Und umgekehrt.
Trotz der 8200 Mark, die die
beiden Basisversionen tren-
nen. Denn der Preis, sagten

h . E
N\l
Von wegen alter Rentner,
hier kommen die modernen
Pensionare: Sie reisen viel,
engagieren sich fir Um-
weltschutz und begeistern
sich an neuester Technik.
Lieber CD als Schallplatte,
lieber SLK als braven Golf.
Rund ein Viertel aller Road-
ster-Interessenten zahlen
zu den Senioren mit viel Zeit
und ausreichend Geld.

Meinungsfor-
scher Frank W.
Weirauch berat
mit seinem
Institut Firmen
tiber die Trends
von morgen

82,7 Prozent der Befragten,
spielt bei der Anschaffung kei-
ne Rolle. Am Traum wird eben
nicht gespart. Und die lange
Wartezeit stort die Fans auch
nicht: Flr sie ein sicheres Zei-
chen, daR ihr Traum von der
Freiheit auf Radern in Erfil-
lung geht. JOE

Jeder dritte Roadster-Kau-
fergilt als Karrieremann: 42
bis 52 Jahre alt, Single oder
kinderlos verheiratet und
Abteilungsleiter mit iber
10000 Mark brutto im Mo-
nat. Der konsumfreudige
Vielfahrer mochte sich im-
mer wieder beweisen: Ob
beim Skilaufen, Golfspielen
oder im Wettbewerb gegen
jungere Assistenten.




B BMW versucht sich am ,eier-
legenden Wollmilch-Roadster”.
Einen, der alles kann. Komforta-
bel federn, sicher in die Kurve le-
gen, viel Gepack einladen. Die
Formel fur Mr. Perfect: Z3.

Und sie geht auf - bis auf eine
Unbekannte: die Verarbeitungs-
gualitat. Das amerikanische
Werk in Spartanburg produziert
weit am gewohnten BMW-
Standard vorbei. Im Gebilk des
geschlossenen Z3 quietscht, im
Armaturenbrett knistert es. Zu-
gem leckt die Stoffmitze in der
WaschstraRe. Beifahrer vorher
aussteigen. Sonst gibt es garan-
tiert feuchte Hosenbeine.

Positiver dagegen: Der Z3 fahrt
einfach perfekt. Allein die Bein-
arbeit des Fahrgestells: Beein-
gruckend sicher, Uberraschend
komfortabel. Standfeste Brem-

g

“Eine aufregende Linie fiir den
Roadster der Vernunft:

schick, und' mit den.Schlitzen im
Z3-Kleid wirkt der offene
BMW sogar ein wenig verrucht

Schnorkelfreie
Zone: Z3-Heck
ohne Reiz (links).
Ein alter Bekann-
ter: der Vier-
zylinder aus dem
BMW 318i.Klang-
bild: unspekta-
kuldr. Leistungs-
entfaltung:
ausreichend
Guck mal, wer da ist: Z3-Cockpit mit exakt den
Instrumenten aus dem Dreier compact. Anson-
sten tragt der BMW innen einfach nur Schwarz

sen, ein gut nutzbarer Koffer-
raum, diverse Ablagen im Innen-
raum. Z3, ein Roadster fiir alle
Tage.

Nur: Es funkt einfach nicht. Ad-
renalin-StoRe und feuchte Han-
de bleiben aus. Ein Innenraum
nach Dreier-compact-Vorbild. So
nuchtern und zweckmaRig wie
bei BurgerKing — nein, dort geht
s peppiger zu.

Und die 115 PS schleppen
schwer am Roadster-Uberge-
wicht: 1200 Kilo. Fehlt nicht viel,
und Z3 muR MX-5 (90 PS) ziehen
assen. Kleiner Trost-Preis: Der
73 kostet 43700 Mark.

Vierzylinder-Reihenmotor, vorne langs eingebaut « eine oben-
liegende Nockenwelle « Katalysator « Hubraum 1796 cm? .
Bohrung x Hub 84,0 x 81,0 mm « Verdichtung 9,7:1 « Leistung
85 kW (115 PS) bei 5500/min « maximales Drehmoment 168
Nm bei 3900/min « elektronische Benzineinspritzung « Fiinf-
ganggetriebe « Heckantrieb « Einzelradaufhidngung « vorne
Querlenker « Federbeine « Stabilisator « hinten Schraglen-
ker « Schraubenfedern « TeleskopstoRdampfer  Scheiben-
bremsen, vorne innenbeliiftet « ABS « Reifen 205/60R15H »
Kofferraumvolumen 180 | « Tankinhalt 511 « Linge / Breite /

Das geht an die Nieren: die bullige BMW-Front IRt e S

weit mehr Leistung erwarten als tatsachlich vorhanden

Cabriolet: mehr
Komfortund
Sitze als Road-
ster. Z. B.: Golf
Cabrio. Auch:
Sammelbegriff
fur alle Offenen.

Roadster:
englisch, offen,

mit seitlichen
Steckscheiben
und Notverdeck

hart und ehrlich.
lUrsprunghch nur

Cabrio-Limou-
sine: Viersitzer

 mit Rolldach.

Scheibenrahmen

- und Dachsaulen
bleiben stehen.
Z.B. Citroén 2CV

~ Speedster:

besonderes

Kennzeichen ist

die winzige
Frontscheibe,
wie hier belm
Porsche

Splder‘ kom-
fortable Abart
des Roadster.
Mit Kurbel-
scheiben und
Klappverdeck
wie belm Alfa

Landaulet: Nur
tiber den Riick-
sitzen 1Rt sich
das Dach 6ffnen.
Vorne bleibt es
eschlossen wie
eim DB 600

Targa: nur halb-
offen. Zum
Offnen wird

ein festes Teil
herausgenom-
men. Beispiel:
der Honda CRX




