s

mit 2,8-Liter bzw. als M3 bringen. Zu erken-

=y

Es ist soweit: Die neue deutsche Roadste
luftigen Bayern vorab in seinem Herste
Alternativen von Mercedes, Porsche un

Test mit Sechszyiindern: BMW will den Z3 auch

nen am Stoffanger und an den groferen Radern

Der Boxster

von Porsche;

Mittelmotor

Der kleine
Porsche kommt
als letzter der
drei deutschen
Roadster im
Herbst '96. Der
Sechszylinder-
Boxermotor
(2,5 Liter, 200
PS) ist komplett
neu entwickelt,
er sitzt quer vor
der Hinterachse.
Mit rund 75 000
Mark ist der

N——




Der neue BMW Z3
. verzaubert.  Sogar
Bond, James Bond. Der
erledigt die Auftrige Ih-
rer Majestit im neuen
§&tifen ,Goldeneye®, der
am 28. Dezember in den
Kinos anliuft, am Steuer
eines Z3. Gerthrt und
nicht geschttelt, so wird
berichtet, wollte 007 den
knackigen Roadster nach
Drehende gar nicht mehr
herausrticken.

Verstindlich.  Denn
der Bayer aus dem
neuen US-Werk Spartan-
burg in South Carolina
kommt der strengen De-
finition eines Roadsters
verdammt nahe und trifft
die BMW-Formel  Freu-
de am Fahren* besser als

#-Welle rolit. Als erster startet BMW mit dem Z3 im Mirz.

ngsland USA. Dazu prasentieren wir die geballte Ladung s
i Lotus. Noch mehr offene Autos in Tokio: Riickblick auf di

jeder siuselnde Zwolf-
zylinder.

Der 4,02 Meter lange
73 wirkt modern und hat
doch diesen Hauch von
Nostalgie ins Blech ge-
buigelt, der uns Autofans
unter die Haut kriecht.
Seitliche Kuhlgitter (nur
Attrappe) erinnern an
den BMW 507 aus den
S0ern, die flache Giirtel-
linie und die gewolbte
Motorhaube  verleihen
dem Zweisitzer eine
ganz spezielle Dynamik.
Nein, der Z3 ist kein
Auto, das emotionslos
durch unsere Herzen
fegt. Den will man besit-
zen. Jetzt, sofort.

Die Magie des Innen-
raums wiichst zwischen

h

kluger Selbstbeschrin-
kung und zeitgemifRem
Komfort. Nicht zuviel,
nicht zuwenig. Armatu-
ren, Bedienungselemen-
te und Sicherheitsausstat-
tung  (Doppel-Airbag,
Gurtstraffer) entsprechen
BMW-Standard.

Die Sitze hingegen
sind nicht auf den ver-
wohnten Herrenfahrer
zugeschnitten. Das Ge-
stiihl ist rechr zierlich, die
Rickenlehne fur die
James Bonds von heute
zu kurz. Und das unge-
fiitterte Stoffverdeck of-
fenbart innen scho-
nungslos sein freiliegen-
des Metallgestinge, ge-
nau wie damals bei den
urigen britischen Road-

¢

stern. Entsprechend laut
(aber nicht nervig) ist der
Fahrtwind, entsprechend
einfach dagegen das
Dachoffnen: Vorne am
Scheibenrahmen zwei
Riegel 16sen, und schon
1Rt sich das Verdeck im
Handumdrehen hinter
die Sitze ,werfen“. Bei
diesem simplen Befrei-
ungsschlag stort lediglich
die Montage der storri-
schen Abdeckung. Eine
Klappe wie beim Dreier-
Cabrio wire sinnvoller
gewesen. Zumal ein
elektrisches Verdeck ab
Herbst 1996 ohnehin
vorgesehen ist, ebenso
ein Hardtop.

Weiter auf Seite 12



gen ein 2.8- L;[er \uhs?\lm-
der und ein heifler Z3-M mit
326-PS-Motor aus dem M3,
Beim Verkaufsstart im Mirz
1996 sind fiir den Z3 zwei
Vierzylinder einsatzbereit: ein
1.8 Liter-Zweiventiler mit 115
PS und ein auf 1,9 Liter auf-
gebohrter Vierventiler mit
140 PS.

Und die zaubern auf An-
hieb genug Roadster-Feeling

Technische Daten

h-
run: xHub840x81 Omm
Verdichtung 9,7:1, Le;stung}
85 kW (115 PS) bei 5500/

~ min, max. Drehmoment
~ 168Nm bei 3900/min, elek-
_fron. Benzmemspntzu
- = nfganggetr(ebe

antri Einzel radaufhk

in den ZS, zumal der Fahrt-
wind bei offenem Verdeck
schon ab 50 kriftig um die
steile Frontscheibe fegt.

Fir einen heifen Stepptanz
brauchte der Exil-Bayer noch
a bissel mehr Schmalz in den
Muskeln. Neben dem Ge-
wicht (1,22 Tonnen) trigt
auch das vom Dreier compact
abgeleitete Fahrwerk dazu
bei, daf der Z3 nicht ganz so
unbeschwert auftrumpft wie
ein Mazda MX-5.

Der BMW ist einfach mehr
Auto als Spielzeug. Er liegt so
unverschiamt satt auf der Stra-
Re, daR es schon fast wieder
langweilig = wird. Kurven-
geschwindigkeiten, bei de-
nen ein MX-5 lingst keck den
Hintern rausschwenkt, nimmt
der Z3 spielerisch und ohne
jede Regung. Und nur mit
Gewalt 148t sich der Bursche
zu einem Drift Gberreden.

Spielerisch leicht dagegen,

ZWISCHEN
GESTERN
UND HEUTE
Die Seiten-
Kiemen im
Stil des
BMW-Road-
sters 507

aus den Fiinf- |

zigern sind
nur Attrappe
und kosten
ebenso exira
wie die Alu-
felgen. Seri-
enmaig:
abschlief-
bare Facher
hinter den
Sitzen (0.)
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assisches Roadster-Rezept: oren (om 3er-
compact) vorne langs eingebaut, Antrieb hinten

= BONDS NEUER
- DIENSTWAGEN:
Blau, offen,
schnell.
Wetten, da8
007 in diesem
Innenraum
mehr auf
seine Beifah-
rerin geachtet
hat als auf
| die integrier-
ten Kopf-
stiitzen? Die
4 Sitze fahren

fast wie in Trance, klickt der
Schalthebel durch die Kulisse.
Die feinfihlige Lenkung des
Z3 hitte sich mancher Road-
ster der Sixties ebenso ge-
winscht wie 180 Liter Koffer-
raum, genug Platz fiir ein Golf-
bag, oder die steife Karosserie.
Kinderkrankheiten wie ein un-
gewollt aufspringender Kof-
ferraumdeckel sollten bis zum
Auftritt im Mérz kuriert sein.
Denn der BMW erscheint
mit einem Tusch: Der Z3 1.8
kostet 43700 Mark (serien-
miRig mit ABS, Zentralverrie-
gelung und Servolenkung),
der kaum flottere 1,9er 48700
Mark. Ohne doppelten Bo-
den. Der Trick mit dem Preis
gefillt uns am besten. Einfach
zauberhaft. TH/joe



