


Das Referenz-Auto: Porsche Carnera Cabrio

Als Cabriolet bleibt der rund 150 000 Mark teure Car-
rera 993 auch Uber den Modellwechsel im Herbst hinaus
noch eine Weile BewertungsmaBstab fir schnelle
Cabrios. Der luftgekihlte 285-PS-Motor beherrscht ne-
ben der begeisternden Leistungsbereitschaft vor allem
das Charakterfach perfekt. Das &auBert sich auch in
einem Sound, der fraglos zu den schénsten akustischen
Begleiterscheinungen der Szene z&hlt. DaB der Porsche
auch im Sportfach den Status Quo markiert, versteht
sich mittlerweile fast von selbst. -

£ Die Bewertung des
Testfahrzeugs erfolgt
mit grinen Punkten.

Die Vorgabe des
Referenz-Autos ist
durch rote Punkte
ausgewiesen.

H. D, SEUFERT




& Bei der ziigigen
Tour im offenen
M Roadster wirken
die Uberrollbiigel

_beruhigend auf
die Psyche. Die
starken Turbu-
lenzen bei hohem
Speed beuteln
die Physis

| W Die fiir Road-

ster-Verhaltnisse
komfortable Ab-
stimmung ist auf
dem Niirburgring

. nicht unbedingt
sport auto 26 o199 . von Vorteil




W Beschleunigung
0-200 km/h:

19,2 Sekunden

W Bremsen
200-0 km/h:
5,5 Sekunden

Fazit: Der M Roadster gewinnt das Beschleunigungsduell souverén vor
dem Porsche. In der Bremsprifung liegt er knapp hinter dem 911er.

Carrera Cabrio

W Beschleunigung
0-200 km/h: 26 7 s
21,5 Sekunden '

m Bremsen
200-0 km/h:
5,2 Sekunden

Fazit: Der Carrera hat den klirzesten Bremsweg. Insgesamt aber
verliert der Porsche den Zweikampf — wegen seines Leistungsdefizits.

Die gute Gewichtsbalance gehoérig Auftrieb erzeugt, bleibt
zwischen Vorder- und Hinterachse die aerodynamische Balance weit-
ist bei hohem Tempo signifikant gehend erhalten. Der Luftwider-
gestort: Bei 200 km/h wird die Hin-  standsbeiwert ¢, betragt geschlos-
terachse um 64 kg entlastet — bei  sen 0,43, offen 0,47.
geschlossenem Dach.
Interessanterweise
verringert sich dieser
Wert bei offenem Ver-
deck auf 46 kg. Da der
Fahrtwind auch vorne

Auftrieb an der Hinterachse
bei 200 km/h

Carrera Cab

Auftrieb an der Hinterachse
bei 200 km/h

er erste Eindruck war nicht ge-
D rade das, was man einen starken

Auftakt nennt: Die im Kopf
gespeicherten Daten zum Thema M
Roadster hatten schon vor dem ersten
Kontakt ein Resultat auf die geistige
Festplatte projiziert, das in seiner Dra-
matik alles Dagewesene in den Schatten
stellt. Die simple Hochrechnung lautete:
minimalistischer Z3-Roadster plus Sechs-
zylinder-M-Power, minus Gewicht. Die
Summe daraus wurde kurzerhand abge-
glichen mit den sagenhaften Meriten
des legendéren AC Cobra aus den
Roaring Sixties. Und fertig war der
ultimative Power-Roadster der Neuzeit —
aufsehenerregend, brutal und ein
wenig auBerhalb der Norm. Doch ir-
gendwie kam alles anders.

Der BMW M Roadster fugte sich real
ganz artig und gehorsam in das aktuelle
automobile Weltbild. Keine Spur von
Rebellion. Weder hat er etwas Lautes an
sich, noch zeigt er ungehobelte Charak-
terzlige. Unzuchtiger Anwandlungen,

Der M Roadster ist kein
Biest — er verkorpert das
gepflegte Power-Cabrio

wie sie die giftige Cobra bisweilen
offenbart, enthalt sich der M Roadster
mit seiner bayrisch-bodenstéandigen Art.
Kurzum: Der M Roadster ist ein ver-
gleichsweise friedvolles Tier.

Die Uberzeugungsarbeit leistet der
321 PS starke Zweisitzer nicht mit einem
donnernden Paukenschlag, sondern
fein dosiert und ausgewogen, auf daf
Koérper und Geist seiner Besatzung auch
auf Dauer keinen Schaden nehmen.

Das von der M GmbH in Munchen
entwickelte und schon aus dem M3 be-
kannte 3,2-Liter-Aggregat ist unbe-
strittenes Highlight der Triebwerkszunft:
vielfach ausgezeichnet und mit den
hochsten Lobpreisungen gesegnet.

So widersinnig es klingt: Laufkultur,
Emissionsverhalten, Drehmoment-
und Leistungsentfaltung sind in einem
MaBe entwickelt, daB3 es im M Roadster
fast schwerfallt, seine auBergewohn-
liche Klasse zu erfassen.

Der seidige Lauf, begleitet von
einem weichen, sonoren Sound, gestal-
tet den Cabrio-Alltag auf 6ffentlichen
LandstraBen zwar beispielhaft kultiviert,
aber nicht aufregend. Die Durchzugs-
kraft erscheint wegen der véllig gleich-
maBigen Leistungsentfaltung auch
nicht dazu angetan, die erwartungsvolle
Besatzung zu erschrecken — obwohl
die effektiven Leistungsdaten keinen
AnlaB bieten, in Frust zu verfallen
(siehe MeBwerte).



M Ein Motor wie
aus dem Bilder-
buch: Der Sechs-
zylinder entwickelt
seihe 321 PS bei
7400/min. Die
Kolbengeschwin-
digkeit betragt 1 %g
dabei stramme : a "
22,4 Meter pro

Sekunde
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98 km/h, 1,19 | 85 km/h, 1,0 g

98km/hﬂg, 87 km/h, 1,1 g Hohe Acht

N Wippermann

160 km/h, 0,8 g
161 km/h, 0,75 ¢

164 km/h, 1,0 g
164 km/h, 1,0 ¢
Schwalben-

Adenauer Forst

Fuchsrihre 3

/ 221 km/h-
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209 km/h
225 kmh |

9 120kmh.09g
~ Galgenkopf

Schweden-
kreuz |

Dattinger Hohe
Niirburgring, Nordschleife
Streckenlange 20,6 km

Porsche 911 Cabrio
BMW M Roadster:8 min32 s

Die zugunsten besserer Traktion recht weichen Federele-
mente hindern den M Roadster an noch besseren Zeiten.
Speziell an schnellen Streckenstiicken hélt der starkere BMW
nicht mit dem Porsche mit und verliert den AnschluB.

Fazit: Der BMW-Roadster verfugt auch im Nurburgring-
Grenzbereich Uber sichere Fahreigenschaften.

245 km/h | &
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Carrera Cabrio:8 min 28 s

Der Porsche Carrera laBt sich auf der Nordschleife auch vom
starkeren US-Youngster nicht unterkriegen. Immerhin ein
kleiner Vorsprung von vier Sekunden, den der Carrera an
den Stellen gutmacht, wo es vor allem um Vertrauen geht.
Fazit: Das Porsche Carrera Cabrio fahrt auch gegen die neue
PS-Ubermacht einen kleinen Vorsprung heraus.

(9 2 g

76 km/h, 1,0 g

73km/h, 09 g
BMW M Roadster
Porsche 911 Cabrio

Hockenheim, Kleiner Kurs '\
Streckenlange 2,6 km

118 km/h. 1,0 =
Nordkurve

Auf dem ebenen Streckenverlauf des Kleinen Kurses in
Hockenheim fallen die Besonderheiten des sehr komfortabel
abgestimmten M Roadster-Fahrwerks nicht negativ auf. Der
BMW schafft es, sogar den Porsche in der Rundenzeit um ei-
nen Lidschlag zu distanzieren. Hier ist es Leistung, die zahlt.
Fazit: Die gute Rundenzeit ist Beispiel seiner groBen Klasse.

Carrera Cab min18,3s

Beim Bremsen ist der Carrera noch immer ungeschlagen.
Die Verzégerung von 11,0 m/s? ist beispielhaft. Die Heck- O
schleuder-Natur hat der Porsche véllig abgelegt. O
Sein Fahrverhalten im Grenzbereich ist fast neutral.

Fazit: Der Carrera 993 hat immer noch keinen Grund, sich vor c

der neuen Konkurrenz zu verstecken.

Die wirklich beeindruckenden
Drehzahlregionen zwischen 6000 und
7500 Touren sind im Gewihl der StraBBe
tatsachlich kaum erreichbar. Das liegt
auch an den langen Ubersetzungen des
Getriebes. Die Geschwindigkeitsspanne
bis 250 km/h decken im M Roadster
namlich nur funf und nicht, wie etwa
im M3, sechs Gange ab. Ergo: Das wahre
Potential der 321 Pferdestarken und
des 350-Newtonmeter-Drehmoments
kommt so richtig kraftvoll und begei-
sternd erst bei freier Bahn zur Geltung.

Dann sprintet der mit 1410 Kilo-
gramm erstaunlich schwer geratene
Zweisitzer (Z3 2.8: 1328 kg) in 19,2
Sekunden aus dem Stand auf 200 km/h.
Der gewichtsmaBig zwischen Vorder-
und Hinterachse nahezu optimal aus-
tarierte M Roadster beweist dabei nicht
nur héchst unterhaltsames motorisches
Temperament, sondern auch eine her-
vorragende Traktion — und das ohne
elektronische Traktionskontrolle. Die
gute Verzahnung der Uppigen Hinter-

Bas Urtell des Pros

Fur ich ist der BMW
M Roadster ganz eindeutig
~ der legitime Nachfolger des
legendaren AC Cobra von
Caroll Shelby. Denn dieses
Auto, die Fahrmaschine pur,
verkorpert dank kultivierter
Power  und optimaler
Strallenlage FahrspalR in
Reinkultur. Vor allem: dieser
Sound! Der Vorwartsschub
erinnert mich an mein
Rennauto, und seine Brem-
sen sind erstklassig. Mit dem M Roadster
I macht aber nicht nur flottes Fahren Freude,

I l BM\IVU:V\Ilerks-
fahrer Johnny
l Cecotto

auch fir das ,,Boulevard riding” ist man be-
stens gerustet. Selbst im groBen Gang laRt
es sich herrlich durch die Landschaft gleiten
— lippige Leistung ist stets abrufbar.

G NG VIR SR R

achsbereifung (245/40 ZR 17) mit dem
Asphalt wird vor allem durch die far
Roadster-Verhaltnisse auffallig komfor-
table Feder-Dampfer-Abstimmung
begunstigt.

Die ausgepragte dynamische Rad-
lastverschiebung sowohl beim Beschleu-
nigen als auch beim Bremsen bringt je-
doch viel Bewegung ins System, obwohl
die Vorderachse per Brems-Nickaus-
gleich, die Hinterachse mit Anfahr-Nick-
ausgleich beruhigt ist.

Unter diesen Voraussetzungen schafft
der im Cobra-Land USA gebaute und
im Bayernland verfeinerte Power-Z3 die
kombinierte Sprint- und Bremsprtifung
in einer Zeit von 24,7 Sekunden. Damit
liegt der M Roadster deutlich vor der
Referenz Porsche Carrera Cabriolet
(26,7 s), wenngleich der Altmeister dem
Newcomer beim Bremsen erneut zeigt,
wo der Hammer hangt.






Das klassisch
_anmutende
Instrumentarium
mit den liebevollen
Chromeinfassungen
ist iibersichtlich
gestaltet und
hiibsch anzusehen.
Die seitlichen
Chrom-Luftschlitze

sind nach wie vor
funktionslos




Das Fahrverhalten tendiert generell zum
Untersteuern. Zum Ubersteuern 3Bt sich
der M Roadster nur mit energischem
Gaseinsatz iberreden. Lastwechselreak-
tionen sind nur gering ausgepréagt. :
Fazit: Die Slalom-Priifung erledigt der M Roadster zur vollsten@
Zufriedenheit. Das Tempo liegt ahnlich hoch wie beim Porsche.

Volle Punktzahl fir den Carrera. Die 360
Meter lange Slalomstrecke erledigt der
Altmeister mit der Souverénitét eines Pro
fis. Die leichtgangige Lenkung liefert beste
Rickmeldungen. 3
Fazit: Der Porsche halt auch in dieser D|sznplm noch eine Distanz
zur neuen Konkurrenz.

BMW M Roadster: 117 kmlh

Mit einem maBigen Durchschnittstempo von
nur 117 km/h fahrt der M Roadster dem Por:
sche signifikant hinterher. Die Umsetzung
der Lenkbefehle gelingt ihm in der Wechsel-
gasse lange nicht so gut.

Die Traktions-
ntrolle muB8
r GasfuB uiber-

hmen - Fazit: Die vergleichsweise weiche Abstimmung der Feder- Q
nst raucht’s. elemente ist maBgebliche Ursache dieses Ausreil3ers.

aktronische -

Ifen sind nicht

rgesehen

Wieder ist es die perfekt arbeitende Len-
kung, die dem Porsche diesen eindrucks-
vollen Durchlauf im Ausweichtest gestat-
tet. Das bringt ihm erneut héchstes Lob
und Anerkennung.

Fazit: Das unter sportlichem Aspekt vorbildhafte Fahrverhalten O
sucht seinesgleichen. Die Agilitat ist rennwagengleich.

Mit einer maximalen Querbeschleu-
nigung von 1,0 g ist beim michelin-
bereiften BMW M Roadster das
Ende der Fahnenstange erreicht. Ein
Plus ware nur mit strafferer Abstim- | » #
mung des Fahrwerks zu erreichen.
Der Porsche tbertrifft den BMW in
der Querbeschleunigung aber auch
nur marginal.

' M Roadster
9 ' ’ 160 km/h

o
Carrera Cabrio
162 km/h

Carrera Cabrio

BMW M Roadster

Auf der Nordschleife des Nurburg-
rings lebt der nahe seiner Héchstdreh-
zahl heiser brullende Sechszylinder sein
Temperament aus. Mit einer Rundenzeit
von 8.32 Minuten liegt der flache US-
Bayer knapp vor der schwereren M3-
Limousine (8.35 min), erreicht aber nicht
ganz die Vorgabe des Porsche. Das
Carrera Cabrio erledigt die Runde in
8.28 Minuten.

Angesichts des starken Leistungs-
pakets unter der gewo6lbten Motor-
haube muBte fur den M Roadster eigent-
lich mehr drin sein. Als hinderlich auf
der Suche nach den letzten Gberzeugen-
den Sekunden wirkt sich speziell auf
diesem topographisch anspruchsvollen
Parcours das als etwas weich empfunde-
ne Fahrwerk aus.

Speziell beim harten Anbremsen,
etwa vor dem schnellen Streckenstlick
Schwedenkreuz, macht sich beim Fahrer
ein flaues Gefuhl breit. Der Roadster
wird unruhig, schwanzelt mit dem kur-

Die objektive Leistungs-
fahigkeit ist
erheblich héher als die
subjektive Kraft

zen Heck und will mit sensibler und
ruhiger Hand geftihrt werden. Die
Leichtgangigkeit der Lenkung, die unter
normalen Umstanden beste Ruckmel-
dung liefert, wirkt speziell hier kontra-
produktiv. Fir den M Roadster notiert
der MeBBcomputer am Schwedenkreuz
somit nur 209 km/h. Der Carrera passiert
dieselbe Stelle mit 225 km/h.

Generell aber zeigt sich der starke
Zweisitzer eher als Unter-, denn als
Ubersteuerer, was dem dauerhaften
Frieden in der engen Allianz zwischen
Auto und Besatzung sicher zutraglich
ist. Auf eine Festigkeitsprtfung der auf-
preispflichtigen Uberrollbligel (780
Mark) moéchte man schlieBlich liebend
gern verzichten.

Selbst Lastwechsel, etwa beim abrup-
ten Gaswegnehmen in der Kurve, sind
nicht mit Folgen behaftet, an denen der
Normalfahrer scheitern wirde. Der M
Roadster dreht sich sanft und damit gut
kontrollierbar ein. Der 321-PS-Bolide ist
—soviel steht fest — auch auf der letzten
Rille ein verlaBlicher Sportpartner und
dem gestahlten Porsche-Vorbild auch auf
der Rennstrecke durchaus ebenburtig.

DaB die gegenulber den zivilen Z3-
Modellen verstarkte stahlerne Substanz
zuweilen immer noch marginale
Schwachen in Form von Karosserie-
zittern zeigt, darf unter diesen Vorraus-
setzungen als Schonheitsfehler abge-
bucht werden.
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in die Roadster-
Zukunft

Allein ie Daten sind Zeugnis seiner Leistung ' sf

Technische Daten
BMW M Roadster

Motor

Wassergekiihlter Sechszylinder-Reihenmotor, zwei
obenliegende Nockenwellen mit Doppel-Vanos,
vier Ventile pro Zylinder, TassenstéBel mit Doppel-
Vanos, Bohrung mal Hub 86,4 x 91,0 mm,

Hubraum 3201 cm®

Leistung 321 PS (236 kW) bei 7400/min
Drehmoment 350 Nm bei 3250/min
Literleistung 100,3 PS pro Liter Hubraum

Kraftiibertragung

Mechanisches Fiinfganggetriebe, Hinterradantrieb,
mit Differentialsperre (25 Prozent)

1.Gang 4,20

2.Gang 2,49

3. Gang 1,66

4. Gang 1,24

5. Gang 1,00

Achsiibersetzung 3,156

Fahrwerk

vorn: Einzelradaufhdngung mit Querlenker,
McPherson-Federbein, Stabilisator, hinten: Einzel-
radauthangung mit Schraglenker, Schrauben-
federn, StoBdampfer und Stabilisator

Bremsen
Innenbeliiftete Scheibenbremsen,
Durchmesser (vorn/hinten) 315/312 mm, ABS

Rader

Michelin Pilot SX MXX 3 in der GroBe 225/45 ZR 17
vorn und 245/40 ZR 17 hinten, auf 7,5- und 9-Zoll-
Leichtmetallfelgen

Karosserie

Zweisitziger Roadster

Lange 4025 mm
Breite 1740 mm
Hohe 1266 mm
Tankvolumen 51 Liter
Gewicht 1410 kg
Leistungsgewicht 4,4 kg/PS

Preise
Crundpreis 91 500 Mark

Wichtige Extras

Uberrollbiigel 780 Mark
Radio Business RDS 1180 Mark
Klimaanlage 2200 Mark
Testwagenpreis 95 630 Mark

Unterhaltskosten

Kfz-Steuer 435,60 Mark
Haftpflichtversicherung* 1731,70 Mark
Teilkaskoversicherung* 1504,80 Mark
Vollkaskoversicherung* 8378,90 Mark
*durchschnittlicher jahrlicher Beitrag fiir ein in
SF-Klasse 100 Prozent zugelassenes Fahrzeug.

Hersteller

BMW M GmbH
PreuB3enstraBBe 45
80809 Miinchen

I Die schmucken
17-Zoll-Tiefbett-
felgen tragen
Michelin-Reifen in
_ den GréBen 225/45
: _ vorn und 245/40
32 " : 4 7 - hintéh. Ein Ersétb
prt auto A . radgibtesnicht




fihigkeit. Der Motor ist das Sahnestiick

MeBuwerte

Beschleunigung

0-40 km/h 1,65
0-60 km/h 2,5s
0-80 km/h ‘ 3,7s
0-100 km/h 5,1s
0-120 km/h 6,9s
0-140 km/h 9,1s
0-160 km/h 115s
0-180 km/h 15,0s
0-200 km/h 19,25
Reichweite der Gange

65/110/163/222 km/h

Elastizitit

im 4. Gang aus 80 km/h bis: 100 km/h 2,8s
120 km/h 5,4s
160km/h 11,6s
100km/h  3,7s
120km/h  1,4s

160 km/h 15,2s

im 5. Gang aus 80 km/h bis:

Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h
; elektronisch begrenzt
Bremsweg
aus 100 km/h 37,1 Meter (10,4 m/s?)
aus 200 km/h 153 Meter (10,1 m/s?)
Testverbrauch Super Plus bleifrei
Minimalverbrauch: 7,9 L/100 km
Maximalverbrauch: 14,7 1/100 km
Durchschnittsverbrauch 12,3 L/100 km
Storungen in Testbetrieb keine

Der M Roadster ist
nicht unbedingt das,
was man eine Adrena-
linpumpe im Sinne
des AC Cobra nennen
wiirde. Das stimmt
einerseits traurig, weil
dem starken Zweisit-
' zer der letzte Rest Fas-
f zinationspotential zum
Gliicklichsein abgeht.
Andererseits ist der
Power-Roadster aber
ein perfekt gemach-
tes, funktionelles und
in seinen Umgangs-
formen liebenswiirdiges SpaBmobil, das im
Alltagsgebrauch wie auf der Rennstrecke
problemlos und zuverldssig funktioniert.
Das war bei den Roadstern alter Pragung
selten der Fall. Angesichts seiner starken
Leistungen erscheint der Preis des BMW-
Roadsters geradezu als Sonderangebot:
321 PS fiir unter 100 000 Mark — wo gibt es
vergleichbares Potential?

B Testredakteur
Horst von Saurma

Gesamtpunktzahl

BMW M Roadster Porsche Carrera Cabrio

Die sport auto-Normrunde in Hocken-
heim absolviert der BMW-Sportler ebenfalls
gelassen und mit der Souveranitat eines
Profisportlers: Bei 1.18,2 Minuten blieb die
Stoppuhr stehen — eine Zehntelsekunde
fraher als beim Carrera. Auf der nahezu
ebenen Strecke des Kleinen Kurses treten
die Konsequenzen der weichen Fahrwerks-
abstimmung auch erheblich weniger gravie-
rend zutage. Das auf der welligen Nord-
schleife des Nirburgrings auftretende
leichte Schwingen und Taumeln ist in
Hockenheim kein Thema.

Solange aber die Geschwindigkeiten wie
in Hockenheim weit unterhalb der 200-
km/h-Marke liegen, spielt die Aerodynamik
noch keine so entscheidende Rolle. Wenn
sich dartiber hinaus aber leichte Unsicher-
heiten im Fahrverhalten zeigen - wie bei
hohem Tempo auf der Nordschleife —, dann
liegt dies vermutlich am hohen Auftrieb,
den der Fahrtwind erzeugt. Um 64 Kilo-
gramm (Carrera: 26 kg) wird das Fahrzeug-
heck bei einer Geschwindigkeit von

Die Agilitat lie3e sich
verbessern — aber nur auf
Kosten des Fahrkomforts

200 km/h entlastet. Der Charakter des Fahr-
werks andert sich dadurch nicht wesentlich.
Dies ist dem Umstand zu verdanken, daB3
der Auftrieb an der Vorderachse fast auf
vergleichbar hohem Niveau liegt.

Mit geéffnetem Stoffdach reduziert sich
die Auftriebskraft an der Hinterachse ver-
bluffenderweise von 630 Newton auf 448
Newton. Fahrdynamisch betrachtet beweist
ein offen gefahrener M Roadster also bes-
sere aerodynamische Qualitaten als ein
geschlossener. Allerdings werden die vom
Sturm im Cockpit gebeutelten Insassen
dies bei 200 km/h kaum nachvollziehen
kénnen.

Immerhin: Am Geradeauslauf des BMW-
Roadsters gibt es trotz dieser unginstigen
Resultate aus dem Windkanal nichts auszu-
setzen. Der Roadster zieht auf der freien
Autobahn ruhig und prazise seine Bahn
und zeigt sich auch unempfindlich gegen-
Uber Spurrillen. Ein Uppiger Nachlauf an
der Vorderachse ist fahrwerksseitig Garant
fur unaufgeregtes Touren und schnelle
Hatz gleichermaBen.

Die Slalomprifung tber eine Strecken-
lange von 360 Meter absolviert der kraft-
volle Zweisitzer aus Miinchen mit einer
guten Zeit von 10,45 Sekunden. Das ent-
spricht einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 124 km/h. Damit liegt der BMW fast
gleichauf mit dem Porsche, der den Pylo-
nenparcours mit 127 km/h noch einen Tick
schneller durcheilt. Auch mit diesem
Prifungsergebnis unterstreicht der BMW-

Die noble Alternativ /’Jégu‘é‘r‘ XK8

Cabrio. Der britische Zweisitzer mit V8-
Motor leistet 37 PS weniger (284

sber erheblich mehr: 129

_De rsche Boxster ist pre
weit entfernt: Grundpreis 76 500 Mark. |
Leistung betragt lediglich 204 PS. Seine
Hochstgeschwindigkeit: 240 km/h

Roadster sein sicheres Fahrverhalten und
sein gutmutiges Naturell, das der hohen
Leistung uneingeschrankt gerecht wird.

Ansatze von Aufschaukeln oder giftigen
Heckschwiingen lassen sich auch hierbei
nicht feststellen.

Der Ausweichtest deckt aber eine
partielle Schwéche in puncto Agilitat auf.
Auch hier ist es wieder die weiche Ab-
stimmung des Fahrwerks, die ganz schnelle,
exakte Lenkmanéver, so wie sie der
Porsche akzeptiert und umsetzt, vereitelt.
Durch die vergleichsweise langen Feder-
wege kommen die Massen mehr in Bewe-
gung, als man es von einem Zweisitzer
dieses Genres erwartet. Was der Carrera mit
einem Durchschnittstempo von 136 km/h
vorbildhaft demonstriert, schafft der
M Roadster nur mit einem Schnitt von
117 km/h.

Die Freude an der Kraft und der Herrlich-
keit des starken M Roadsters wird von sol-
chen Nebenschaupléatzen der Fahrdynamik
wie dem ISO-Ausweichtest nur unwesent-
lich getribt. Eher nachvollziehbar sind
beispielsweise die moderaten Trinksitten
des 321-PS-Powerpacks. Der Durchschnitts-
verbrauch von 12,3 Liter auf 100 Kilometer
ist Beweis einer hochentwickelten Motoren-
technologie. Ein ebenso banaler wie wir-
kungsvoller Beitrag zum Spritsparen ist den
Vatern des M Roadster aber zusétzlich
eingefallen: Der Gaspedalweg ist so lang,
daB es regelrecht Muhe macht, die Drossel-
klappen voll zu 6ffnen — auch eine Moglich-
keit, ausuferndes Engagement am Gaspedal
zu dampfen.

Horst von Saurma



