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Zwei deutsche
Sechszylinder
gegen einen ita-
lienischen V8:
Porsche, BMW
und Ferrari




will Eile haben

Auf der anspruchsvollsten Rennstrecke der Welt, der Nordschleife des

VERGLEICHSTEST

Nurburgrings, trifft das neue M Coupé von BMW die Sportwagen-

NAIERIN Klassiker Ferrari F 355 F1 Berlinetta und Porsche 911 Carrera.
Kann der BMW mit der sehr viel teureren Konkurrenz mithalten?

er Parkplatz an der Ein-

fahrt zur Nordschleife des
Niirburgrings — das ist genau
der richtice Ort. um der
Volkesstimme der PS-Freaks
zu lauschen.

Hier in der Eifel ballen
sich Trauben von Verchrern
des Verbrennungsmotors um
jedes zwei- oder vierrddri-
oe Vehikel, das durch Form
oder Leistung Besonderheit
heweist,

Der Porsche, das zeipt
sich, hat bereits viel von sei-
nem  Aufmerksamkeitswert
verloren. .Zu nah am Box-
ster, meinen viele, vor allem
jene, denen noch die Kroko-
dilstriinen zum Abschied des
cinzig wahren, weil luftge-
kiihlten Elfers in den Wim-
pern hangen.

Der Ferrari spaltet  die
Menge nicht. Das ist cin tolles
Auto, 50 wird unisono ver-
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kiindet, allein schon zum An-
schauen und sicher erst recht
bei ciner schnellen Runde auf
der Nordschleife.

Als absoluter Star nimmi
das neue M Coupé von BMW
sein Bad in der Menge. Das
betrachten sich alle einge-
hend, wobei die Meinungen
zum Stvling ausgepriigte La-
gerbildung erkennen lassen.
«Toll*, meinen gar nicht
wenige. ,,Schauderhaft*, ver-
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kiindet nach nicht unbe-
dingt repriisentativer Zih-
lung cine Knappe Mehrheit.
Ein birtiger Biker, dessen
Untersatz grundsitzliche Ver-
bundenheit mit der baveri-
schen Marke erkennen libt,
versteigt sich gar zu der Be-
merkung: _Von hinten sicht
er aus wie ein Ochsenfrosch
mit Hiiftschaden.*

Das hindert dem BMW-
Sportwagen nicht daran, un-

aulo

18/1998

17




ter den extremen Bedingungen
der Eifelstrecke ganz ihnliche
Talente zu zeigen wie seine bei-
den Mitstreiter. Die Unterschie-
de liegen im Detail

Der Porsche reagiert noch
eine Spur feinfiihliger auf die
Lenkung, auch im Ferrari ist
der Kontakt zur Straienober-
fliche noch unmittelbarer. Aber
BMW wvermag bei
nahezu vollkommen neutralem
Eigenlenkverhalten extrem ho-
he Kurvengeschwindigkeiten
Zu erzielen.

Wer die Grenze {iberschrei-
tet, mub deshalb noch nicht al-
le Hoffnung fahrenlassen. Das
Heck schwenkt dann zwar aus,
aber der Ubergangsbereich ist

auch der

Beim Beschleu-

nigen zeigen die
drei Sportwagen

nur geringe
Unterschiede

breit genug, um dem routinier-
ten Fahrer Zeit fiir korrigieren-
de Lenkmandver zu lassen.

Der Ferfari bietet ebenfalls
ein hohes MaB an Gutniitig-
keit, was angesichts seiner Mit-
telmotorkonstruktion besonde-
re Erwihnung verdient. Ganz
leicht unterstevernd, vermittelt
er cin wohltuendes Gefiihl der
Sicherheit, allerdings fillt die
iberstcuernde Reakuon bei
Lastwechseln splirbar giftiger
aus als beim BMW und beim
Porsche.

BMW und Ferrari scheinen
davon auszugehen, daB in ihrer
sportlichen Kundschaft Schu-
macher-Talente  schlummern.
Denn sie bieten eine Antriebs-

schlupfregelung moch nicht
einmal als Option an. Auf
nasser Fahrbahn, wo starke

Hecktriebler naturgemiil einen
héchst gefiihlvollen Umgang
mit dem Gaspedal verlangen,
wiire sie aber zweifellos geeig-
net, kritische Situationen zu
entschiirfen.

Porsche ist mittlerweile zu
der Ansicht gelangt, daB eine
elektronische  Fahrhilfe micht
ehrenrithrig ist. Der Carrera-
Kunde kann sie gegen Aufpreis
bestellen, und er tut gut daran,
dies zu tun. Denn sie verleiht
dem Carrera selbst im Grenz-
bereich eine Gutmiitigkeit, von
der die Konkurrenten weit ent-
fernt bleiben.

DaB sich der Porsche-Inter-
essent durch eine ellenlange
Aufpreisliste wiihlen mufl, ist
ein Argernis, das angesichis des
stolzen Carrera-Preises nicht
nachdriicklich genug geriigt
werden kann. Nicht einmal eine
Klimaanlage gehirt zur Seri-
enausrustung.

Aber selbst wer Sauna liebt,
muB die 3551 Mark dafiir auf
den Tisch des Hauses blittern
Denn wie soll man ¢inen ge-
brauchten Elfer ohne Aircon-
dition je wieder verkaufen?

BMW und Ferran besitzen
eine weitgehend komplette Aus-
stattung, die kaum den Wunsch
nach zusaizlichen Goodies
weckt. Die Kehrseite der Me-
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daille: So viele Moghchkeiten
zu individueller Au
bieten die bei-

en der mageren Aus-
stattung, der keineswegs opti-
mal ablesbaren Instrumente
und der billigen Anmutung der
Innenraummaterialien  verliert
der Porsche die Karosseriewer-
tung. Auch daB er viel Platz
bietet, Noisitze hinten bereit-
hilt und auf schlechten Strafien
mit den geringsten Karo:
1schen den besten Qu
gindruck hinterlaBt, rettet
thn da nicht
Die Ferrari-Karosserie kni-
stert und knackt auf Holper-
strecken. Aber das sauber ver-
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Ein winziger Schalthebel dient Mit der rechten Taste am
beim F1-Getriebe zum Lenkrad wird hoch-, mit der
Einlegen des Rickwartsgangs linken heruntergeschaltet

PORSCHE Auf der Rennstrecke iberzeugt der Porsche, wie auch seine

beiden Konkurrenten, durch sehr wirksame und standfeste Bremsen

Der Analog-Tacho

laBt sich beim Gegen Aufpreis:

Porsche Carrera die grofien

nur schlecht 18 Zoll-Rader. Se-

ablesen rienmafig ist ein TS
17 Zoll-Fahrwerk




arbeitete Interieur mit dem pe-
nibel vernidhten Leder wirkt be-
sonders hochwertig und ge-
schmackvoll, Da kommt der
BMW nicht mit, der auch mit
chromberingten Instrumenten

und zweifarbigem Leder die

Biederkeit eines Compact-
Dreiers nicht verdringen kann,

Bequeme Sitze mit guter
Seitenflihrung haben alle. Die
Unterschiede in der Bewertung
gegeniiber dem letzten Sport-
wagenvergleichstest  ergeben
sich daraus, daB der Ferrari-
Testwagen diesmal nicht mit
den sehr guten, aber exirem
teuren (5870 Mark) Sportsitzen
ausgeriistet ist. Der Porsche da-
gegen hat welche, und sie erwei-
sen sich als spiirbar bequemer

BMW

Das straffe Fahr-
werk sorgt fir
sehr gute Fahr-
elgenschalten

als die: im Riickenbereich zu
eng geschnittenen Seriensessel.

Federungskomfort mag
nicht zu den Dingen gehdren,
auf die Sportwagenfahrer in er-
ster Linie Wert legen. Aber es
ist doch angenehm, wenn man
ihn hat. Der Ferrari beweist es.
Kleine Unebenheiten schluckt
er mit iiberraschender Ge-
schmeidigkeit. Nur sehr grobe
Wellen tiberfordern seine kur-
zen Federwege. Dann schligt er
durch, mit einem metallischen
Geriiusch, das empfindsamen
Naturen durch Mark und Bein
geht. Insgesamt aber ist der
kKomforteindruck trotzdem bes-
ser als beim BMW und dem -
mit Sportfahrwerk ausgeriiste-
ten — Porsche.

Die sorgen beide mit hoher
Beschleunigung fiir Vertikal-
bewegungen, vor allem auch
auf langen Bodenwellen der
Autobahn. Da stéren sie beson-
ders, weil nicht die sportliche
Fortbewegung im Vordergrund
steht, sondern schlicht schnel-
les Reisen.

Die erstklassige Laufkultur
des Porsche-Motors fillt auf
langen Strecken positiv auf.
Das turbinenartige Laufverhal-
ten des sechszylindrigen Bo-
xers ist eine Klasse fiir sich.
Speziell im obersten Dreh-
zahlbereich, zwischen 6000
und 7000/min, lduft der Por-
sche-Motor noch seidiger als
die  BMW-Maschine, die als
Reihensechszylinder ebenfalls
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konstruktiv beste Vorausset-
zungen fiir schwingungsarmen
Lauf bietet.

Beim Beschleunigen aus
niedrigen Drehzahlen packt der
M-Motor noch kraftvoller zu
als das Porsche-Tricbwerk,
aber zu vollendeter Harmonie
des Antrichsstrangs fehlt dem
M Coupé ein lang ibersetzter
sechster Gang. Die Gesamt-
libersetzung ist so ausgelegt,
daB der BMW bei der ihm zu-
gestandenen Héchstgeschwin-
digkeit von 250 km/h nahezu
voll ausdreht.

Das bedeutet ein  ver-
gleichsweise hohes und deshalb
gerfuschintensives Drehzahlni-
veau auch in den darunterlie-
genden Geschwindigkeitsberei-
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chen. Er klingt gut, der M-Mo-
tor, aber als Dauerbeschallung
ist sein Ton aufdringlich,

Der Porsche-Boxer liuft

bldst den

viel ruhiger, aber wenn er
unter Vollast ausdreht, entwik-
kelt er einen eindrucksvollen,
porschetypischen Sound, der
als Bestandteil des sportlichen
Fahrvergniigens
schitzt werden sollte.

Niemand weiB das besser
als Ferrari. Der V8 des 335

nicht unter-

Maranello-Marsch

In der Mittelkon-
sole sitzen Uhr,
Aufientempera-
turanzeige und
Qithermometer
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wie ein Rennwagen, was ihm
allerdings keine
einzubringen vermag, weil laut
nun einmal laut ist, auch wenn
es sich noch so gut anhért.

Als technisch aufwendig-
stes Tricbwerk — acht Zylinder,

Pluspunkte

b

Bei den Fahrversuchen ist der BMW der Schnellste

Fahrzeugtyp BMW Ferrari Porsche
M Coupé F 355 F1 Berlinetta 911 Carrera
Matorbauart/Zylinderzahl Reihe/6 V/8 B/6
Hubraum cm’ 3201 3496 3387
Leistung KW (PS) 236 (321) 280 (380) 221 (300)
bei 1/min 7400 8200 6800
max. Drehm. Nm bei 1/min | 350 bei 3250 360 bei 5800 350 bei 4600
Leergewicht/Zuladung kg 1445/215 1496/ 184 1405/315
Lange x Breite mm| 4025 x 1740 4250 x 1900 4430 x 1765
* Hohe x 1280 x 1170 x 1305
Gepackraum L/VDA 210 220 130
Testwagenbereifung Michelin MXX 3 Pirelli B Zero Pirelll P Zero
vom| 225/457R 17 225/40 IR 18 225/40 7R 18
hinten | 245/40 ZR 17 265/40 ZR 18 265/351R 18
Kraftiibertragung Hinterradantrieb Hinterradantrieb Hinterradantrieb
Fﬁnlgﬂgemghe Sechsgan@;ehe Sechsganggetriebe
Beschleunigung 3
0 - BOkm/h 4,0 4.0 4,0
0 - 100 km/h 5,5 5,4 5.4
0 = 160 km/h 12,6 12,0 123
0 - 200 km/h 208 19,2 19,6
1 km mit steh, Start 25.1 24.5 24,7
Elastizitat 5
60 - 100 km/h (IV/V.G.) 59/78 6,3/8 4 6,3/7.9
80 - 120 km/h (V./V.. G.) 7.6/~ 8,0/11,5 8,1/10,5
Hachstgeschw. km/h 250 295 280
Bremsweg (VerzGgerung)
aus 100 km/hkalt m(m/s") 37.2 (10,4) 36,6 (10,6) 36,6 (10.6)
aus 100 km/h warm m (m/s’) 37.5(10,3) 375{10.3) 36,6 (10,6)
Testverbrauch L/ 100 km 123 17,3 13,2
min, - max. 78-145 125-219 B8-172
Normrunde 8,2 12,8 9,1
ECE-Verbrauch L/100 km Super Plus Super Plus Super Plus
Stadt 16,6 261 17,6
{iber Land 79 11,8 86
gesamt 11,1 171 11,9
Innengerausch dB(A)
bei 100 km/h [} ! 75 71
bei 140 km/h 75 79 75
bei 180 km/h 80 83 80
Fahmersuche km/h
Slalom 36 m 129.6 1223 1238
IS0-Wedehest 140.4 1361 1370
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 739 673 70,4
Ausfahrgeschwindigkeit 574 523 55,0
Preise und Kosten
Steuer DM 320, 412 - 340~
Haftpflicht DM 2022 ~ 3075~ 1860,~
Teilkasko" DM 1605,~ 2369~ 2369,-
Vollkasko” DM 9517, 24 700,- 1366,-
Grundpreis DM 95 000,~ 228 500,- 136 790,-
Klimaanlage (] 9] 3551,
Lederausstattung [¢] O 2124,-
Sidebags O = 2007~
Sitrheizung (o] - 706,-
Sportsitze 6] 5870.- 706,-

* phne 5B, * mit 300 Mark SB, O = Serie, - = nicht lislerbar

Erinnerung an

einen Klassiker:
Ganz ahnliche
Kiemen besaff
auch der 507 der
finfziger Jahre



Antriebsvielfalt: Reihensechszylinder vorn (BMW), Mittel-
motor-V8 (Ferrari), Sechszylinder-Boxer im Heck (Porsche)

Fiinfventiltechnik — hat die Fer-
rari-Maschine in der Leistungs-
charakteristik die Nasc wvorn.
Sie bietet das breiteste nutzbare
Drehzahlband und spricht beim
Gasgeben noch etwas spontaner
und kraftvoller an als die Moto-
ren der Konkurrenz.

Gewohnungsbediirftig  ist
allerdings die Schaltung der
F1-Version, der mittlerweile die
Mehrzahl der 355-Kdufer den
Vorzug gibt, obwohl sie statt-
liche 14 500 Mark mehr ko-
stet als das Basismodell. Kupp-
lung und Schalthebel gibt es
beim F1 micht, einen Wechsel
der Ubersetzung befehlen zwei
paddelformige Tasten unter
dem Lenkrad.

Rechts wird hinauf-, links
heruntergeschaltet. AuBerdem
gibt es, etwa fiir dichten Stadt-
verkehr, einen Automatikmo-
dus. Solange man freie Fahrt
hat, liBt es sich damit gut leben.

Das Herunterschalten er-
folgt sehr weich, Hochschalten
fiihrt zu einer leichten Verbeu-
gung der Insassen. weil nicht,
wie bei einer echten Automatik,
ohne Zugkraftunterbrechung ge-
schaltet wird. Die kurze Pause
entsteht natiirlich auch bei den
konventionellen Getriecben von
BMW und Porsche, nur nimmt
sie der Fahrer kaum wahr, weil
er mit Schalten beschaftigt ist.

Echte Vorteile gegeniiber
den sechr exakt arbeitenden
Schaltboxen dieser beiden ldft
die F1-Technik nicht erkennen.
im Gegenteil: Beim Rangieren
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stort der langsame Wechsel zwi-
schen Vor- und Riickwiirtsgang.

Der Ferrari bietet am mei-
sten Sportwagenvergniigen,
weil er so kompromiBlos kon-
struiert ist. Aber wer die in ei-
nem Vergleichstest relevanten
Kriterien betrachtet, erkennt
schnell, daBB damit kein erster
Platz zu erringen ist.

DaB der 355 nicht die D3-
Abgasnorm erfiillt, dall seine
Festkosten extrem hoch liegen,
dafl seine Sicherheitsausstat-
tung weniger reichhaltig ist
(keine Sidebags) — das alles 1aBt
sich nicht wegdiskutieren, auch
wenn es der Kundschaft, die
fast 230000 Mark fiir einen
solchen Boliden zu zahlen be-
reit ist, ebenso gleichgiiltig sein
mag wie der hohe Verbrauch
des Ferrari-V8.

BMW und Porsche sind fiir
Autos dieses Leistungskalibers
bemerkenswert sparsam. Aller-
dings kann das nicht als Ent-
schuldigung dafir gelten, dall
sie beide einen zu kleinen Tank
besitzen.

Der BMW jedenfalls feiert
ginen guten Einstand. In der Ei-
genschaftswertung muB er sich
dem Porsche nur ganz knapp
geschlagen geben — der Ge-
samtsieg ist ihm schon wegen
seines konkurrenzlos giinstigen
Preises nicht zu nehmen.

Der Ochsenfrosch, der ein-
gangs erwihnte Designkritiker
moge es zur Kenntnis nehmen,
ist in Wirklichkeit der Frosch-
konig. Gotz Leyrer

Fahrzeugtyp Ferrari
(Masimalpunktzahi in Klammemn) M Coupé 911 F355 F1
Carrera | Berlinetta

Raumangebot (20) 16 20 18
Kofferraum,/Zuladung (10) 8 T T
Bedienung/Funktionalitat { 10) 9 6 8
Ausstattung (15) 14 8 13
Qualitat (25) 21 20 20
SUMME (80) 68 61 66
Fahrkomfort
Federung (25) 20 20 21
Sitze (30) 28 27 26
Klimatisierung (10) ] 9 8
Innengerausch (15) 13 14 11
SUMME (80) 70 70 66
Antrieb
Laufkuttur (15) 14 15 13
Leistungscharakteristik (15) 14 13 15
Schaltung/Getriebeabstuf. (15) 14 15 12
Beschl./Hachstgeschw. (25) 21 23 25
Elastizitat (20) 20 17 18
Testverbrauch (20) 20 19 15
Reichweite (10) 6 8 8
SUMME (120) 109 110 106
Fahreigenschaften =
Kurvenverhalten {30) 27 28 27
Beherrschbarkeit (30) 27 28 26
Lenkung (20) 19 20 20
Handlichkeit (20) 20 19 17
Traktion/Wintertauglichkeit (10) 8 10 9
Geradeauslauf/Windempf, (10) 9 9 9
SUMME (120) 110 114 108
Sicherheit E
Bremsen,/Verzag. kalt leer (20) 17 18 18
Bremsen/Verzog. kalt bel, (10) 8 ] 9
Bremsen/Verzog. warm bel. (10) 8 9 8
Bremsen-Dosierbarkeit (10) 10 10 10
Gurtsystem (10) 10 10 10
Sicherheitsausstattung (30) 20 20 16
Sicht/Licht (10) 9 9 ]
SUMME (100)

Eigenschaftswertung (500)
Umwelt ;
Normverbrauch/CO,-Emiss. (50) 45 43 37
Schadstoffeinstufung (15) 15 15 10
AuBengerausch (10) 9 9 T
Verkehrsflache (5) 5 4 3
Produktion (10) 9 | 5
Entsorgung/Recycling (10} 5 5 5
SUMME (100) 84 81 67
Kosten
Preis (30} 30 22 10
Wiederverkauf (15) 12 13 15
Festkosten (20) 13 15 10
Wartung/Reparat /Garantie (15)] 10, 10 8
Kraftstoffkosten (20) 20 19 15
SUMME (100) 85 79

Gesamtwertung (700)

Weitere Informationen und Testberichte tiber die
Vergleichstestkandidaten und ihre Konkurrenten im
Bestellservice ab Seite 134




