Wer sich sein

itberarbeiten laBt, wird das
- M coupé der Bayern
kaum noch vermissen. Ein
Triebwerk mit nun
230 PS, eine Auspuffanlage,
die es faustdick hinter
dem Katalysator hat
straffes Fahrwerk u

eine sensationelle Bremsa
lage lassen selbst
verwohnte Autofahrer wohlig
nervos werden
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TOM Vier Endrohre helfen dem Motor nicht nur beim Atmen, sie machen obendrein einen guten Sound

dnnen wir denn nie zufrie-
den sein? Offenbar nicht.
Das beweist diesmal ein
eispiel, wo es um einen
sportlichen Hammer geht. Nimlich
um keinen geringeren als das BMW
Z coupé 2.8. Serienmiilig stehen
dem Miinchner Macho schon 193

ceschmeidige PS zur Verfiigung —
Power, mit der sich leben Iift, soll-
12 man meinen.
Trotzdem gibt es Enthusiasten, de-
1en dieses Leistungspotential nicht
susreicht. Wer wollte das fiir sich
zusschlicBen, der das M coupé mit
21 PS kennengelernt hat? Wir je-
alls schon gar nicht.
so machen? Sich mit den 193
PS ziihneknirschend zufrieden ge-
~on’ M coupé bestellen? Oder viel-
s1cht doch den Weg zum Tuner an-
treten?
Kelleners Sport in Dinslaken im
wfenster: Ein 2.8 coupé mit
kit. immerhin fiir 230 PS
«» kinnte die Losung sein,
er Zwischenschritt, der
anziell zu verkraften ist.

i ralfye racing 4/99

-:WE!IFEL ERLAUET Ist das BMW Z coupé nicht vielleicht doch schner als der Audi TT?

Oder doch nur cin fauler Kompro-
mifi?

Optisch geht Kelleners wie gewohnt
eher dezent ans Werk. Die Front-
schiirze stammt cbenso wie die
weillen Blinker und die Aullenspie-
gel vom M coupé, und die Heck-
schiirze muf fiir die Doppelauspuff-

anlage mit den zwei Rohren auf je-
der Seite ausgeschnitten werden. In-
nen neue Tachofolien — dies war’s
an schmiickendem Beiwerk auch
schon. Ein Sportfahrwerk senkt die
Karosserie um 30 Millimeter ab und
liBt sie mit den neuen 8,5 x 18 Fel-
gen von Kelleners und Breitreifen
der Dimension 225/40 an der Vor-
der- und 235/40 an der Hinterachse
noch bulliger ausschen, als sie oh-
nehin schon ist.

Um die 37-Mechr-PS zu aktivieren,
wurden die Nockenwellen ausge-
tauscht, eine Sportauspuffanlage un-
ter das Auto gebraten (zart im Bil3,
medium), ein neuer Luftfilter instal-
liert und die Elektronik intensiv
iiberarbeitet.

Die maximale Leistung liegt mit

BMW Z coupeé Kelleners
Motor Reihen-Sechszylinder
Ventile pro Zylinder 4

Hubraum (cm3) 2793 e
Verdichtung 10,2:1

Leistung (PS/kW)  230/171 bei 6400 U/min
Drehmoment (Nm)

rehmoment (Nm) 305 bei 3500 U/min
Leistungsgew. (ke/PS) 5.7

Kraftibertragung ~ Funfgang Schaltgetisbe,

Fahrwerk Rundum Einzelradaufhdn-
gung, vorme an Mc-Pher

son-Federbeinen, Querlen-
ker, Stabilisatoren, hinten

an Schriglenkerachse,

Bremsen rundum innenbeliftete
_Scheibenbremsen, ABS
Rader 8518
Reffen v. 225/40 IR 18

h 235/40ZR18
Leergewlcht (kg) 1300
Tankinhalt (Liter) 51

0-50km/iy 25
0 - 100 km/h is) 6.3 ]
80 — 180 km/h (s} 16,1
Vma (km/h) 23
Bremsweg (m) 334 e
Verbrauch {I/100 km) 11,2 Super Plus
TR __ KOSTEN *
P HP/TK/VK 20/36/27
Steuer 28000
Haftpflicht 100% R10 216220
| TK100%, 300 SBR6 784,10
| VK 100%, 1000 SBR7 411190
Testwagenpreis (M) 56800
UMBAUKOSTEN
Motorumbau incl. Auspuff
Leichtmetallfelgen 8,5 x 18 incl. Relfen
| Vorderachse 225,40 ZR 18,
| Hinterachse 235/40 ZR 18
Sportfahrwerk mit 30 Millimeter
Tieferlegung
Verstellbare Stabilisatoren
Domstrehe
Hochlelstungs-Bremsanlage
Tachofolle silber,/rot bis 270 km,/h
Sportschaltung
ADRESSE
Kelleners Sport
Am Pfavenzehnt 23
46539 Dinslaken
Tel.: 02064,/44990

5450 DM

1950 DM
1100 DM
350 DM
2950 DM
280 DM
380 DM

*Steuer, Versicherung in DM/ Jahr

WER SCHON SEIN WILL, MSS LEIDEN Das neue 8,5 x 18 Zoll groBe Rad von Kelleners hat seinen Preis

6400 Umdrehungen der Kurbelwel-
le allerdings erst 900 Umdrehungen
spiler als beim Serienmotor an. An-
ders beim um 25 Newtonmeter auf
305 Nm gesteigerten Drehmoment:
Mit 3500 U/min liegt es bei gleicher
Drehzahl wie das des Serientrich-
werks an.

Auswirkung in der Praxis: Das Kel-
leners-Coupé ist iiberaus fahragil
und hat bis auf kleine Drehzahl-
Schwankungen im Leerlauf nicht in
geringstem Mal von der Laufkultur
des 2,8-Liter-Triebwerks verloren,
und die gewonnene Kraft ist deut-
lich spiirbar.

Statt 6,8 Sekunden, die der Serien-
bruder fiir den Spurt aus dem Stand
aul 100 km/h benétigt, meistert der
Kelleners diese Aufgabe in 6,3 Se-
kunden. Fiir den rallye racing-Sprint
von 80 auf 180 km/h vergehen nur
16,1 Sekunden, und als Hichstge-
schiindigkeit liegen 239 statt 231
km/h an. Erst ab 220 kin/h wird der
Vorwirtsdrang im Kelleners Coupé
deutlich gebremst. Wahrscheinlich
bietet die vom M coupé stammende
Frontschiirze doch zu viel Luftwi-
derstand.

Unterstrichen wird die sportlichere
Auslegung gegeniiber dem Serien-
bruder von einer noch exakter und
mit kiirzeren Wegen zu schaltenden
Sportschaltung. Sie animiert den
Fahrer richtiggehend dazu, den Mo-
tor mal mit hohen, dann wieder mit
niedrigen Drehzahlen zu fordem
und dabei dem wechselnden Sound
der Auspuffanlage zu lauschen.
Uberhaupt spielt der Auspuff mit
den vier Endrohren mit seinem
dumpfen Klang cine nicht unbedeu-
tende Rolle. Sie erleichtert dem
Sechszylinder einerscits die Al-
mung, hat also durchaus einen tech-
nischen Hintergrund, sorgt aber
auch dafiir, dal der Fahrer seine ei-
genen Charts rauf und runter spielen
kann.

Ein echles Meisterwerk ist die Ab-



GENUG IST NIE GENUG Das 230-PS-Triebwerk hietet Kelleners natiirich auch fiir das neue 3er Cuup an

stimmung des Fahrwerks: In Ver-
bindung mit den breiten Bridgesto-
ne-Pncus sorgt die straffere Ausle-
eung fiir eine deutlich verbesserte
Strabenlage, ohne dabei konsequent
aul’ Sportlichkeit, sprich Hiirte, ge-
trimmt zu sein. Nur extreme Liings-
rillen bringen das bullige Coupé et-

was aus der Ruhe. Die gesteigerte
Haftung an der Hinterachse sorgt
besonders in Kurven dafiir. daly der
Spalifaktor nochmals gesteigert
wird. Wer es drauf hat, kann un-
glaubliche Drifts bewerkstelligen.
Daliir sind allerdings eine Menge
Fingerspitzengefiihl am Volant und

Fahrkonnen Voraussetzung. Kommt
es einmal zu einer Notsituation.
kann der Fahrer sich auf die iiberar-
beitete Bremsanlage verlassen.
Denn die arbeitet mindestens so si-
cher wie das Amen in der Kirche!
Ganze 33.4 Meter reichen aus, um
das Kraftpaket aus 100 km/h zum

OHNE SCHNORKEL Die in Silber und Rot gehaltene Tachofolie pabt bestens zum iibrigen sportlichen Int=

Stillstand zu bekommen — cin sen-
sationeller Wert,

Keine Frage, wer sich dazu ent-
scheidet, sein 2,8-Liter-Coupé bei
Kelleners iiberarbeiten zu lassen. er-
halt fiir 18 310 Mark einen Volltrer-
fer. M coupé? Nicht nétig.

Jiirgen Schrame! |

Der neue Astra Caravan bietet nicht n
mehr Vernunft, sondern jetzt auch no
mehr Adrenalin. Denn der markante

Kihlergrill und das neue Aerodynam

programm von STEINMETZ mit Fronts
Sportspiegeln, Seitenschwellern, Hecl
schirze und Heckspoiler machen den
Caravan noch schéner, noch aufregen
Und mit Leichtmetallfelgen ST1 der D
sionen 15" bis 17", einer Sportauspuf

anlage und einer Leistungssteigerunc
STEINMETZ kénnen Sie Ihren Pulsschlag nochmals ms
lich erhéhen. Uberzeugen Sie sich selbst — bei Ihrem

STEINMETZ'
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freundlichen Opel-Handler.

STEINMETZ GmbH Opel-Tuning
NeuenhofstraBe 166 - 52078 Aachen Tel. 0241,/9277-777 Fax 0241/9277-77
e-mail: Info@Steinmetz.de Kurzinfo kostenlos, Katalog DM 15,-
STEINMETZ ist Mitglied im VDAT e.V.
STEINMETZ empfiehlt:




