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So sehmeckt der So.

Hinein ins Leben: Der TT Roadster von Audi ist das brandneue heife Spielzeug der Saison.
Wir nahmen uns den Quattro, 225 PS stark, fiir ein paar schnelle Testtage und fiir einen Vergleich:

Was kann er gegeniiber dem BMW Z 3 und dem Mercedes SLK, beide mit 193 PS?
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Von Johannes Kdbler
mit Fotos von Frank Herzog

ehen: den Zug der Wolken,
Sdas Spiel des Lichts auf den

Higeln. Spiren: den Wind
auf den Armen. Riechen: eine Hau-
wiese. Erleben mit den Sinnen:
Roadster fahren.

Der Markt der rasch wechseln-
den Moden hat ein neues heiBes
Spielzeug, den offenen Audi TT. Er
ist der Star von heute; 1995 waren
alle Spots auf den Z3, im Jahr da-
nach auf den SLK und den Por-
sche Boxster gerichtet. In Zuffen-
hausen haben sie ihr Auto mittier-
weile Uberarbeitet, wollten es uns
fiir diesen Test aber nicht liberlas-
sen. BMW und Mercedes hatten
keine Angst vor dem Audi.

Die Andersartigkeit des TT fas-
Ziniert auch in seiner offenen Bau-
art. Parallel zum Coupé und mit
vielen Gleichteilen entstand eine
Maschine von einem Auto, eine An-
sage von hohem Selbstbewusst-
sein. Uber die asthetische Kraft
selbsterkldrenden Designs haben
wir in mot schon mehrfach reflek-
tiert; massives Aluminium erzeugt
auch im Roadster eine fugenios
dichte Ingenieurs-Atmosphére.

Der TT ist Zoll fir Zoll ein ernst
gemeinter Sportwagen. Schlampig
einsteigen, den Hintern aufs Kis-
sen fallen lassen, den Arm auf die
Fensterkante limmeln? Der Road-
ster von der Donau fligt seine Pas-
sagiere in ein Konzept MaB halti-
ger Passgenauigkeit ein, dem der
Benutzer sich anzupassen hat -
Technik in htchster Konsequenz.

So flihlt sich der Mensch im se-
rienmaBigen TT-Sportsessel fixiert
wie die Schraube in der Mutter; er
sitzt aufrecht und tief, auf dem
Grund eines Schachts, vor dem
sich das Cockpit michtig aufbaut,
Mit einem Gefiihl von Enge hat das
jedoch nichts zu tun - die Zelle ist
ungewohnlich breit geschnitten,
und der Mitteltunnel macht sich
ganz schmal. Der Scheibenrah-
men steht weit vor der Stirn, so ist
der Himmel noch offener. Allgin die
Ubersicht ist so schiecht wie er-
wartet.

Der BMW ist der Antagonist

Audi TT Roadster 1.8 Quattro 69628 DM des Audi: Aus dem US-Werk Spar-

tanburg in North Carolina kommt
BMW Z3 Roadster 2.8 63800 DM ein Naturbursche mit dicken Ba-

Mercedes SLK 230 Kompressor 64728 DM cken, festem Handedruck und offe-
nem Kragen. Das Facelift im Friih-
ling wirkte wie Bodybuilding, der




TEST Audi TT Roadster 1.8 Quattro - BMW Z 3 Roadster 2.8 - Mercedes SLK 230 Kompressor

T O T T T e T T N N T R R R Y

Z3 steht noch strammer auf der
StraBe, und das nichterne Cock-
pit hat mit Chrom und Holz etwas
Wérme gewonnen. Die optionalen
Sportsitze sind dem TT-Gestihl
fast ebenbirtig, offerieren aber ei-
ne héhere Position sowie einen zu
knappen Lingsverstellbereich. Die
integrierten Kopfstitzen reichen in
der Hahe noch aus, seitliche Osen
fuhren die Gurte beim Anlegen.
Der SLK ist wie seine Gegner
um vier Meter lang; er ruht in einer
Architektur von schlichter Klarheit.
Seine Fahrgastzelle entspricht in
ihrem relativ schmalen Zuschnitt
jener des Z3, die Fensterkante
liegt héher. Sehr tief sitzt die Mer-
cedes-Besatzung auf federgela-
gerten Sesseln, mit sportiich lang
gestreckten Beinen. Aber die Pol-
ster sind eher diinn und vermittein
zu wenig Unterstitzung an Schul-

tern, Lordose und Flanken; wie im
TT arbeitet die Hohenverstellung
Uber Entlastung.

Auch das Interieur wirkt zwie-
spiltig: Der Lenkstockhebel ist
Uberholt, die SchlieBanlage alteren
Datumns, das Lenkrad arg tief mon-
tiert und (als Extra) nur axial ver-
stellbar; die weichen Tlrtaschen
im Testwagen waren schlaff wie
leere Sdcke. Mit = schlecht ables-
baren - Réhren-Uhren und hellen
Skalen tridgt der Innenraum das
Parfum der Sportgeschichte, aber
freudloses Dunkelgrau dominiert
— noch bis Anfang néchsten Jah-
res, wenn das Facelift kommt.

Im Z 3 irritiert der wie ein Koh-
lenkasten vor der Scheibe han-
gende Spiegel. Eine Reboard-
Babywanne muss wegen des nicht
abschaltbaren Airbags draufien
bleiben, die Lenksaule sitzt stam

Das Volant, um einen Zentimeter
im Durchmesser geschrumpft,
wirkt jetzt weniger wuchtig und
lasst dem linken Elienbogen mehr
Platz; der Tankdeckel ist endlich in
die Zentralverriegelung integriert.
Am feinsten ist der TT einge-
richtet - weich unterfitterte Cock-
pitblenden und fingerkuppensanf-
te, spielfreie Klick- und Gleit-Reg-
ler machen ihn zum Wunderiand
der Haptik. Die Nobel-Stersoanla-
ge fir 1350 Mark klingt viel besser
als die Gerdte der Konkurrenz.
Mankos: Die Alu-Strebe als Stiitze
der Mittelkonsole driickt trotz der
Kissenauflage in Kurven gegen
das Schienbein; das aufwendige
Machtdesign nervt mit seinem ste-
chenden Rot, das Cockpit ist per-
manent beleuchtet. Das Lenkrad
lasst sich in zwei Ebenen justieren,
in der Hohe aber nicht weit genug.

Das so genannte Authentic-Le-
der des Testwagens - in der Optik
gines Mokassins - flir 1600 Mark
ist Geschmacksache. Die Sitzieh-
nen sind ausrlickbar - das schafft
leichten Zugang zu den drei Stau-
fachern in der Riickwand, von de-
nen zwei an die Zentralverriege-
lung gekoppelt sind. Die wenig-
sten Ablagen hat der 23, der SLK
bietet eine Fllle von Netzen, Ta-
schen und Haken und dazu eine
feine Armauflage in der Mitte.

Adieu Alltag: Losfahren, hinein
ins Leben und in den Wind; er wird
uns streicheln und prigeln, je nach
Tempo und Auto. Der TT ist der am
meisten beschiitzende Roadster.
Zum SLK hat die Luft schon etwas
mehr Zutritt, und im Z3 zieht sie
den Passagieren den Scheitet neu
- nur ganz Tapfere fahren offen
schneller als Tempo 150. Dabei



Der Einzigartige: Aufen wie innen
dhnelt der TT dem Ur-Entwurf von
1995, der ¢ -Wert lautet auf 0,37.
Die Cupholder kosten 130 Mark
extra; das Windschott zeichnet

die dicken Alu-Uberrolibiigel nach

besitzt der BMW eine ebenso gute
Heizung wie der SLK. Audi offeriert
die Klimaautomatik optional und
die Sitzheizung serienméBig - gut
fur heiBe und fir kalte Tage.

Beim Verdeck des TT handeit
es sich um eine sinlagige, in vielen
Details ingenitse Konstruktion;
der elektrohydraulische Antrieb ist
beim Quattro Serie. Die Kapuze ist
mit einer Hand zu verriegeln, be-
herbergt eine kleine, beheizbare
Glasscheibe und lasst exorbitante
Kopffreiheit. Beim SchlieBen der
Tlren fahren die rahmeniosen
Scheiben |eicht nach unten.

Das Audi-Verdeck ist.etwas lei-
ser als jenes des Z3; beide bleiben
in der Waschstrae dicht und auf
der Autobahn straff. Das elektrisch
ausfahrbare Gilas-Windschott im
TT ist ein High-Tech-Spielzeug mit
dem Vorteil klarer Durchsicht - die

Nylonnetze im 23 (Option) und im
SLK (Serie) werfen in den Innen-
spiegeln fein gerasterte graue Bil-
der. Die neue, gefiitterte BMW-
M(tze hat das Plastikfenster be-
halten und sieht weiterhin ein we-
nig nach Kutsche aus. Die Kopf-
freiheit unter ihr ist in Ordnung,
just wie beim Mercedes.

Der Vario-Roadster aus dem
Werk Bremen wurzelt tief in der
Mercedes-Philosophie von Verlédss-
lichkeit, Komfort und Technik-An-
spruch. In einer immer wieder be-
eindruckenden Show bewegen
finf Hydraulikzylinder mit 200 bar
Druck das 40 Kilogramm schwere
Blechdach, den Schutzschild ge-
gen die Ungewissheiten des offe-
nen Wesens. Unter dem Deckel
genieBen SLK-Lenker nie nachlas-
sende Spannung, niedrige Ge-
rdusche, erstklassige Rundum-

sicht und eine Glasheckscheibe -
kurzum: hohe Langstrecken- und
Wintertauglichkeit. Die Kurbel fir
die Notbetétigung aber ist ein
schlechter Witz — wie aus einem
Abhol-Mbtbelhaus. Liegen die
Blechschwingen gefaltet im Kof-
ferraum, dann reduzieren sie die
348 Liter Stauraum auf 145 L.

165 Liter fasst das Heck des
Z3, 180 der runde Hintern des
Quattro mit der komplexen Dop-
pelquerlenker-Hinterachse - beim
Fronttriebler sind es 40 L mehr.
Das TT-Abteil ist blitzsauber aus-
gekleidet, seine Klappe lasst sich
per Funk oder vom Cockpit aus
entriegein. Wie der BMW hat der
Audi ein Notrad Im Keller und eine
Verdeckpersenning an Bord, die
ohne viel Mihe festzuhaken geht;
im Kofferraum nehmen beide Ab-
deckungen nicht zu viel Platz weg.

In- aller Offenheit sind die drei
Roadster echte Sportwagen. 225
PS leistet der TT, je 193 der Z3
und der SLK. Die einheitlich 280

Nm Drehmoment entstammen
héchst unterschiedlichen Motor-
konzepten: Audi baut einen 1,8 Li-
ter-Flnfventil-Turbo, BMW halt am
frei saugenden Reihen-Sechser
mit 2,8 Liter Volumen fest, Merce-
des setzt den 2,3 Liter-Vierzylinder
mittels Kompressor unter Druck.
Der TT Roadster Quattro wiegt
gut 70 Kilogramm mehr als das
Coupé, immerhin bald 1.5 Tonnen,
aber das macht dem Langhuber
im Bug kaum etwas aus. Der Treib-
satz mit der doppelten Ladeluft-
kithlung explodiert ab 2500/min
nach kurzem Atemholen, mit de-
zentem Turbo-Pfeifen und Aus-
puffknallen beim Gaswegnehmen.
Das extrem eng gestaffelte Drei-
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wellen-Getriebe unterstiitzt den
starken Durchzug, selbst der
Sechste ist noch ein echter Fahr-
gang. Die Seilzugschaltung mit
ihren kurzen Wegen hat etwas Me-
tallisches - klack, nachster Gang
und weiter. Schade nur, dass der
Turbo fiir die Umweit heiserer, vol-
ler klingt als fir die Passagiere.
Stimme hat hingegen der Z3.
Sain rauhkehliger Vierventiler be-
herrscht die ganze Partitur ther-
modynamischer Wohlklange - fau-

Der Kell: Ruhige Optik,
cy 0,33; Innen setzen
Chromrahmchen und
Blenden in Carbon-Optik
Akzente. Das Einfach-
Windschott ist unprak-
tisch aufzuspannen, funk-
tioniert aber tadellos

chend, trompetend, patschend
und stets zum ZubeiBen bereit.
Uber Jahrzehnte haben die Min-
chner ihr Traditionskenzept zu ho-
her Reife entwickelt; die mit dem
Facelift eingefiihrte Doppel-Va-
nos-Technik (beide Nockenwellen
verstellbar) resultiert in einer bild-
schénen Drehmomentkurve. Sau-
ber wie gewohnt die Schaltung.
Der konservativ aufgeladene
SLK-Motor mit dem roten Ventil-
deckel versteht sich als Dienstlei-

T L

ster. Der Vierventil-Kompressor ist
weder ausgesprochen agil noch
hochkultiviert, aber er hat eine
kraftige Stimme und liefert ab
2300/ min stammigen Durchzug.
Statt der schlecht gefiihrten Schal-
tung empfehlen wir die Automatik.

Obwohi der sehr lang lbersetz-
te Mercedes in den Fahrieistungen
leicht abfiel, reicht sein Dampf al-
lemal. Er eignet sich am besten
zum Gleiten, und er hat den gro-
fien Vorteil des niedrigsten Ver-

MERCEDES SLK

------------------------

brauchs im mot-Mittel. Beim an-
stehenden Facelift weicht der
2,3Liter einer leistungsgleichen
Zweiliter-Variante; zusétzlich de-
bitiert der 3,2 Liter-V6 (218 PS).
Ende 2000 folgt dessen aufgela-
dene Version mit reichlich 300 PS.,

In unserem Test jedoch ist der
Audi das schneliste Auto, und
das heiBt: volle Konzentration. Der
Quattro, auf 17 Zoll-Radern ste-
hend, ist ein Prazisionswerkzeug
und will als solches gehandhabt

TR TR
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Der Folkloristische:
Die Z 3-Optik folgt
klassischen Mustern.
Im Bild die Sportsit-
ze und die erweiterte
Lederausstattung
(1450 Mark mit Be-
heizung und héhen-
verstellbarem Beifah-
rersitz). Das Wind-
schott arbeitet gut,
das Notrad lisst sich
aus dem Fach unterm
Kofferraum absenken

verden; ein Skalpell ist auch kein
Spielzeug.

Der Geradeauslauf des kopf-
astigen TT ist ruhig, die Lenkung
rai von Motorzerren; sie hat hohe
Jickstellkréfte, arbeitet aber sau-
ser und schnell. Faszinierend der
nerbittliche Grip, wenn die hy-
Jraulische Haldex-Kupplung die
Antriebskraft blitzschnell von vorn
1ach hinten leitet.

Das Limit liegt zu hoch fiir &f-
entliche StraBen, doch unsere

AUDI

Der starke TT mit dem Allrad-
antrieb - eine Raritit im Road-
ster-Segment - fibertrifft seine

Rivalen im Grundpreis deutlich.

Trotz der etwas besseren Aus-

stattung ist auch er ein effizient

kalkuliertes Nischenauto - die
Extra-Liste ist eher kurz, Op-
tionen wie Navigationssystem,
Telefon oder Automatik folgen
in Bélde. Im Unterhalt liegt der
Audi am hiichsten.

BMW

Im Grundpreis bleibt der Z 3
um knapp 1000 Mark unter
dem SLK; bei sonst vergleich-
barer Ausstattung hat er ihm
die Ledersitze voraus. Merk-
wiirdig nur, dass BMW die
wichtigen Uberrollbiigel als Ex-
tras betrachtet, In puncto Wirt-
schaltlichkeit kommt der Offe-
ne preiswerter als das Coupé.
Gleiches gilt fiir den TT.

MERCEDES

Die Unterhaltskosten des

SLK sind fair - die laufenden
Kosten, der Wertverlust und,
dank gesunkener Kasko-Ein-
stufung, auch die Versicherung.
AuBergewithnlich ist die 30-
Jahre-Garantie gegen Durch-
rosten. Noch eine Uberra-
schung: Im mot-Preis ist der
Mercedes der Giinstigste der
drei Roadster - allerdings auch
deshalb, weil Extras wie ein
Bordcomputer oder Xenon-
Licht nicht zu haben sind.

Fufinoten filr Preise und Ausstattung:

& = Segie = O = Ab Werk nichd lieferbar = “mat
ampfiehit dia mit b gekennzeichneten Extras —

*In Vorbereitung = 2 im Bordcompiter = 2 Ab Jahres-
ande — *Handy mit Karterverirag —  Mit Fredsprech-
anlage = *Auch Beifahrersitz — 7 Elektrisch -

" Zubehdr ~ * Mavigationsradio Zubehdr, ca. 3300
Mark = " CO-Radio — "' Ted-glektrisch - ' Nur mit
Designo®-Leder, Preis 6148 Mark - '* Bel Aytoma-
tik Serle — * Bed Entindl 1300 Mark Praisnachiass —
¥4 For Yersion mit L'luermllbljuelrl, sonst 38T Mark -
¥ Inklusive Scheimwerer-Reinigungsaniage.

Fufinolen fir Koslen und Versicherungsklassen:
! Durchsohnitiswerte BRD - *Bei 50% SF-Aabatt =
2 Elramadig 250 DM Stauerbelraling wegen Eum 3-
Zertilizierung ~ = 600 Mark Steverbefredung wegen
Eurn 4-Zedifiztorung - & Bas 15 000 km Jahresfahr-
Ioistung - * Jahresdurchscholtt mit drefShriger Hal-
tedauer — 7 Ohne/ mit Wertvertust - * Errechnet nach
dem EU-Verbrauch — * Umfasst Olkosten und Ar-
beitewerte, aber kein weiteres Material - 19 Prasds-
warla, im (rigen Service-Intervallanzeige — ' Auf
das Fahrzeug / gegen Durchrosten /aul den Lack.
Stand: August 1998, Preisa und Kosten in Mark.

| AudiTT |
| Roadster
Modell 1.8 Quattro
Grundpreis | 69628 63800 64728
| [T Preis * 77228 73484 72918
| Airbag Fahrer /Beifahrer /Sidebags e/e/e e/eie | w®iee
| o Anti-Schiupfregelung / ESP i o /1500 | @0
i;m”ﬁ?sbmﬂfkﬁm : e/® ® /240 oo
| > Autentemperaturanzeie » 3607 .
Automatikgetriebe, vier-/ finfstufig 0/0" 3050/0 | O/3468
Autotelafon / -vorbereitung 001 0 /480 1044 4/ 81258
» Bordcomputer 510, | el |, e
» Diebstahi-Wamaniage 4 | e | s
Fahrersitz héhenverstellbar et | [ & | [ 1
Fensterheber elektrisch PR (P U
Gepickraumbricke o | 4 o
Hardtop o' | =m0 o
P Klimaanlage/-automatik O/2540 | 2200/0 2668/0
| P Lederlenkrad / -ausstattung a0 ,r a/e ®/1972
| Leichtmetall-Sommerrrider 16/ 17 Zoll ole [ TRRL ®/2900
| P Lenkrad hohen-/weitenverstellbar a8 (8l o] /290
E L?_rc_ig;enaw_lzan einstellbar o 0 (@]
| > Metallic-Lack 960 g0 |
| Mavigationssystem O ] Qb
| Nebelscheinwerfer o A s
| B RDS-Radio// CO-Wechsler | @s0/710 | 9s0/Bg0 | 928/11a7w
iSchmmwﬂef—Herinig;rr:usanlage | 480 - 450 : 464
P Sitzheizung ® 610 650
Sitzverstellung elektrisch vorn S=F o Ll o
Spartfahrwerk i L 400 I (o]
P Sportsitze @ 500 on
Tempomat 580 580 gn
| » (iberroliiigel ° 780 | o
| Verdeckbetiligung elektrohydraulisch ® e E ®
= Windschaott B50 19478 :r [ ]
P Xenon-Licht 1320'® a | O
- Zentralverriegelung/ m. Fernbedienung e'® | ®/390 L 1
| KOSTEN UND VER
Haftpflicht/Kosten pro Jahr'.2  DM/TK|  632/14 |  632/14 566/13
| Teilkasko/Kosten pro Jahr'.2 oMw/TK| as7/a2 | 633sse 803/38
Vollkasko / Kasten pro Jahr .2 DM/TK| 1873724 1570421 1570721
| Stever pro Jahr 180°* 2804 | 2308
| Wertverlust pro Jahr ¢ g355 | 7860 6904
| Summe Fixkostan pro Jahr? 2685/ 11040 2432!10-35:1- : ?EE;EEH
| Krafstoffkosten pro Jahes.3 425 | 2341 2316
| Kieine Inspektion® DM/km| 228/15000 | 210/27000' | 213/15000" |
| GroBe Inspektion DM/km| 270/30000 | 470/270007 | 449/300007
| Summe Belrigbskosten pro Jahr® | ae | 3653 3361
| Gesamkosten pro Jahrs? | 6481/14836 | 6135/14004 | 5747/12651
l Gesamtkosten pro km 7 Pfl 432/989 | 409/934 | 383/843
| Ersatzteiiautwand: ' ' :
| 1 Saz Reifen DM/km | 1912/30000 | 1940/30000 | 1362/30000
| Bremsbelige vor ~ DM/km| 191745000 | 161/45000 | 105745000
I Endschaliddmpler ~ ~ DM/km| 464/45000 | 526/45000 | 289/45000
| Garantie-Utinge” Jehre| 171273 L 8 | /300
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Versuche auf dem Bosch-Test-
gelande bei Wiirzburg deckten die
Problematik auf; Beim Lastwech-
sel kann aus Haftung blitzartig
Abriss werden, und dann ist der
Dreher kaum noch zu vermeiden;
beherztes Gasgeben versackt in
der Turbo-Gedenksekunde. Als
Fahrhilfe wirkt lediglich sine elek-
tronische Differentialsperre vom
Anfahren bis Tempeo 80: das ESP
ist noch in Vorbereitung.

Der BMW arbeitet mit einem
im Layout einfachen, aber sehr
durchdachten Heckantrieb samt
Sperrdifferential. Er blieb auf tro-
ckener Bahn gutmitig, mit wei-
chen Ubergéngen ins Ubersteu-
ern - von Kbénnern mit dem Gas
lenkbar. Anders als der TT-Pilot
sitzt der Z3-Lenker kurz vor der
Hinterachse, kann so ihre Reflexe
erfilhlen; und die feinnervige,
kaum gedampfte Lenkung schafft
intimen Kontakt zur Fahrbahn.

Die aufpreispflichtigen 17 Zoll-
Rader des Testwagens trugen

Manuelles Verdeck nehmen!

Bestellen Sie beim 23 2.8 das
| elektrohydraulische Verdeck |
| ab! Sie sparen 1300 Mark und |
| haben an der schnellen Bedie- |
nung von Hand mehr SpaB. |

zwar viel Unruhe in die sensible
Vorderradaufhéngung, verliehen
aber der Hinterachse jede Menge
Haftung. Das optionale DSC, in-
klusive Bremsassistent seit dem
Facelift neu, ist dennoch zu emp-
fehlen — es machte einen dezenten
Job, Die Bremsen des BMW biirg-
ten filr die klirzesten Wege — wobei
alle drei Autos auf dem griffigen
Belag unserer Standard-Teststre-
cke In Hockenheim noch schneller
gestanden hitten.

Der Mercedes, auf Sechzehn-
zollern angetreten, ist fast so neu-
tral ausbalanciert wie der BMW,
aber als konsequent sicherer Un-
tersteurer nur mit aller Gewalt quer
zu fahren. Seine etwas nervise
Kugelumlauflenkung verlangt Ge-
wohnung, und das Bremspedal
wirkt undefiniert weich; ein ASR
kontrolliert die Raumnlenker-Hinter-
achse. Im Slalom verhielt sich der
SLK eher trage, wegen der langen
Federwege und der weich gela-
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Audi TT Roadster 1.8 Quattro

I W Motor

| Zylinderzahi / Anordnung

| Einbautage

| Letstung KW (PS)/ min

| Max. Drehmoment Nm / min

| Bohrung / Hub mm

| Hubraum cm? |

| Vardichtung/ Kraftstof! |
Spezifische Leistung P8 pro Liter
Lekstungsgewicht kg pro PS
Ventile pro Zylinder |

| Nockenwellan / -antriab |

| Einspritzaniage / Ziindung '
Aufiadung  max. Ladedruck bar
Olinhalt/ Kightsysteminhalt Liter
Batterie / Generator Ah/W

| ® Kraftiibertragung/Fahrwerk

| Antried
Getnebe |
Gangstufen !

| Achsibersetzung

| Radfiihrung YOm

himen

Stabilisator

| Lenkung |

| Lonkilbersetzung !

| Bremsen vom/ @ mm |

| hinten / @ mm
ABS

| Traklionskontrolia
Radgrige Serie
Bereifung Serie

| M Karosseris

| Typ |
Sikzplitze !
Tiiren |
Gepackraum L/VDA
Lange / Breite / Hohe mm

| Radstand mm |
Spurweite vom / hinten mm |
Wendekreis m

| Tuldssiges Gesamtgewich! kg
Leergewicht kg |
Zutadung kg
Anhangelast gebremst/ ungebr. kg

Stiitzlast/ Dachlast kg |

| Tankinhalt Liter |

| ® Fahriefstung und Verbrauch |

| Hichstgeschwindighait k|
EU-Zyklus |
innaroris/ avBerorts LA00 km |

| Eurgmix L1100 km
Tankreichweite' km

4/ Raha
VOIT QuUar
163 (225)/ 5900
280/ 2200
B10/864
1781
8,0/ Super Plus
1263
6.6
5
2/ Zahnriemen und Ketten
Basch-Motronic
METS
Turbo KKK 04/0,9
45/70
B0/1242

auf afle vier Rider
Schalt/ Sechisgang
BAZIZ11/143/
1,08/1,10/0,91
4,20/3,32
McPherson-Federbane,
Dreiecksquerieniar,
Hittsrahmen

Langs- ond Doppelquerienier,
Schraubentedem, Stofdampler,

Hitfsrahmen
vorn/ hinten
Zahnstange-Servo
16,8
beliftete Scheiben/312
befiiftate Scheiben /239
Vierkanal (Taves), EBY
EDS
T5Jx17
225M5R17Y

Roadster

2

2

180

4041/ 1764/1310
2429
152811505

10.5
1775
1480
315
-
==

62

237

125/T8
94
ca. 660

&/ Reihe
worm [Engs
142 (183)/5500
280/ 3500
B4.0/ 840
2783
10,2/ Super
69,1
6.6
4
2/Katten
Siemens-Motronic
M5 42.0
65/10.5
70/1120

aut die Hinterrader

| Schalt/ Fanfigang (Autam. Option)

4,21/2,49/1 66/
1,24/1,00
3,15
McPherson-Federbaing,
Ouariankar

Schragienker,
Schraubenfedem,
Stofidampfer
worn/ hinten
Zahnstange-Servo
154
bediiftate Scheiben/ 286
Scheiben /272
Vierkanal (Teves), DBC Option
ASC -+ T, DSC Dption
TJdx16
ZISB0RBT

Roadster
2
2
165
402571740/ 1280
2448
1413/ 1494
10,0
1555
1285
270
1200/600
75/35
51

225

128/74
84
ca. 540

4 /Reihe
vomn Eings
142 {193/ 5300
28012500
909/284
2295
8.8/Super
| 84,1
| 6,5
| 4
2/ Kattan
Baseh-Motronic
ME 2.1
Kompressar Eaton MB2/0,69
56/83
461305

| auf die Hinterrider
Schalt/Funfgang {Autom. Option)
3.86/2,18/1,38/
1,00/0,80
346
Doppelquertenker,
Schraubenfedem,
Stofdampfer
Mehrienkerkonstruktion,
Schraubenfedem,
Stofidampter
vorn/ hinten
Kugelumbaut-Servo
153
belifiete Schieiben/ 288
Scheiben/278
| Dreikanal (Lucas), BAS
ASR
Tdx 16 vom, 8.Jx 16 hinten

WERKSANGABEN
Modell ' BMWZ3Roadster 28 | Mercedes SLK 230 Kompressor |

| 205/55R16¥ v, 22550 R16VHR |

Roadster mit Vario-Dach
2
2
145 - 348
3995/1715/ 1289
2400
1488/1485
10,6
1585
1250
335
-
-/50

231

133/70
93
£a. 570

~ Tostwagen Baradung — BT Pannon-Kompressor, mit Faltrad 21 L wenger — 'LUntar BAr0CKEICREgung o8 EL-Verbrauchs - * Fur VL. Gang: 1935, 711 74 0B(A) - ' Micht messer
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Schotten dicht: Der
TT schiieft sein Ver-
deck in 13 Sekun-
den, beim Z 3 geht's
manuell in weniger
als 10 s. Der SLK fal-
tet sein Dach in 25 s
aus dem Kofferraum

225/5R 1T Y mﬁlmn RE 040™

———— Radstand 2,43 m ——
Linge 4,04 m -

Twnik 62 Liter
—_—

& ——
4

-

Beim TT ist der Motor quer montiert; seine Kontur sprengt das kon-
ventionelle Roadster-Ideal. Der runde Audi ist hoch und breit geschnit-
ten, mit breiterer Spur. Typisch Turbo: Die grofie Diskrepanz zwischen
dem mot-Mittel und dem Zykluswert im Verbrauch; als einziger Kan-
didat benétigt der TT Super Plus. Ein Vorteil ist sein 62-Liter-Tank.

Vorn: 225/45 RAT ZMichelin Pllot SX MXX 03* Tank 51 Liter

A Radstand 2 45m ————————
+ Linge 4,03 m »

Nominell 32 PS schwiicher, hilt der vergleichsweise leichte Z3 in den
Fahrleistungen mit dem schweren TT mit. An der niedrigeren Spitze
triigt der cy-Wert von 0,42 mit Schuld. Wie gut der frei saugende, D4-
taugliche Sechszylinder dank Doppel-Vanos arheitet, beweist der Vor-
lauf der Drehmomentkurve. Vom Feinsten auch die Z3-Bremswege.

 Himten- 225/50 16V

. Vorn: 205/55 R‘f}".ﬁﬂn Pilol HX hXM® Tank 53 Liter

44— FRadstand 240 m
] Linge 4,00 m ¥

- Der SLK ist das kleinste Auto und dazu bei flotter Fahrt am sparsams-
~1en. Indes kostet die lange Ubersetzung des Kompressor-Metors

. einige Sekunden im Durchzug. Die Gerduschwerte verdeutlichen die
Vorteile des Blechdachs, aufl dem der Mercedes Gepéck tragen kann.
Anders als der BMW darf er jedoch keinen Anhiinger ziehen.

Leistung: 165 kW (224 PS) bei 5900/min

Imn‘mgl!:amuﬂq Mercedes SLK |
lmmn“ | | |
0 bis 60 kinfh H o { 30 ; 32 |
0 bis 100 km/h § 71 70 7.8
0 bis 160 km/h 5 175 | 18,7 ‘ 19,0
60 bés 120 km/h (V. Gang) 8| 8.5 | 1.3 123
80 bis 140 km/h (V. Gang) s | 14,12 _ 149 18,7
. BGangreichwelten (L/IL)  kmh | 48/82 ! 52/88 47/88
| ML/N)  kmh | 126/158 j 133/=2 | 140/=2
| ® Gewichie | e |
| Testwagen kg -1 ~5 | -1
Tatsachliche Zuladung kg oy — ‘ =3 '
& Tachoabweichung |
30/50 kmih eftkmn | 29/49 w4 | 249 |
| 100/130 km/h effkvh | a8/ 128 98/128 98/128 |
i G2 = it
® Innengeriusche ] | |
507100 km/h (V. Gang)  dB(A) 61/70 l 57T | 58/68 .
| 130/160 km/h (V. Gang) dB{A) | 73772 76/78 i 69/75 |
- — — Audi TT Roadster 1.8 T Qual. ‘
175 m[‘mmmm-m Werksangaben |

A

D

(1] 1 2

1/min x 1000

Gemessen auf Bosch-Prufstand FLA-203
Beim Audl war eine eigene Messung
diesmal nicht magich. Die hier abgedruckten
Kurven entsprechen den Werksangaben.

Max. Drehmoment: 280 Nm bel 2200/min

BMW 23R
Bei kom-Stand 7393
Leistung: 144 kW [196 PS) bei 5500/min
Max, Drehmoment: 275 Nm bei 3600/min

Mercedes SLK 230 Kompr.
Bei km-Stand 28 788

Leistung: 140 kW (180 PS) bei 5300/min
Max. Drehmoment: 288 Nm bei 3400/min

dster 2.5

Li100km 6 0 12 14

miot-Mittel: Praisverbrauch auf 3000 km
gemischie Fahirweise. |
maot-Zyklus: Okonomische Fahrweise aut

50% LandstraBe, 30% Autobahin, 20% Stadt.

kall
warm

50

40

30

Anfangs- und Endwerte giner Raibe
von 10 Vollbremsungen aus 100 kmh

Messbedingungen: Temperatur 26 °C,
Luftdruck 978 mbar, Beladung 188 kg

Meter

150 200 250 300 350 |
A.Aus 80 ko Oertovog s L G




TEST Audi TT Roadster 1.8 Quattro - BMW 23 Roadster 2.8 - Mercedes SLK 230 Kompressor

Audi TT: Enge Spaltmafieahnliche Leuchtengraflik vorn dnd hinten

gerten Aggregate ausgepragt rol-
lend. Erstaunlich hoch aber seine
magliche Querbeschleunigung.

Der SLK bot den besten Lang-
samfahrkomfort, federte aber den-
nech nicht harmonisch, Der 23 er-
wies sich als kerniger und konzen-
trierter, der TT als knochentrocken,
in der Stadt fast hart — dabei ha-
ben seine Erbauer, just wie die
Minchner Kollegen, gegeniber
dem Coupé die Dampferrate
zuriickgenommen. Mit dem Tempo
wuchs der Komfort des Audi.

Den souverdnsten Eindruck in
puncto Karosseriesteifigkeit hin-
terlieB der TT mit seiner aufwendig
verstirkten Zelle (siehe auch mot
16/99); laut Werk soll sie noch
mehr Schutz bieten als jene des
Coupés. Doch auch der SLK und
vor allem der 23, beide rund vier
Zentner leichter, gaben sich keine
auffélligen BloBen.

Mit 69628 Mark ist der TT
Quattro Roadster um gut 5000
Mark teurer als seine beiden Riva-
len; seinen Coupe-Bruder iiberbie-
tet er um 4000 Mark — BMW fahrt
da eine andere Strategie. Audi

kalkuliert fiir 2000 mit insgesamt
25000 Autos aus dem Werk Gydr
in Ungarm - ein Ziel noch unter
dem 98er Volumen von Mercedes
(20000 Stick allein in Deutsch-
land).

Der BMW gewinnt den Test
dank seiner geradlinigen, ausge-
reiften Technik. Und mit seinem
kantigen Charakter vermittelt er
die urspriingliche Faszination des
Roadsterfahrens am wenigsten
gefiltert. Umgekehrt zu ihm ver-
sucht der Komfort orientierte SLK
Widerspriiche zuzudecken; er
macht alles richtig, aber er pro-
voziert nicht, und das ist schade.
Wir warten auf das Facelift.

Der Designer-Roadster TT aber
ist das Gegenteil eines Boulevard-
Gleiters - er ist ein No-Nonsense-
Sportwagen reinen Wassers. Seine
Auslieferung, zundchst fir Friih-
sommer geplant, beginnt am 10.
September; anders als beim
Coupé sollen gleich alle Versionen
parat stehen. Fiir die Fans wird
sich das Warten lohnen: Der Wind
des Roadsterfahrens wischt Frust
rasch beiseite. a

e R ]

AUDI
Vor einem Jahr
hatte der TT den

Coupé-Vergleichs-

test noch domi-
niert - als Road-
ster wird er nur
Zweiter. Die Vor-
teile im Karosse-
riekonzept rei-
chen nicht; die
Kosten und die
heiklen Fahrei-
genschalien ver-
derben ithm nach
der sirengen moi-
Logik den Sieg.
Mit dem ESP aber
diirfte die Lage
wieder anders
aussehen.

BMW

Das Facelift hat
ihm gut getan:
Der Z 3, schon
vier Jahre alt,
gewinnt die Wer-
tung knapp vor
dem Audi. Den
Ausschlag geben
seing hervor-
ragenden Fahr-
eigenschaften.

MERCEDES
Der SLK ist auch
ein Coupé, das
floss in die
Bewertung der
Karosserie mit
ein. Im Dynamik-
Kapitel bleibt
der Mercedes
blass - der Erfolg
bei den Kosten
reicht ihm nicht
mehr, um iiber
Platz drei hinaus-
zukommen.

Audi TT Roadster |

1.8 Quattro

Punktzahl

Bewertungskriterien

Zustieg hinten |
Platz vom 20| 12
Plalz hinten '
Raumausnutzung 10 1

| Sitze hinten 0| -
Ganackraumgmﬂe S|

0
‘i'anabllltatfﬂeladtlm‘kell =i 1
a
1

Iuladunu 10

| Dbersicnt 10 |
Ausstattung 20 16
Bediendntj}%ri;nnﬁm:e 'k -2_0_ : 1?'
Hefzung/Liiftung s 14

Sitze vom 15 | 14 :

BMW Z3
Roadster 2.8

ALLTAG/NUTZEN :

et |

|
bl 4
i
0 |

Qualtitssindruck (120 18

Summe Nutzen

Mercedes SLK

230 Kompressor

4

11

FAHREN/SICHERHEIT

'anrcnmakleﬂstik r |
Muﬂnrlaufm_hs ARl
| Gangwechsel

| Getriebestufung

| Traktion

| Ubernotweg
Spitze
Bremsen kalt
Bramsen warm

Lenkung
Geradeaus|auf
Kurvenverhalten
Ausweichen unbeladen
Ausweichen beladen
Innengerdusche
Federung/Dampfung

Licht

Airbag
ﬁur‘ts;n:tem
Summe Fahren

KOSTEN;,

| Kaufpreis

I Varbrauch

| Kraftstoffkosten

i Abgasreinigung
Stoueri T
Versicherung
Garantie
Wiederverkauf
Recycling
Summe Kosten

Urteil




