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Z3: enges Cockpit mit passgenaven Sitznischen. Die Polsterung ist diirftig, vermittelt aber
reichlich Gefiihl fiir die StraBe. Dem Doppelausputf entweicht ein ungefilterter Sound,

Enackig, kernig und kKom-
promisslos der Z3, samtig,
sensibel und dennoch sport-
lich der 330CH. Swraff gefe-
dert und besonders in der
Zugstule = progressiv - ge-
diimpft bieter der 330 ein
hohes Mali an: Federungs-
komfort, In dieser Disziplin
konn ihm der 3 nicht das
Wasser reichen, obwohl auch
er frotz harter Grundabstim-
e b pendigend Rest-
kombort verfiigt.

Vertrauen schafft der Ci
im Grenzbereich: Br schicht
vergleichsweise stark, aber
berechenbar iiber die Vor-
derrider. Ungewallte Dnfts
verhindert das feinfiihlige

R

330 Ci: Das Cockpit mit Alu-Intarsien beherbergt die
dazu hat er zwei Sitze mehr. Die Haifischilosse auf dem Dach wirkt eher peinlich als peppig.

DSC. Der £3 folgt Kur-
ven selbst mit befingstigend
liohem Tempo noch absolu
neutral, bevor er schliclilich
in em harmloses Untersteo-
ern fibergeht, Durch kriftige
Gasstilfe oder provozierte
Lastwechselreaktionen wird
ér jedoch im Handumdrehen
#umn Quertreiber. Auf nasser
Fahrbahn  setzt ~das  Lei-
stungsiiberstevern rudem
gillig ein trotz  der an
und fiir sich herverragenden
Traktion. Bei beiden Autos
haben es die BMW-Ingenieo-
re mal wieder hinbelommen,
dass die Gewichtsverteilung
swischen den Achsen exakt
50:50 aufgeteilt wird.
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tschieden gemitlicheren Polster - noch

Das Ladeabteil des
Z3 sieht praktischer
aus als es ist.

Ein Motor wie
aus dem Lehr-
buch: Kraft in
allen Lagen,
Laufkultur und
satter Sound

Speziell der Z3 lfsst sich
mit hichsier Prifzision diri=
gierer, seine Lenkung fordert
héhere Haltekeifle, vermitielt
jedoch viel mehr Geftihl fir
den eingeschlagenen Kurs als
die  leichtglingigere und in-
direktere Lenkung des i
Deren Prisigion leidet unter
dem exotischen, hochbauens
den Rewlenformat; 20550 B
17, Der Geradenuslauf des Ci
profitiert von der weniger
nerviisen Auslegung, der 23
rennt hingegen den Spurrillen
hinterher wie ein Spiirhund
der Fihrte, Er verlangt stiin-
dige  Aufmerksamkeit  und
wohldosierte Korrekiuren,

Der Z3 zittert im
Temporausch

Mettes Detail am  Rande:
Die Motorhaube des Z3 zit-
tert bei hobem Tempo wie ¢in
cksiatischer  Love-Parade-
Tiinzer - so wird det Tempo-

rausch sichtbar, Der 33000
hinterlisst da emen weniger
aulgeregten und besser ver-
arbeiteten Eindrock, Nur die




BMW Z3 3.0i: pridestiniert
fiir eilige Ecken und Winkel.

hillig warkenden Alu-Zierlei-
sten- splegeln sich iretierend
in den Seitenfenstern.

Im &3 stiren die grobrasti-
ge Lehnencinstellung sowie
der klobige Innenspiegel. Er
liegt voll im- Sichifeld und
erfordert - Verrenkungen des

BMW 330Ci; souveriner
Gleiter mit Sprimertalent,

Fahrers, will er in Rechtzkur-
ven die Situation im Blick
behalten. MNervig st die
mangethafte Beliftung. Bei
Regenwetter beschlagen die
Scheiben trote Klimaanlape.
Einzige Abhilfe: Fenster il
men, aber dann wird’s feucht.

Big Siee im 330CE sind
nicht nur in der Uberzahl -
er bielet im Fond Platz fir
#wei Etwachsene, der Z3 isl
ein feinrassiger Zweisitzér -,
sondern vor allem viel beque-
mier gepalstert. Duafilr garan-
tieren die Sitzechalen im Z3
ginen innizen Kontakt zu
Auto und. Stralle sowie den
besseren Seitenhalt. Die Sitz-
position wiederum 15t nicht
der Weisheit letzter Schluss:
# weit aubien, #u nah unterm
Dach und selten im perfekten
Abstand zum nicht einatell-
baren Lenkrad.

Koffein und Taurin heillen
die Zouberworte bei den
Energy-Drinks, PS und New-
tonmeter die  aulomobilen
Pendants. Davon haben beide
mehrals genug — ein Verglaich
ewischen Auto und Getrink;

BWW 33000 em Klassiker
unter Seinesgleichen, jetet
mit neuer, verbesserter Re-
zeptur und zeringen Meben-
wirkungen  bei mallvoller
Dosierung — Tvp Red Bull.

BMW £3 3.0i: skurril, ver-
spiell, ein bisschen schriller
und eine Spur kriftiger in der
Wirkung — die Blaue Saw.

Beide bieten maximalen
Fahrspall dank des formida-
blen Motors und sportlicher
Fahreigenschatten, der eine
nah am Sportgerit, der ande-
re dezent  und  dennoch
schnell. Doch bei aller Ahn-
lichkeit zur Dxse — das Blech
der Coupés sicht emfach viel
schoner aus, Martin Drhanke
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Die Technik in Zahlen :

IjF BMW 330Ci BMW Z3 3.0
Motar Sechszdinder Sechszylinder
Hubraum 2979 cm? 2979 e
Leistung 170 K231 PSAR900 min} - 170 KAE3T PS (5300 min]
Drghmament 300 Mem {2500 min} 200 Hm [3500/mén)
[etrighe 5-Gang, manuell B-fiang, maniall
Antrieb auf gie Hintarrider auf dia Hinterrdder
Bramsen v/h. R e o
Lange/Radstand 4488 1 2725 mm 41757 2046 mm
Breme/Hihe 1757 1387 mm 1740 /1306 mm
Leargew, Fuladung 1520/ 410 1350 250k
Testheraifung MRS AT EIW 250 ER 1
Q1 AUTO ZETUNG- Messwene

0= 1007120 kel iidis 101955

B0— V20 kmyh, 4.5, 6. Haf146s 10371315
Hochstgeschw. 150 kmih 250 km/'h
Bramsweq kaltwarm** 401 F33 8 m HABTm
Testierbrauch 104 1 SPA00 km 11,11 SPTi00 ken

[Anenger b, 130 kafh 65 dB {4) 75 dB (Al

sstattung und Kosten

Grundpreis 67100 Mazk b5 B0 Alark
Typklzssan HPVETH 1813038 ) N
Abgasnorm [1ES 04
Side-Airbags Sorie Saria
Kopf-Airbags Serie nicht feferbar
ARS SErie Serie
ASH{ ASCeT| Sarin Sari
il I 1500 Mark 1500 Wiark
Klimaanlaga Serie 2200 Mark
Sportsitee/Leder B00/950 Mark Serig/Serie
El: Schiabedach 1700 Mark 850 Mark

ok 4| vt Schiinen, Trx Trommla; ** 100 -] i il = 1, Brpmeang; wasm = @ 2 10
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