Bei der Entwicklung
des kleinen offenen
Sportwagens be-
schritt BMW neue
Wege und be-
schrankte die Ent-
wicklungszeit. Beim
Auto selbst wurde
in bester Roadster-
Manier nur auf das
Wesentliche gesetzi:
das perfekte Rezept
fur einen Klassiker.

TEXT Dirk Johae
FOTOS Hans-Dieter Seufert

eit 1989 zeigt Mazda mit dem
MX-5, wie man mit einem
Roadster Bestwerte erzielt: In
den ersten zwei Jahren bauen die
Japaner 141000 Exemplare und lésen
damit eine neue Roadster-Welle aus.
Alle anderen Hersteller haben die Ent-
wicklung verschlafen, so auch BMW.
Um die Liicke so schnell wie mog-
lich zu schlieflen, lduft bei BMW die
Planung eines Roadsters dann auf
Hochtouren: Das Design des offenen
Zweisitzers wird 1992 verabschiedet.
Die Karosserielinie des 7.3 hat der aus
Japan stammende Designer Joji Naga-
shima entworfen.

DATEN & FAKTEN BMW Z3 1.8 Roadster (E36-7)

D4

Monate

betrug die
Entwicklungszeit
fiir den BMW Z3.
Schlanke drei Jahre
vergingen von der
Verabschiedung des
Designs bis zum
Serienanlauf, 18
Monale weniger als
bei allen BMW-

Baureihen zuvor

Dabei ldsst er sich von klassische
BMW-Formen inspirieren: Vom 50
beispielsweise zitiert er die seitliche
Liftungsgitter, die allerdings umstri
ten sind, weil sie ohne technisct
Funktion nur der Zierde dienen.

Eigentlich hatte der Z3 solche kle
nen Showeffekte gar nicht nétig: A
Basis des Dreier Compact (E36) ist ei
schlichter offener Zweisitzer entstar
den, der schon mit dem Vierzylinde
motor viel Fahrspaff bereitet. Dx
knapp geschnittene Innenraum un
das leichte Stoffverdeck unterstre
chen das puristische Roadster-Gefiih
das beim Z3 aufkommt.

Motor Fliissigkeitsgekihlter Vier-
zylinder-Viertakt-Reihenmotor (M43
B18), Block um 30 Grad nach
rechts geneigt, Bohrung x Hub 84 x
81 mm, Hubraum 1796 cm3, Leis-
tung 115 PS bei 5500/min, Dreh-
moment 168 Nm bei 3900/min,
zwei Ventile je Brennraum, betétigt
iiber eine per Kette angetriebene

obenliegende Nockenwelle, fiink-
fach gelagerte Kurbelwelle, elektr.
Benzineinspritzung Bosch DME 1.7

Kraftiibertragung Einscheiben-
Trockenkupplung, Fiinfganggetriebe,
Hinterradantrieb

Karosserie und Fahrwerk OF
fene selbstiragende Ganzstahlkaros- 1411/1427 mm, Linge 4025 mm,

serie, Einzelradaufhdngung, vorn
McPherson-Federbeine, hinten mit
Schréglenkern, Schraubenfedern,
StoBdampfer, Stabilisatoren, Schei-
benbremsen rundum, RidergroBe

61/2)x15

MaBe und Gewicht Radstand
2446 mm, Spur vorn/hinten

Breite 1692 mm, Hohe 1288 mm,
Leergewicht 1188 kg

Fahrleistungen und Verbrauch
Beschleunigung 0-100 km/h 10 s,
Héchstgeschwindigkeit 200 km/h,
Testverbrauch 9 /100 km (ams 5/96

Bauzeit und Stiickzahl 1995-
2002, insgesamt 279273 Ex.
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BMW-Design. Technik und
stammen aus der E36-Baureihe

Zudem kann BMW den Z3, der im
IS-Werk Spartanburg in South Caro-
na gebaut wird, in der Basisversion
ir nur 43700 Euro und damit zu ei-
em verbliiffend giinstigen Preis anbie-
20, der beinahe auf dem Niveau des
iestsellers von Mazda liegt.

fertrautes Flair

rotzdem bleibt das typische BMW-
lair erhalten. Schon die erste Sitzpro-
e verrdt dem Fan der bayerischen
Aarke: Du bist daheim. Das Dreispei-
henlenkrad, das Armaturenbrett sowie
chalter und Knopfe gleichen der Aus-
ithrung des Compact. Lediglich das
latte Hartplastik des Armaturenbretts
tére ein wenig die Atmosphire, ist aber
erade bei einem offenen Auto pflege-
sichter als das genoppte Material der
AImousine.

Doch der BMW ist in erster Linie
um Fahren gebaut: Mit einem Dreh
«es Ziindschliissels ertént der vertraute
Jdang des klassischen Miinchener
Yierzylinders, in dem Fall des 3181 aus
ler E36-Baureihe,

Das ZF-Getriebe mit fiinf Gang-
tufen lisst sich wie gewohnt mit kur-
en Wegen schalten. Auch das Fahr-
verk vermittelt ein gutes Gefithl: Im
feck arbeitet wie im E36 Compact
lie gleiche, von der zweiten Dreier-
Seneration E30 stammende Schrig-
anker-Hinterachse. Allerdings ist der
loadster mit einer Linge von 4,02
Aetern um 20 Zentimeter kiirzer als
lie Compact-Limousine, wodurch der
“weisitzer noch flinker wirkt. Diesen
lindruck verstirke die im Vergleich

zur Fliefheck-Limousine etwas direk-
ter eingestellte Servolenkung.

Wer unter der kuppelartigen, rund
nach vorn abfallenden Motorhaube
einen der seidenweich laufenden
Sechszylinder wollte, musste sich nach
dem Serienanlauf noch ein Jahr gedul-
den: Ab 1996 verwohnte der 2,8-Li-
ter-DOHC-Sechszylinder mit 192 PS
und sattem Drehmoment.

Heute muss man fir die Sechs-
zylinder-Varianten auf dem Klassiker-
Markt gut 3000 Euro mehr ausgeben
als fiir einen Vierzylinder. Dafiir gibt
es neben dem kriftigeren Motor auch
eine bessere Ausstattung sowie ein an
die hohere Leistung angepasstes Fahr-
werk — und eine etwas bulligere Ka-
rosserieform.

Diese diente auch als Vorbild fiir
das Facelift von 1999. Mit dem bis zu
312 PS starken Z3 M gibt es dann
noch die ultimative Losung fiir den
Bayern-Roadster. Bei einem Leistungs-
gewicht von nur knapp iiber vier Kilo-
gramm pro PS bleiben beim Z3 aus
der Miinchener Sportabteilung keine
Wiinsche offen. |

Robustheit, Kraft und
eine gufe Ersatzteil-
situation machen den
Z3 zu einem der
besten Roadster
auf dem Youngtimer-
Markt. Der 140 PS
starke Vierzylinder
reicht im Grunde aus,

KAUFBERATUNG
BMW Z3 1.8 ROADSTER

Der in Rekordzeit entwickelte Roadster von
BMW. wurde im Lauf der Bauzeit immer
weiter verbessert. Z3-Kenner raten zu den

ab 1999 gebauten Facelift-Modellen.

Puristen bevorzugen die dlteren Exemplare. |
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KAROSSERIE-CHECK

Die Z3 Roadster wurden im US-Werk von BMW gefertigt, und zu
Anfang soll es Qualitéitsméngel gegeben haben. Der offene
Zweisitzer wurde stetig weilerentwickelt: Die spileren Exemplare
sind ausgereifter. Puristen ziehen aber den Z3 aus der frihen
Bauzeit bis 1999 vor, weil ihnen die verénderie Heckpartie
der Facelift-Versionen nicht gefllt. Fir oxidierende Spie-
gelfiiBe aus Aluminium biefet die Firma Spiegelwelt ein Er-
saizteil aus Kunststoff an, das bereits in Wagenfarbe lackiert ist.

TECHNIK-CHECK

Die komplette Technik des Z3 Roadster stammt aus der Grofiserie
der Dreier-Baureihe E36 und gilt bei enfsprechender War-
tung als zuverldssig. Auch bei den kleineren Vierzylindern sind
zum Beispiel Laufleistungen von iiber 300000 Kilome-
tern méglich. Allerdings gelten die Dichtungen des Zylinder-
kopfs als mégliche Schwachstelle. Darauf ist sowohl bei den
Vier- als auch bei den Sechszylindermotoren zu achten.

PREISE

Bei Einfihrung 1995 BMW Z3 1.8 Roadster 43700 DM
Bei Produktionsende 2002 BMW Z3 1.9 Roadster 25600 Euro
Classic-Analytics-Preis 2015 (Zustand 2/4) 6100/1700 Euro

SPEZIALISTEN & CLUBS

Z3 Roadster Club Deutschland e. V., info@z3-roadster-club.de,
www.23-roudster-dub.de (offizieller BMW-Club)

Fahrzeugtechnik Mork, 67806 Rockenhausen,
fahrzeugtechnik.mork@tonline.de, www.fahrzeugtechnik-mork.de
HS Motorsport, 85386 Eching bei Miinchen, Tel. 089/37001723,
info@hsmotorsport.de, www.hsmotorsport.de

ERSATZTEILE

Die meisten Ersatzteile sind Uber den Handel verfiigbar. Lediglich
Einzelteile der Inneneinrichtung, z.B. die Mittelkonsole, oder
die Liftungseinlassgitter gibt es nur noch als Gebrauchtteile.
Motorhauben und Fahrertiiren sind wieder verfiigbar.

SCHWACHPUNKTE

Verdeck (Risse)
Heckscheibe des Verdecks
FuB des Auflenspiegels (Alu)
Sitzlager (,Wackelsitz”)

B Elekirik an der Heckklappe
A Frontscheibenverklebung
Klappergeriiusche (Aufbav)
El VANOS-Schrauben (Z3M)
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Alfa GTV

1994 bis 2005, Rd, V6, 144 bis 240
PS, ab 2400 Euro

Das von Pininfarina entworfene Coupé
verblifft noch heute durch seine eigenwillige
Optik. Vier direkt in die Motorhaube einge-
lassene, bierdeckelgroBe Rundscheinwerfer,
die ausgepragte Keilform der Seitenlinie und
das kurze, wie abgehackt wirkende Heck
machen die 916-Baureihe zu einem echten
Hingucker. Dank seiner direkten Lenkung
zéhlt der niedrig bavende GTV zu den agils-
ten Frontirieblern seiner Zeit. Und die Top-
Version mit 3,2 Liter groBem 24V-Y6 und
quirligen 240 PS erzielt tatséichlich sporili-
che Fahrleistungen: null bis 100 km/h in
6,3 Sekunden, Spitze 250 km/h. Auch die
Twin-Spark-Vierzylinder mit 150 PS knacken
locker die 200-km/h-Marke.

Leider litten die GTV-Coupés und -Cab-
rios unter schlechter Verarbeitung und Kons-
trukfionsméngeln wie den rahmenlosen
Seitenscheiben, zufrierenden Tiiréffnern,
defekten Wischermotoren und gigantischen

Spaltmafen. Sehr optimistische Werks-Wech-

selintervalle fiir die Zahnriemen der Twin-
Spark-Motoren fihrten zu Motorschéden.

BMW
L3 Coupe

1998 bis 2002, Ré, 193 bis 325 PS,
ab 7900 Euro

ZEHN SPORTWAGEN KA’

Wer im Glashaus sitzt, sollte wenigstens einen Sechszylinder mit mindestens 193 P
unter der kurzen Haube haben. Das dachte wohl BMW, als man dem! puppigiwirkenden
Roadster ein festes Coupédach verpasste. Nur schade, dass es ziemlich hoch und nicht
dynamisch gestaltet ist. Fir einen klassischen Shooting Brake, den das Z3 Coupé eigentl
darstellt, fehlt ihm das Bosartige und Verschlagene, was seinem wahren Charakier eher 4
spricht. Bereits die Standardversion mit 2, 8-LiterReihensechszylinder rennt 230 km/h.
Dank seiner steiferen Karosserie ibertrifft das Coupé mit seinem knackigen, direkten
Fahrverhalten sein Roadster-Pendant um Lléngen. Das seliene M Coupé von 2001 fahrt
325 PS sogar in der Porsche-911-liga mif, bendtigt aber mif seinem kurzen Radstand ei
beherzt zupackenden Piloten. Schon heute ist das Z3 Coupé ein begehrter Youngtimer.
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