BMW M Roadster

Jei7t raucht’s ober

49 646 Eura

.......

Ein Sechszylinder, der fast alle Extreme beherrscht, macht den BMW M Roadster
gleichermaBen zur reinrassigen Fahrmaschine wie zum alltagstauglichen Sportwagen.

Von: Holger Glanz
Fotos: Karl-Heinz Augustin

inen irre starken Motor in ein
kleines Auto zu implantieren
ist keine groBe, bisweilen
aber eine groBartige Tat. Bes-
tes Beispiel dafiir ist der BMW Z3,
der dank des ungewdhnlich poten-
ten Sechszylinders aus dem M3 und
eines geringen Eigengewichts zum
ultimativen Sport- und SpaBauto
unter der Bezeichnung M Roadster
mutierte.
Die nackten Zahlen zuerst:
Unser Testwagen wog 1434 Kilo-
gramm und katapultierte sich in 5,1

Sekunden, also im Porsche-Carrera-
Tempo. von null auf hundert. In
zweierlei Hinsicht wich er dabei
von den Werksangaben ab: Erstens
war er 134 Kilogramm schwerer,
zweitens beschleunigte er dennoch
zwei Zehntelsekunden schneller.
Im aktuellen M3 leistet der hoch
drehende Sechszylinder mit 3.2 Li-
ter Hubraum 343 PS. Im M Roads-
ter gebot die Enge im Motorraum
eine verinderte Ansaugluftfithrung,
was eine Leistungsabsenkung auf
325 PS bei 7400 Umdrehungen
(Messwert 322 PS bei 6850/min)
zur Folge hatte. Auf derart hohem
Niveau ist das freilich kaum mchr

als eine Randbemerkung wert. Das
gilt erst recht, da der von uns ermit-
telte Drehmomentwert — 366 New-
tonmeter bei 4700/min — nicht nur
die eigene, sondern auch die Werks-
angabe des M3 iibertraf.

Das hohe Drehzahlniveau lisst
auf ein spitzes Sporttriebwerk
schlieBen, das stindig zum Jubeln
gebracht werden will, Irrtum, Selbst
im unteren Drehzahlmessersegment
zeigt das mit sechs elektronisch
betitigten  Einzeldrossenklappen
versehene Prachtstiick von Motor
eine schier unglaubliche Durch-
zugskraft. Bei Stadttempo geniigt
der fiinfte und letzte Gang, an der

Stadtgrenze ist Herunterschalten
unnétig. Von 80 bis 180 km/h ver-
gehen in Gang finf nicht mehr als
21,9 Sekunden. Ein 180 PS starker
Golf GTI braucht dafiir fast doppelt
so lange.

MNoch mehr als die enorme Elas-
tizitit beeindruckt das Spurtver-
halten des Roadsters, der iiber
225/45¢er-Reifen gelenkt und dber
245/40er-Walzen getrichen wird.
Der machtvolle Schub., begleitet
von einem hellen, bellenden Motor-
klang, erstreckt sich iiber den ge-
samten Drehzahlbereich und ver-
liert selbst jenseits der 220 km'h
nicht an Intensitit.




Doch das Klappverdeck macht
den Roadster beim Schnellfahren
Zum lastig lauten Auto. Als wolle es
gegen die hohen Geschwindigkeiten
- protestieren, beginnt es spitestens ab
180 km/h zu tosen und zu stiirmen.
Im Testwagen hatte es die besonde-
re Eigenart, urplétzlich loszujaulen
~ und zwar mit dem durchdringen-
den Heulton einer Sirene.

Also ist der M-Roadster auf
Land- und Nebenstrallen besser auf-
gehoben als auf der Autobahn, wo
die abgerepelte Hochstgeschwin-
digkeit von 250 km/h erreichbar ist.
Hier gewihrt er ein hinreichend
komfortables Abrollverhalten und
eine kontaktfreudige, nicht zu
leichtgéingige Lenkung.

Mit Genugtuung haben wir re-
gistriert, dass der M Roadster selbst
mit abgeschaltetem DSC (Dynami-
sche Stabilitits-Control) berechen-
bar bleibt. Die vom M3 iibernom-
mene Differenzialsperre, die im
Extremfall das gesamte Antriebs-
moment dem Rad mit dem besseren
Reibwert anvertraut und den Zwei-
sitzer aus engen Kurven férmlich

Die DREI ANZEIGEN
IN DER MITTEL-
KONSOLE {Zeituhr,
AuBen- und OF
temperaturmesser)
und die Drehregler filr
Heizung und Liftung
wurden so geschickt
ongeordnet, doss
der Eindruck groBer
Instrumentenfille
entstent. Die Klimo-
anioge kostef
1125 Euro extra

Eindrucksvolle

M Roodster-Details:
Der Tachometer reicht
bis 280 km/h, DER
DREHZAHLMESSER
BIS 9000 TOUREN.
Der Frontspoiler
schniffelt dicht Gber
der StroBe

herausschieBen lisst, trigt ihren Teil
dazu bei — das Heck ldsst sich nur
unwillig zum Ausbrechen verleiten.

Ein derart spurtwilliges Geriit
braucht gute Bremsen. Der M
Roadster hat sogar sensationell gute

nicht nur optimal dosierbar, auch
enorm energisch zupackend. So
kurze Bremswege — aus 100 km/h
37.6/35.8 Meter (kalt/warm) — wir-
den in den mot-Messprotokollen
bislang nicht registriert.

Egal ob auf Autobahnen oder
LandstraBen — selbst ambitioniert
bewegt wird der Kraftmeier nicht
zum Sidufer. 11,5 Liter Super plus/
100 km { Testverbrauch) diirften Kiu-
fer, die in der Lage und willens sind,
fiir einen Zweisitzer mit 165 Liter
Gepiickraum 49 646 Euro auszuge-
ben, eher erfrenen als erschrecken.
Anders der enge Aktionsradius: Der
nur 51 Liter fassende Tank zwingt
in der Regel spiitestens nach rund
350 Kilometern zum Boxenstopp.
Neben dem lanten Dach ein weite-
res Indiz dafir, dass Z3-Konzept
und M3-Motorisierung nicht hun-
dertprozentig harmonieren. |
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Ermitlelt oul Bosch-Prifstand FLA-203
[ VERBRAUCH  Super Plus L/100 km
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8.5

mal-Mirrel: Proxisverbrouch oul

3000 km gemischie Fohrweise
mot-Zyklus: Okonomische Fohrwelse oul
50% LandsiraBe, 30% Autobahn, 200% Siadl

| BREMSWEG Mater

376

35.8

Anfangs- urnd Endwerte einer Reihe
von 10 Vollbremsungen aus 100 km/h

Mes

Temperofur: 15 °C  Belodung: 180 kg

BEMW M Roadster

Gangrelchweiten
| 86/ 107 kmyh
| AR B O e 165 /- km/h
Innengeriusche

50,/ 100 kmy/h (V. Gong) ... 6371 dB(A)
130/ 160 km/h (V. Gong) ....76 / 79 dB(A)

Tachoabwelchung

30/B60 kmyh.................all, 28748 km/h
100/ 130 km/h.............eff. 96/ 126 km/h
Gewichie

TRBIWORBN i 1434 kg

fatstchliche Zubadung ................

WERKSANGABEN

206 kg

Preis

Roadster, Dweisitag ... 49 BaE Euro
Kiimoanioge:................... 1125 Euro
51111, P R S 2020 Euro
Entfall elektrisches Verdeck ......- 665 Euro

Unterhaliskosten

Summe Fixkosten/Johr '4724/10 860 Furn
Summe Befrebskosten/lohr?,, 3396 Euro
Gesamtkosten/Johr L2 8120/14 245 Euro

Gesomikosten/km ™2 . 339,950 Cent
Motor und Anirieb

L b A e | ]
Zylineclar f Bowort v 6/ Relhe
Ventile pro ylinder................... 4

Leistung ... 230 kW (325 PS) bed 7400/ min
man. Drefvmoment . 350 Nm bei 4900/min
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Bohrung / Hub B0 091,0mm
Gatriabedart fShufen ... Bcholter /&
Antrieb ... . e L oul dis Hinterrddar

Bremsan vom........ bel_-Schaiben/ 316 mm
finten .....bel Schaiben 312 mm

Abmessungen,/Gewlchie/Fillmengen
GEPOCKIOLIM v vvviviceinnsnnnas o 16 LAVDA
zubdssiges Gesambgawicht ... 1640 kg
Lange/Brete,/Hane . 4025/ 1740,/1268 mm
Rodstand ... R 2459 mm
Tankinhalt / Kroftstofiart .51 L/ Super plus
Fahrigistungen
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Luftdruch: 1013 mbor  Bereifung: Michein Peof Sport

V. 225/45 IR 17, h. 245/40 Fi b




