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Funktionsbeschreibung und Reparaturanleitung

Tank-Fullstandsgeber , Benzinpumpe, Benzinfilter und Aktivkohlefilter (Version 3)

BMW E36/7 (Z3)

Warum habe ich die Anleitung geschrieben?

Nachdem bei mir die Tankanzeige ausgefallen war und ich zundchst an eine einfachen Austausch des
Tankgebers dachte, hat sich das Ganze zu einem umfangreichen Problem entwickelt.

Insgesamt habe ich mir 3 Tankgeber zerschossen, weil ich die wirkliche Ursache zunachst nicht gefunden habe
und hier im Forum das Thema zunachst in eine andere Richtung flhrte.

Ich gehe davon aus, dass in den néchsten Jahren der Fehler haufiger auftreten wird, da der Aktivkohlefilter als
Stérungsursache nicht im BMW Serviceplan steht.

Ich empfehle dringend diesen Filter ca. alle 100tkm zu tauschen (wenn er im Bereich der Hinterachse eingebaut
ist). F&hrt man haufig Uber unbefestigte Stralien sollte er friiher gewechselt werden.

Dank an die Forenmitglieder ,,Mario* und ,,Spassmobil®, von denen ich Informationen hier im Text eingebaut
habe.

Wenn die Tankanzeige nicht oder falsch anzeigt, in folgenden Schritten vorgehen:

Zunéchst Funktionstest tiber das Meni der Anzeigeeinheit (Cockpit: Feld wo sonst der km-Stand steht).
Zur Funktion und Bedienung des kompletten Mens gibt es im Forum eine genaue Beschreibung von Mario.
Durchgefiihrt an einem 3.0i von 11/2001. Ich weif3 nicht ob alle Modelle identisch sind???

- Zindung ein

- Taster Tageskilometerzahler ca. 5 sec driicken

- Eserscheint : test 1

- Taster in kurzen Abstéanden ( 0,5sec) driicken bis test 2 erscheint

- Dertest_ 2.0 ist der Test des Kombiinstruments. Hier bewegen sich alle Zeiger. Damit ist sichtbar, dass

die elektrisch Tankanzeige funktioniert.

- Taster in kurzen Abstanden ( 0,5sec) driicken bis test 19 erscheint

- 2sek warten. Dann erscheint logoff 19 /logon 19 (Bild 1)

- Wenn logoff____ 19 erscheint den Taster solange driicken bis wieder test 19

- Taster in kurzen Abstanden ( 0,5sec) driicken bis test 6 erscheint

- 2sek warten. Dann erscheint 123123 6.0 (123123 ist nur ein Beispielwert)

- Taster driicken es erscheint _ 250 6.1 Das ist der aktuelle Messwert vom Geber

- und beim n&chsten mal ___ 250 1-6.2 (Bild 2). Das ist der geglattete Wert fir die Tankuhr

- Man kommt zurtick zu test 6 indem man den Taster lange driickt.

Bedeutung der Zahlen:

250 1-6.2: (250 ist nur ein Beispielwert)

250 bedeutet der Messwert vom Tankgeber. Der tatsachliche Messwert ist 250+20 = 270 Ohm.
Der Offset von 20 liegt wohl am unteren Messwert des Gebers begriindet. ( meine Vermutung).
Oft wird behauptet, das sei die Fillmenge in Litern (25,0Liter), ist aber nur ungeféhr so.

1-6.2: Tankgeber ist elektrisch in Ordnung

2-6.2: Tankgeber ist elektrisch defekt ( Messwert unendlich ) Kabelbruch o. &.
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Tipp: Die Messwertanzeige beim Tanken einschalten, dann kann man in Schritten von z.B. 5 Litern den
zugehorigen Messwert notieren und dazu die Position der Tankanzeige. So erhélt man eine Kennlinie.

Fullmenge Messwert 6.2 | Anzeige
Benzin (Liter) | Im Combi Tankuhr
5 0 leer

10 7 leer

15

20 200 40%
25

30

35 340 65%
40 425 85%
45 490 100%
51 (Voll) 500 Anschlag

Die Messwerte ( Anzeige 6.1) werden in Echtzeit angezeigt. Die Tankanzeige ( Anzeige 6.2) am
Combiinstrument ist sehr stark gedampft. Deshalb steht der Zeiger ruhig, und schwankt bei Kurvenfahrt kaum.
(Mittelwert uber ca. 30sek bis zu 5 Minuten). Deswegen bekommt man am Morgen oft einen anderen Tankinhalt
angezeigt als am Abend unmittelbar nach einer Fahrt wo das Benzin im Tank noch schwappt.

Uber eine Kennlinie wird der Messwert vom Tank in einen Anzeigewert umgerechnet. Auch die Reservelampe
wird nicht Uber einen Sensor geschaltet, sondern berechnet.

Tritt ein Kabelbruch auf, wird der letzte Messwert gehalten. Der Anzeigewert wird dann mit dem
Durchschnittsverbrauch bei weiterer Fahrt heruntergerechnet.

Der Fllstandsgeber wird Uber ein Poti betrieben (Bild 5)
Schwimmerposition unten = 20 Ohm (Bild 4)

Mitte = 90 Ohm

Oben =500 Ohm

Der Schwimmer ist aus Styropor ( 89 333 065)

Der Fullstandsgeber ist an der Einheit angeclipst und kann abgenommen werden.
Der Arm des Tankgebers zeigt zur rechten Fahrzeugseite. (Bild 9)

Es ist eine Bosch Pumpe eingebaut ( Bosch Nr. 0 580 453 431 ). Die Pumpe ist nur gesteckt und tber drei

Gummiblécke am Halter befestigt. Dadurch wird das Pumpengerausch weggefiltert.
Die ganze Einheit ist Made in USA

Zum Ausbau des Tankgebers/ Benzinpumpe:

=

Der Tankgeber sitzt hinter dem Beifahrersitz.

2. Zuerst Tank leeren (mit Schlauch tber Einfullstutzen oder vorhandene
Benzinpumpe nutzen). Ca. 5 Liter Benzin kdnnen im Tank bleiben, ohne dass
beim Offnen Benzin herauslauft. Die Offnung ist ca. 16cm vom Tankboden
entfernt. Bei 5 Liter ist die Fullhéhe ca. 7cm, bei 2 Liter ca. 2,5cm. (Bild 11)

3. Ich habe den Beifahrersitz nicht ausgebaut, aber ganz nach vorne gefahren. In der

BMW-Werkstattanleitung steht der Sitzausbau. Man kann dann einfacher arbeiten.

Teppich mit D&mmmatte aufschneiden (ist vorgeschnitten)

Schwarzen Deckel abschrauben. 4 Kreuzschlitzschrauben. (Bild 6)

4-fach Stecker und Kraftstoffleitungen abziehen. (nicht verwechseln) Glas zum

Auffangen der Kraftstoffreste unterhalten. Tiicher unterlegen, damit kein Benzin

auf den Teppich lauft. Abgezogene Kraftstoffleitungen mit 8mm Schraube

abdichten. (Bild 3)

o ok~
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7. Wenn Kabelbruch im Display ( s.0.) angezeigt wird, dann jetzt am Stecker prifen,
ob der Fehler am Tankgeber liegt oder in der Zuleitung.

8. Grolle Kunststoffmutter mit Werkzeug l6sen. Sehr schwergangig !! Mit Holzlatte
und Hammer auf die Nuten der Mutter schlagen. ( Bild 8)

9. Tankgeber mit Kraftstoffpumpe herausnehmen.

10. Widerstand Stellung Tank voll: 500 Ohm , Stellung Tank leer: 20 Ohm.

11. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Auf freie Gangigkeit des
Tankschwimmers achten !l Die Tankriickwand ist vom Tankschwimmer ca. 1cm
entfernt. (Bild 11). Pumpengehduse und Tank haben eine Strichmarkierung. Die
miussen auf einer Flucht liegen, damit der Geber in der richtigen Winkellage
eingebaut ist.

12. Neue Gummidichtung zwischen Tank und Pumpeneinheit verwenden. BMW-Nr.
161 111 796 37 ( Preis 2012: 5,40 € ) ( Bild 7)

13. Tank zuné&chst nur mit ca. 10 Litern fullen und auf Dichtheit und Funktion prifen.

Bei BMW gibt es den Tankgeber nur komplett mit der Kraftstoffpumpe (Nr. 16 146 756 323
ca. 160 €) obwohl nur die Platine mit den aufgedruckten Widerstanden kaputt geht, oder wie
bei mir abgefallen ist. Oft auch Kabelbruch an den Létstellen. ( Bild 10)

Deshalb Internet oder Schrotthandler bemiihen.
Haufige Fehlerursache fur defekten Geber: Unterdruck im Tank
Nachdem ich einige Probleme mit der Tankbeliiftung hatte, habe ich den Aktivkohlefilter

(AKF) wechseln lassen und dann den alten Filter zerlegt. (Stérung bei mir nach 160.000km)

Bei fehlender Tankbellftung zieht sich der Tank wahrend der Fahrt zusammen und zerstort
dabei den Tankgeber.

Ergebnis:
Lt. BMW Serviceanweisungen wird dieser Filter nicht gewechselt.
Bei mir war er durch angesaugte (verschmutzte) Frischluft véllig dicht.

Der Tank atmet eigentlich komplett tber diesen Filter.

Uber den Aktivkohlefilter wird der Tank (der an sich eine véllig dichte Konstruktion ist,
damit keine Benzinddmpfe in die Umwelt gelangen) wieder mit Luft gefullt, wenn Benzin
wéhrend der Fahrt vom Motor aus dem Tank entnommen wird.

Bei 10.000km Fahrt wird so tber den Filter ca. 1m?3 Luft angesaugt.

Auf dem Bild 12 kann man den Luftweg im Filter sehen und wie in meinem Fall die vollig
dichte Filtermatte. ( Bild 14 und 15)

Der AKF befindet sich unter dem Fahrzeug links vor der Hinterachse. Ohne Blihne kommt
man da kaum dran. (Bilder 16- 18)
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Filterwechsel incl. Lohn bei BMW ca. 100€.

Man sollte spatestens alle 100.000 wechseln.

Gebrauchte Filter nie kaufen, da sie von auflen super aussehen, aber hineinschauen kann man
nicht.

Das hier im Forum oft angesprochene Tankentliftungsventil schlieRe ich als Fehlerquelle aus,
da es den Tank entlUftet (nur im Falle der Tankerwarmung bei stehendem Motor) und nicht
beluftet.

Dieses Ventil wird auch nicht dauerhaft von der DME angesteuert, weil es bei Daueréffnung
einen Unterdruck im Tank erzeugt. Weiterhin wiirde eine dauerhafte Gemischanfettung
stattfinden, da die Benzindampfe hinter dem Luftmassenmesser zugefihrt werden.

Bei einem defekten Ventil wiirde ein moglicher Uberdruck (unzuléssig) tber den
funktionierenden Aktivkohlefilter an die AuRenluft abgegeben.

Zur Erganzung Hinweise von User ,,Spassmobil

Das Kraftstoffverdunstungsventil (= Tankentliftungsventil) wird ( bzw. NUR) in der Zeit des
Motorbetriebs angesteuert. Im stromlosen Zustand ist das Ventil geschlossen und die
Kraftstoffdampfe aus dem Tank bleiben im Aktivkohlefilter hdngen und gehen als saubere
Luft an die Umwelt.

( Druckausgleich des Tankinhalts)

Jetzt kommt der Motorbetrieb und das Ventil wird mit ca. 10Hz angetaktet ( Minusseitig) und
Frischluft ( Umgebungsluft) kommt wieder durch den Aktivkohlefilter. Spulluft nimmt die
unverbrannten Kohlenwasserstoffe ( abgelagerter Benzindampf aus dem Tank) mit in die
Verbrennung. Die Zufuhrung ist nach der Drosselklappe und dem Luftmassenmesser.

Nach der Verbrennung laufen die Abgase an der Lambdasonde vorbei und am
Lambdasondensignal ( Spannungsanderung) wird auch die Ansteuerung des Ventils erkannt
wie auch deren Funktion.

Es gibt verschiedene Betriebszustande wo nicht gespult wird, z. B. im Schiebebetrieb.

Die elektrische Ansteuerung kann man schon sichtbar machen. Einfach eine Diodenpriflampe
zwischen die Anschliisse des Ventils stecken und den Motor laufen lassen. Jetzt misste die
Priflampe im Ansteuerungstakt mit blinken.

Die Lambdasonde erkennt wie stark die Anfettung ist ( bei stark mit Benzindampfen
geladenen AKF) bzw. ob nur Frischluft ( bei leerem AKF) kommt und so wird die Antaktung
geandert.
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Bild 1: Instrumentencombi: (Freischaltung tiber Funktion 19)

Bild 2: Status und Fiillmenge Tankgeber:

Bild 3: Anschlussdarstellung

Bild4: Riickseite mit Schwimmer in unterer Endposition ( 20 Ohm Widerstand)
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Bild 5: Tankgeberplatine

14 OKT 2011

Bild 7: Gummidichtring
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Bild 8: Uberwurfmutter

Bild 9: Tankform
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Bild 10: Riickseite mit demontiertem Schwimmer und Messwertaufnehmer
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Bild 11: Aufgeschnittener Tank mit Einbauposition der Pumpe

Die Wandstarke des Tanks ist ca. 8mm und sehr stabil. Der Abstand des Tankgebers zur Riickwand ist ca. 1cm.
Bei starkem Unterdruck (Aktivkohlefilter ist dicht) zieht sich der Tank so weit zusammen, dass der Tankgeber
zerstort wird.
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Bild 13: Aktivkohlefilter mit Kohleftllung
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Bild 15: So sieht die ,,saubere Seite* des Filters nach 150.000km aus

Bild17: Frischluftzufuhr fir den AKF ( Gber der Hinterachse, seitlich am Tank angeklipst, im Bereich der
Schmutzaufwirbelung durch die Hinterachse)
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Bild 18: Einbauposition AKF bei VFL-Modellen im Motorraum unter dem Ansaugluftfilter ( hier wird nicht so
viel Schmutz angesaugt)
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