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Hinweis

Die in der Lehrgangsbroschire enthaltenen Informationen
sind ausschlieBlich fur den Teilnehmer dieses Lehrgangs

der BMW Kundendienst-Schule bestimmt

Stand der Information September 1990.
Anderungen/Ergdnzungen der technischen Daten sind den
jeweiligen aktuellen Informationen des ,Technischen Kunden-
dienstes® zu entnehmen.
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Einfuhrung

Die Diebstahlwarnanlage der 3. Generation (DWA Ill) wurde fiir
den E36 neu entwickelt. Damit wird das Konzept des Dieb-
stahlschutzes der groBen und mittleren Klasse auch fur die
kleinere Klasse zur Verfligung gestellt.

Die DWA erkennt Einbruchversuche und Manipulationen am
Fahrzeug. Sie macht akustisch und optisch auf das Fahrzeug
aufmerksam und erschwert einen Diebstahl durch Startblok-
kierung.

Die DWA |ll wird in folgenden Modellen verbaut:

E36, E32, E34, E31




1. Funktionsubersicht

1.1 System-
komponenten

Die DWA |l ist eine Weiterentwicklung der DWA Il mit dem
integrierten Umfang ,Innenraumschutz und Neigungsgeber®
Der Fahrzeuginnenraum ist dadurch gegen ein Eindringen
durch Zerstdérung der Turscheiben oder der Heckscheibe
geschitzt.

Eine Absicherung der Frontscheibe ist wegen der hohen
Festigkeit des verklebten Verbundglases nicht notwendig.

Die DWA Il besteht aus folgenden Systemkomponenten:
- Elektronisches Steuergerat

- Anzeige LED

- Alarmhorn

— Neigungsgeber

- Interne und externe Schalter und Leiterschieifen
(Einbauorte siehe Abb. 1)
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1.2 Prinzipaufbau

Die DWA IIl arbeitet mit folgenden Komponenten zusammen:

- Zentralverriegelung
Infrarot-SchloB

Bordcomputer
Kombiinstrument

Digitale Motor-Elektronik {DME)
— Crash-und Alarmgeber

Infrarot-Anlage

Neigungsgeher

Wegimpuls-
iberwachung

Zentralverriegelung-
Agaregat

Eingdnge Verarbeitung Ausgange
t:arosserie- DWA-Horn
tiberwachung

2 ]
Bordecomputer LED
3 10
Innenraum-
idberwachung Crash-Alarmgeber
4 11
Steusrgerit

DME/DDE

12

Abb. 2:
Prinzipaufbau der DWA 11|
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2. Steuergerat

2 1 Aufbau/ Das elektronische Steuergerat der DWA Il ist iber dem Hand-
. . schuhkasten installiert. Es besteht aus:
Funktion — einem 9-poligen Stecker

— einem 26-poligen Elo-Stecker (zwei Stecker bei Sonder-
ausstattung Innenraumiberwachung)

— einer 15 A Sicherung im Frontrahmen

~ Modulgehéuse

Das bei der DWA |l verwendete Zusatzmodul ist im Steuer-

gerat integriert.

Flr die DWA |Ii gibt es 2 unterschiedliche Steuergeréte.

Far die Ausfihrung ohne oder mit Innenraumiiberwachung

werden ein oder zwei 26-polige Stecker angeschlossen.

vbsbovoadtoLEL,

wBlAOROODOREND.

Sieherung =
15 A

Abb. 4:
Steuergerat DWAII



2.2 Stecker- Stiftleiste 9-polig
Al Ausgang Aiarmhorn

belegung A2 Klemme 30s
A3 Eingang BC-Horn
A4 Klemme 30u
B1 Ausgang Wegfahrsicherung
B2 Klemme 31
B3 Klemme 15
B4 Klemme 61
B5 Reserve Pin

Stiftleiste C, 26-polig

Nicht belegt

Nicht belegt

Nicht belegt

Nicht belegt

Nicht belegt

Nicht belegt

Nicht belegt

NG (Neigungsgeber}

ST (Steuerleitung)

10 Nicht belegt

11 Trigger Scheiben hinten links
12 Trigger Fahrertirscheibe
13 Nicht belegt

14 Nicht belegt

15 Nicht belegt

16 Nicht belegt

17 Nicht belegt

18 Nicht belegt

19 Nicht belegt

20 Nicht belegt

21 Nicht belegt

22 Nicht belegt

23 Nicht belegt

24 Trigger Scheiben hinten rechts
25 Trigger Beifahrertirscheibe
26 Trigger Heckscheibe

CoO~NOORAEWN =



Stiftleiste D, 26-polig

OCo~NoOURRWhN =

MODELLE36
Diagnose RD
Diagnose TD
Trigger positiv (frei)
ZS 2

Trigger positiv (frei)
Ausgang OA
Eingang QZV
Ausgang LED
Eingang ER 1
Eingang VR 1
Eingang ER 2
Eingang VR 2
Eingang ZS 22
Eingang ER 3
Eingang VR 3
Trigger Beifahrerttr
Eingang Klemme R
Eingang ZS
Trigger Wegimpuls

Trigger Motorhaube/Radio

Trigger Fahrert(r

Trigger Handschuhfach

Nicht belegt

Trigger Tiren hinten
Scharf

Trigger Gepackraum-
leuchte

MODELL E32/E34
Diagnose RD
Diagnose TD
Trigger Rlcksitzbank
Trigger positiv (frei)
Trigger positiv (frei)
Ausgang OA
Eingang QZV
Ausgang LED
Eingang ZS 11
Eingang ZS1
Eingang ZS 21
Eingang ZS 2
Eingang ZS 22
Eingang HKE
Eingang HKS
Trigger Beifahrerttr
Eingang Klemme R
Eingang ZS
Trigger Wegimpuls

Trigger Motorhaube/Radio

Trigger Fahrerttr
Trigger Handschuhfach
Nicht belegt

Trigger Turen hinten
Scharf

Trigger Gepéckraum-
leuchte



3. Einginge/Uberwachungsumfang

3.1 SchloBsignale

Die DWA Il hat folgende Eingénge:
- SchloBsignale

- Karosserielberwachung

- Innenraumiiberwachung

- Neigungsgeber

- BC-Code

- Wegimpulsiiberwachung

Die DWA lil muB zur Funktionsbereitschaft scharfgestellt
werden. In der Regel ist das an der Fahrertiir méglich, je nach
Fahrzeugvariante auch an der Beifahrertiir {(nicht E36) oder
durch den Infrarot-Schlissel.

Im Antriebsmotor der Zentralverriegelung sind Aggregate
verbaut, die den Zustand der Antriebe melden.

Bedienschema: Verriegeln und Sichern

0-Stellung ZV zu ZS zu

Bedienschema: Entsichern und Entriegeln

0-Stellung ZS-2V auf
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SchioB

Agar.
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Aggr.

Aggr.
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Abb. 5:
Schnittstelle DWA - ZV

1
2

FT (Fahrertar)
BT (Beifahrertr)

3 =HK (Heckklappe})
4 =IR (Infrarot}

5 =ZVM {Zentralverriegelungs-Modul}

6 =CS (Crash-Sensor)

7 = DWA-III (Steuergerét)

Aggr. {Aggregat)
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Scharfen/Entscharfen

Als Bedienelemente dienen die TurschloBsignale und das
InfrarotschloB.

Der Befehl zum Scharfen erfolgt an einem der Bedienelemente
durch den Ubergang in die Position ,,Scharfen” Dieser Befehl
wird zunédchst zwischengespeichert, es wird der Zustand
~Scharfen” erreicht.

Das Quittungssignal QZV (von der Zentralverriegelung) dient
als Synchronisiersignal. Die DWA ist scharfbereit, wenn QZV
fir mindestens 3 s high war, anschlieBend wird das Signal
ignoriert. Ist das Quittungssignal nicht mindestens 3 s high,
wird wieder der Zustand ,Scharfen” eingenommen.

Falls eines der Signale KI.R, KI.15, KI.61 High-Potential auf-
weist, ist kein Scharfen mdglich. Der Befehl ,,Scharfen® wird
von der Anlage ignoriert.

Wenn sich beim Scharfen eines der (iberwachten Elemente
nicht in der Ruhestellung befindet, blinkt die LED, bis ent-
weder alle Trigger in Ruhestellung sind, oder die Blinkzeit
(10s +/- 1s) abgelaufen ist. Die Blinkzeit beginnt mit dem
Beginn des Quittungssignals QZV.

Bei geschérfter DWA wird die LED auf Dauerlicht geschaltet.
Die LED-Zeit von 36 h wird mit jedem Schéarfen neu gestartet.

Notentscharfen

Trotz falscher SchloBsignale an der Fahrer- und Beifahrerseite

bzw. am InfrarotschloB kann die Anlage entschéarft werden.

Dabei wird jedoch Alarm ausgeldst.

Zur Notentscharfung muB folgender Ablauf eingehalten

werden:

1. Tar mechanisch entriegeln und éffnen — Alarm, LED blinkt

2. Alle Turen schlieBen

3. Startbedingung: Ziindschllssel von Stellung 0 in Stellung R
drehen — LED leuchtet

4. Nach Ablauf einer Wartezeit von ca. 10 min ist die Anlage
entscharft ~ LED geht aus

5. Abbruchbedingung: Das Offnen einer Tur oder das Verlas-
sen der ZundschloBstellung R bricht den Zyklus ab - LED
blinkt flir 36 h.

6. Ein erneuter Notentscharf-Vorgang kann ab Startbedingung
eingeleitet werden.



3.2 Karosserie-
uberwachung

Bei abgestelltem Fahrzeug und geschérfter DWA werden
folgende Karosserieteile iberwacht:

Fahrer- und Beifahrertar

- Heckklappe

— Tiren hinten

- Motorraumkontakt

- Handschuhkastenkontakt

- Radiokontakt

Bis auf den Radiokontakt (Reedkontakt) haben alle Bauteile
elektro-mechanische Schalter. Das Offnen dieser Schalter
verursacht einen Spannungsabfall am Ausgang des Steuer-
gerétes, durch den Alarm ausgeldst wird.

Alle an der Karosserieliberwachung beteiligten Schalter sind
im gescharften Zustand offen. Dadurch kann kein Strom
flieBen. Die Funktionsprtfung kann durch den Tester in der
Statusliste durchgefihrt werden.

Abb. 6: .
Karosserie-Uberwachungssystem DWA L1l

1 = Radiokontakt

2 = Motorraumkontakt

3 = Fahrertirkontakt

4 = DWA-Steuergerét

5 = Handschuhfachkontakt

6 = Tlrenkontakte hinten

7 = Beifahrertlirkontakt

8 = Kontakt fir Gepckraumleuchte

13
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3.3 Innenraum-
uberwachung

Die Innenraumiberwachung umfaft:

- Glasbruchsensoren an den Turscheibenunterkanten bzw.
Tarinnenblechen

— Kontakte an den Heckscheiben-Heizdrahten

— Kontaktschleifen an den Dreieckfenstern

- Stromversorgung lber Serienfahrzeugbatterie

Die (iber manuelle oder elektrische Fensterheber zu betéti-
genden Turscheiben sind durch Reedkontakt-Magnetsysteme
abgesichert. Die Magneten sind an den Scheibenunterkanten
befestigt. Die Reed-Kontakt-Geber sind Magnetfeldsensoren
an den Tarinnenblechen.

)

&

Abb.7:
Innenraumuiberwachung DWA ||

1= TKVL (Tlurkontakt vorn links)

2 = TKHL + Schleife (Turkontakt hinten links)

3 = DWA-SG (Diebstahlwarnanlage-
Steuergerat)

4 = TKVR (Turkontakt vorn rechts}

5 = TKHR (Turkontakt hinten rechts)

6 = HHS (Heizbare Heckscheibe}



3 4 Neigungsgeber Die DWA Il enthélt einen Neigungsgeber als Sonderaus-
: stattung.
Beim Anheben des Fahrzeuges, z.B. beim Abschleppen oder

auch beim Abmontieren der Rader, wird Alarm ausgeldst.

DWA-Steuergerat

Steuerung

Ein-/Ausschalten | | Quittung/ Selbsttest

_ Kl. 30s

—— | 31
— T |

EEEs——— Roserve

Neigungsgeber

Abb. 8:
AuBenbeschaltung Neigungsgeber




Der Neigungsgeber ist ein mikroprozessor-gesteuerter
Sensor, der Neigungsénderungen des Fahrzeuges erkennt.
Fiir die Quer- und Langsrichtung sind zwei Plattenkonden-
satoren als kapazitive Aufnehmer verbaut.

Im Zustand ,scharfbereit wird der Neigungsgeber eingeschal-
tet, wenn er als vorhanden programmiert ist. Ein erneuter
Befehl ,Schérfen” innerhalb von 10s nach dem ersten Schar-
fen, schaltet den Neigungsgeber wieder aus (Sonderbetrieb
fiir Kippgaragen, Schiffstransporte, Autoreisezlge, 0.a.).

Als Quittierungssignal wird die LED fiir 1 s ausgeschaltet.
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Abb. 10:
Neigungsgeber
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3.5 Wegimpuls-
tiberwachung

18

3.6 BC-Code

Das Signal Wegimpuls zeigt ein Wegrollen des Fahrzeuges an.
Das Eingangssignal wird dynamisch ausgewertet. Jeder
Pegelwechsel von Low auf High inkrementiert einen internen
Zanhler, jede Sekunde wird dieser dekrementiert. Beim Errei-
chen des Zahlerstandes 20 wird Alarm ausgelost. Dadurch
wird eine Alarmauslésung durch Schaukein oder nur kurzes
Wegschieben verhindert.

DWA

Reedkontakt Instrumentenkombi

/
—Ph

S

Abb.13:
Blockschaltbild Wegimpulsiiberwachung

(Nur mit Sonderausstattung Bordcomputer V)

In der Funktion CODE kann eine 4-stellige Code-Zahl zur
Diebstahlsicherung eingegeben werden. Bei geschérftem
CODE wird der Hauben-/Radiokontakt Uberwacht und
gegebenenfalls Alarm ausgelost. Ab ZiindschloBstellung Il
(K1.15) wird der Wegfahrausgang aktiv und verhindert ein
Starten des Fahrzeugs.




4. Ausgange/Alarmgeber

4.1 Akustische
Alarmgeber

Die DWA Il kann, wie jede andere Alarmanlage, einen Ein-
bruch oder Diebstahl nicht aktiv verhindern (Ausnahme: Start-
blockierung), sondern lediglich darauf aufmerksam machen.
Uber die Ausgénge der DWA Ill werden folgende MaBnahmen
eingeleitet:

-~ akustischer Alarm

- optischer Alarm

— Startblockierung

Abb.14:
Blockschaltbild: Signalansteuerung/Ausginge DWA I

1 =Crashalarmgeber
2=LKM/Lichtrelais
(Fern- oder Abblendlicht)
3 = Lichtschalter
4 = DWA-Steuergerét
5 = Batterie
6 =Wegfahrsicherung
DMW/DDE 2
bei n <500 u/min.
7 =BC/DWA-Horn
B=BC/EKM

Die DWA HI enthalt ein Alarmhorn. Der Warnton wird von einem
elektronischen Tongenerator tber ein Relais im DWA-Steuer-
gerat erzeugt.

)2
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4.2 Optische
Alarmgeber

4.3 Start-
blockierung

4.4 LED und
Anzeigelogik

Das DWA-Steuergerét signalisiert dem Crash-Alarmgeber
tber eine Signalleitung, daB ein Einbruch vorliegt. Bei Alarm-
auslésung und Ankunft des Signals steuert der CAG die
Blinker an und informiert das Lampenkontrollmodul (LKM} zur
Ansteuerung des Fern- bzw. Abblendlichtes (je nach Lander-
spezifikation).

Die DWA verhindert das Wegfahren, indem sie ein Highsignal
an die DME oder DDE |l ausgibt. Die Steuergeréate verhindern
die Kraftstoffzufuhr und die Zindung.

Der Zustand der Alarmanlage wird (iber eine Leuchtdiode an
der Mittelkonsole oder am Liftungsgrill angezeigt. Sie erleich-
tert die fehlerireie Bedienung der DWAII.

Dem Fahrer wird Uber die LED der Zustand der Alarmanlage
mitgeteilt.

Zustand LED
Anlage aus aus
scharfen, Trigger aktiv blinkt max 10s, leuchtet 36h
scharfen, Trigger inaktiv leuchtet 36h
| Nachscharfen <10s geht fir 1s aus i
Nachscharfen > 10s keine Reaktion
Entscharfen < 36h geht aus
Entscharfen > 36h leuchtet 1s, geﬁaus
| Alarmausldsung biinkt 36h :
Entschéarfen nach Alarm > 36h leuchtet 1s, geht aus = ||
| N_otentschéirfen leuchtet 10 rﬁr_'n,geht aus
| Heckklappe entriegeln blinkt 10s
| Heckklappe schlieBen, blinkt 10s, leuchtet 36h
entriegelt
Heckklappe verriegeln leuchtet 36h




iR/DWA-Anzeige

LAV

Fi Y

DWA

30 f }

Abb. 15:

Blockschalibild: LED und Anzeigelogik DWA 111
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5. Diagnose/Codierung

Der Gesamtumfang der Diagnose teilt sich in Selbsttest und
Test Gber Service-Tester/MoDiC (Dialogbetrieb) auf.
Folgende Komponenten und Zuleitungen werden {iberwacht.
Fehier kénnen Uber Service-Tester/MoDiC angezeigt werden:
— DWA-Steuergerat (interner Fehler)
— Neigungsgeber
- Zuleitung zum Alarmhorn
— Zuleitung zur Wegfahrsicherung

(MasseschluB der Reedkontaktleitung)
- Steuerleitung
- Leuchtdiode
- Sicherung Stromversorgung (15 A)

Uber die Diagnoseschnittstelle kénnen folgende Parameter
programmiert werden:

— SchloBsignale E36, E32, E34, E31

— mit/ohne Neigungsgeber

- ECE/Alpen

- mit/ohne optischen Alarm




